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VORWORT

Wagen fur den Guterverkehr bestimmen durch die Vielfalt unterschiedlicher
Bauarten sehr wesentlich das Bild der Eisenbahn. Der Giterwagenpark
mufte in der langen Geschichte des Eisenbahnwesens stets den vielseitigen
Erfordernissen des Marktes und der Entwicklung der Industrie angepaft
werden, um zu gewdhrleisten, daf3 die Giiter schnell, sicher und zu giinsti-
gen Tarifen den Empfanger erreichen.

Im letzten Jahrhundert dominierten bei den deutschen Lianderbahnen noch
die einfachen, zweiachsigen, offenen und gedeckten Giiterwagen. Ein stei-
gendes Frachtaufkommen und die zunehmende Industrialisierung verlang-
ten aber schon bald die Schaffung und Bereitstellung von Fahrzeugen, die
den wachsenden Anforderungen entsprachen. Trotz des standigen Bemii-
hens, mit moglichst wenigen Bauarten auszukommen, kam es im Laufe von
nahezu eineinhalb Jahrhunderten zu einer kaum noch liberschaubaren Ty-
penvielfalt.

Entsprechend des Verwendungszwecks und der Bauart sind die Wagen in
13 verschiedene Hauptgattungen eingeteilt. Im neuen Taschenbuch
,Deutsche Guterwagen werden diese Wagengattungen der Deutschen
Bundesbahn mit den wichtigsten Bauarten vorgestellt. Berticksichtigt sind in
erster Linie jene Bauausfiihrungen, die von der DB seit dem Ende des Zwei-
ten Weltkrieges beschafft wurden oder durch Umbau élterer Fahrzeuge ent-
standen. Der vorgegebene Rahmen lie es nicht zu, auch auf die groB3e
Gruppe der Tiefladewagen fiir Schwersttransporte und auf die verschiede-
nen Dienstguterwagen einzugehen.

Bei der Zusammenstellung dieses Werkes erwies sich wiederum das sorg-
faltig gefuhrte Archiv von J. Deppmeyer als auBerordentlich wertvoll. Dank
gebuhrt aber auch den deutschen Waggonfabriken, dem BZA Minden, der
ZTL Mainz, der ZfW Mainz und dem Verkehrsarchiv Niirnberg.

Bei der ausfiihrlichen Erlduterung der einheitlichen Kennzeichnung der Gii-
terwagen werden samtliche Anschriften an den Fahrzeugen entschliisselt.
Hierbei sind bereits die neuen ab 1. 1. 1980 international giiltigen Richtlinien
beriicksichtigt, die in der Zeit bis 31. 12. 1986 zu Anderungen in der Bezeich-

nung vieler Bauarten fiihren werden. H. J. Obermayer

VORWORT ZUR ZWEITEN AUFLAGE

Die Gliederung des Taschenbuches konnte bei der zweiten Auflage unver-
andert bleiben. In einem Nachtrag sind drei Fahrzeuggattungen enthalten,
die zu Beginn der achtziger Jahre entwickelt wurden. Neu gestaltet ist die
Bestandsliste, in der nun auch die Wagennummernreihen angegeben wer-

den. H. J. Obermayer
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DIE GUTERWAGEN DER DEUTSCHEN BUNDESBAHN

Im Giiterwagenpark der friiheren Deutschen Reichsbahn bestimmten zu-
nachst drei Hauptbauarten das duBere Bild, die gedeckten Guterwagen mit
Flach- und Tonnendach, die offenen Giuterwagen mit hohem und niederem
Seitenbord und die Flachwagen mit und ohne Rungen. Von wenigen Aus-
nahmen abgesehen, dominierten noch Holzaufbauten. Zahlreiche Fahrzeu-
ge stammten aus der Zeit um die Jahrhundertwende. Erst gegen Ende der
dreiBiger Jahre erschienen geschweiBte Ganzstahlwagen in grofierer Stuck-
zahl. Der Zweite Weltkrieg und seine verheerende Auswirkung hemmte
nicht nur die weitere Entwicklung, sondern dezimierte auch den Wagenbe-
stand von knapp einer Million Fahrzeuge auf etwas mehr als 127 000 Stuck.
In einem groBangelegten Neubauprogramm zu Beginn der flinfziger Jahre
trug die Deutsche Bundesbahn den gestiegenen Anforderungen an den Gu-
terverkehr Rechnung. Im Vordergrund der Bemiihungen stand die Automa-
tisierung und die Mechanisierung der Be- und Entladevorgange und die Be-
schaffung dafiir besonders geeigneter Fahrzeuge. Es entstanden die offe-
nen und geschlossenen Selbstentladewagen, die Muldenkippwagen, Wa-
gen mit Schiebedéchern und groBraumige gedeckte Glterwagen mit Schie-
bewanden. Letztes Glied in der Kette der Weiterentwicklung des gedeckten
Giiterwagens war zunéchst der Schiebedach-Schiebewandwagen der Gat-
tung Tbis. Dieser Wagentyp erlaubt das Beladen von oben mit Hebzeugen
oder das seitliche Einfahren des Ladegutes mit Flurférderfahrzeugen. Tief-
greifende Neuerungen sind aber auch beim Bau von Flachwagen fur den
Transport von StraBenfahrzeugen zu verzeichnen. Um das zulassige Licht-
raumprofil nicht zu liberschreiten, muBten Wagen mit sehr niedriger Lade-
flache und mit besonders kleinen Radern entwickelt werden. Als ,,Rollende
LandstraBe* haben sich diese Wagen inzwischen bestens eingefiihrt und
viel Beachtung gefunden. Mit dem Erscheinen neuer Kunststoffe standen
dann auch bald hochwertige Isolierstoffe fiir den Bau neuer Kihlwagen zur
Verfiigung. Der Transport tiefgekiihiter Nahrungs- und GenuBmittel verlang-
te die Indienststellung einer groBen Zahl neukonzipierter Kiihlwagen. Mit
der Einfiihrung des Container-Verkehrs, mit neuen Fahrzeugen und Grof3-
behiltern, ist seit 1968 das Bild der Giiterziige abwechslungsreicher und
auch farbenfroher geworden.

Die Zeit ab 1969 war von dem Bemiihen gekennzeichnet, den Wagenpark
dem technischen Fortschritt und den Wiinschen der Bahnkunden anzupas-
sen. Inzwischen hat die Deutsche Bundesbahn weit mehr als 15 000 veralte-
te gedeckte Giiterwagen und offene Giiterwagen mit Holzaufbauten der
zweiachsigen Bauart ausgemustert. Entstanden sind dafiir neue zweiachsi-
ge Schiebewandwagen und eine Vielzahl vierachsiger Flachwagen und wei-
terer moderner Drehgestellwagen mit Schwenk- und Rolldachern.
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Die einheitliche Kennzeichnung der Giiterwagen

Jeder Guterwagen tréagt eine Reihe von Anschriften, die iiber seine Eigen-
tumsverhaltnisse und lber seine wichtigsten ladetechnischen Eigenschaf-
ten Auskunft geben.

21 RIV
80 DB Anschriftenbild eines
155 9 084-5 i ol
. Gbrs-v 2 mit Wagenkasten
ot 80 5500 0147 IShenkiiutiisen
RIV-EUROP DB - Eds * it
Anschriftenflache
21 RIV Kennzahl und Kurzzeichen fiir das Austauschverfahren
80 DB Kennzahl und Abkiirzung des Eigentumsmerkmals
1559 Kennzahl der Wagengattung, ab 1980 mit Anderungen
084 Ordnungsnummer des Wagens, laufende Numerierung
5 Selbstkontroliziffer fiir die Datenverarbeitung
Gbrs-v Gattungszeichen des Wagens
254 Bauartnummer des Wagens

Der Punkt vor dem Gattungszeichen gibt an, daB dasselbe nach den inter-
nationalen Vereinbarungen gebildet worden ist. In der Zukunft wird dieser
Punkt entfallen, seit mit Wirkung vom 1. 1. 1980 eine neue Vereinbarung zur
Kennzeichnung der Giterwagen in Kraft getreten ist. Gegeniiber den bis-
lang gliltigen Bestimmungen schreibt die neue Vereinbarung nun verbind-
lich vor, daf3 alle Mitgliedsbahnen der UIC (Union Internationale des Che-
min de fer — Internationaler Eisenbahnverband) und der OSShD (Organisa-
zija Sodrushestwa Shelesnysch Dorog — Organisation fiir die Zusammenar-
beit der Eisenbahnen) ihre Giiterwagen einheitlich kennzeichnen.

Mit der Umzeichnung der Giiterwagen wurde bereits ab 1. 1. 1980 begon-
nen; sie mul3 bis zum 31. 12. 1984 abgeschlossen sein. Die Umbeschriftung
der Werknahverkehrswagen, mit der zukiinftigen Kennzahl 10 fiir das Aus-
tauschverfahren, soll bis zum 31. 12. 1986 abgeschlossen sein.

Die Umzeichnung der Giiterwagen erfolgt in den zustindigen Ausbesse-
rungswerken im Rahmen der falligen Fristuntersuchungen.

Bei der Umbeschriftung von Giiterwagen der Deutschen Bundesbahn erga-
ben sich im einzelnen folgende Anderungen:
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Gattungsbuchstaben

Die bislang gebrduchlichen Gattungsbuchstaben werden beibehalten: die
neu festgelegten Grundeigenschaften fiir die Gattungsbuchstaben sind in
einer besonderen Tabelle zusammengefaft.

Neu eingeflihrt wurde der Gattungsbuchstabe Z fiir Kesselwagen. Im Be-
reich der DB sind hiervon nur die Privatgiiterwagen betroffen. Eine Umgrup-
pierung ergab sich bei den offenen Selbstentladewagen der Gattung Ed, die
aufgrund ihrer Bauart nun auch von der UIC in die Gruppe der offenen Wa-
gen der Sonderbauart einbezogen werden. Diese Fahrzeuge tragen nun die
Gattungsbezeichnung Fc. Wagen der Gattung E sind nun nur noch solche
Wagen, die einen flachen Wagenboden aufweisen.

Gattungsbuchstaben nach den UIC-Richtlinien, giiltig ab 1. 1. 1980

Gat- Wagenbauart Grundeigenschaften
tungs- Lastgrenze C Ladelange
buch- Achsen- Drehgest.- | Achsen- Drehgest.-
stabe wagen/t } wagen/t | wagen/m | wagen/m
E Offene Wagen |2 Achsen 2 Achsen
in Regelbau- 251 50t 7,7m 12m
art, stirn- u. oder daruber oder daruiber
seitenkippbar
mit Flachbo-
den
P Offene Wagen |2 oder 3 - -
in Sonder- Achsen
bauart 25t 50t
oder dariiber
G Gedeckte Wa- |2 Achsen 2 Achsen
genin Regel- |25t 50t 9 m bis 15 m bis
bauart mit 8 oder daruber unter unter
oder mehr 12m 18 m
Luftungsofi-
nungen
H Gedeckte Wa- |2 Achsen 2 Achsen
gen in Sonder- |25t 50t 9 m bis 15 m bis
bauart oder daruber unt. 12m | unt. 18 m
I Kuhlwagen mit |2 Achsen 2 Achsen
mittlerer Iso- 1ot 30t 19 m? bis | 39 m? oder
lierung, mit oder daruber unter daruber
Luftumwalzung, 22 m?
mit FuBboden- Ladeflache
rost und Eis-
kasten

14




Zweiachsige 2 Achsen | — 2Achsen | —
Flachwagen in |25t oder 12 m oder
Regelbauart daruber daruber
mit klappbaren
Borden und mit
kurzen Rungen
Flachwagen in | 2 Achsen | — 2 Achsen | —
Sonderbauart | 25t oder 12 m oder
mit unabhan- | dariiber daruber
gigen Achsen | 3 Achsen 3 Achsen
25t oder 22 m oder
daruber daruber
4 Achsen 4 Achsen
50 t oder 22 m oder
daruber daruber
Offener/Flach- | 2 Achsen | — 2 Achsen | —
Mehrzweckwa- | 25t oder 12 m oder
gen in Regel- | dariiber dartiber
bauart mit
2 Achsen, um-
klappbaren
Borden und
Rungen
Drehgestell- = 50 t ~ 18 m bis
Flachwagen in oder unter
Regelbauart daruber 22m
mit klappbaren
Stirnborden
und Rungen
Drehgestell- — 4 Achsen | — 4 Achsen
Flachwagen in 50 t oder 18 m oder
Sonderbauart daruber dartiber
6 oder 6 oder
mehr mehr
Achsen Achsen
60 t oder 22 m oder
daruber dariber
Wagen mit 2 Achsen 2 Achsen
offnungsfahi- | 25t 50 t 9 m bis 15 m bis
gem Dach oder daruber unt. 12m | unt. 18 m
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U Sonderwagen | 2 oder - -
die nicht un- 3 Achsen
ter die Gat- 251 50 t
tungen F, H, oder daruber
L, S, Z fallen

Z Kesselwagen | 2 oder - -
mit Behaltern | 3 Achsen
aus Metall, 251 50 t
fur flussige oder dartber
oder gasform.
Stoffe

Kennbuchstaben

Um die einzelnen Giterwagenbauarten besser voneinander unterscheiden
zu konnen, wurden bei den Kennbuchstaben verschiedene Anderungen
und Erganzungen eingefiihrt. Samtliche Kennbuchstaben und alle Moglich-
keiten ihrer Zuordnung zu den Gattungsbuchstaben sind ebenfalls in einer
nachfolgenden Tabelle enthalten.

Die Kennbuchstaben r und rr fiir eine Dampfheizleitung und fiir eine Dampf-
heizeinrichtung wurden international aufgehoben. Fiir Wagen mit einer
Dampfheizleitung wurde dafiir der nationale Kennbuchstabe u eingefiihrt.
Aufgegeben hat die DB auBBerdem den internen Kennbuchstaben z bei Gii-
terwdgen mit einer Ladeebene fiir den Transport von StraBenfahrzeugen.

Kennbuchstaben, giiltig ab 1. 1. 1980

a

aa

EF.G.HLILU.2Z mit 2 zweiachsigen Drehgestellen

L.O mit 3 Achsen

S mit 6 Achsen (2 dreiachsige Drehgestelle)

EFG.H,I.UZ mit 6 oder mehr Achsen, Lastgrenze
C = 60t oder hoher

I mit 6 oder mehr Achsen

L mit 4 Einzelachsen

S mit 8 oder mehr Achsen
bei groBraum. Wagen mit Einzelachsen:

F uber 45 m® Rauminhalt

G Ladelange 12 m oder dariiber, Laderaum
70 m® oder dartiber

H Ladelange 12 m bis unter 14 m, Laderaum
70m*® oder darliber; Wagen, die den
Kennbuchstaben ,f* tragen, konnen ei-
nen geringeren Laderaum
als 70 m® haben

| Ladeflache 22 m? bis 27 m?

T Ladeldange 12 m oder dartiber
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bb

CC

dd

H,T

LS
L.z

L,S
Ty

T

bei Drehgestellwagen:

Ladelange 18 m oder daruber
Ladelange 18 m bis unter 22 m
mit langen Rungen

Tragwagen fur pa-Mittelcontainer

bei grof3iraum. Wagen mit Einzelachsen:
Ladelange 14 m oder dartiber
mit sehr groBBer Ladeflache (tiber 27 m?)

bei Drehgestellwagen:
Ladelange 22 m oder daruber

mit Entladeklappen im Wagenboden

(nur bei Wagen mit flachem Boden)

mit regelbarer Selbstentladung durch
Schwerkraft. Die untere Kante liegt minde-
stens 70 cm uber Schienenoberkante

mit Stirnwandturen

mit Fleischhaken

mit Drehschemel

mit Entladung d. Druckluft od. LuftstoBe

mit regelbarer Selbstentladung durch
Schwerkraft. Die untere Kante der Entla-
deoffnung liegt so tief, dal3 die Verwen-
dung von Fordereinrichtungen zur Auf-
nahme des Gutes nicht moglich ist. Nur bei
Wagen, ohne Flachboden, die nicht kipp-
bar sind.

mit Stirnwandtiren und Inneneinrichtung
fur den Transport von Kraftfahrzeugen

mit Bodenklappen

flur Seefische

fur den Transport von Stral3enfahrzeugen
eingerichtet, jedoch nur eine Ladeebene
mit regelbarer Selbstentladung durch
Schwerkraft. Die untere Kante der Entla-
deoffnung liegt mindestens 70 cm uber
der Schienenoberkante. Nur bei Wagen,
ohne Flachboden, die nicht kippbar sind.

mit regelbarer Selbstentladung durch
Schwerkraft. Die untere Kante der Entla-
dedffnung liegt so tief, daf3 die Verwen-
dung von Fordereinrichtungen zur Auf-
nahme des Gutes nicht moglich ist. Nur
bei Wagen, ohne Flachboden, die nicht
kippbar sind.

7§



ee

g9

hh

2 &

S

I

L
R
T
Z
H
Fl

GH,T,U
I

K,L,R

S

Z

K.LR,S,T,Z
E.GHKO,T
F.LUZ

I

HLLOSTUZ

mit 2 Boden

mit elektrischer Luftumwalzung
Doppelstockwagen fur Kraftfahrzeuge
mit abklappbaren Seitenborden

mit Turhohe uber 1,90 m

mit Heizeinrichtung

mit mehr als 2 Boden

fur den Fahrbootverkehr mit GrofB3britan-
nien geeignet

fur Getreide

Maschinenkihlwagen

eingerichtet fur die Container-Beford.
Beforderung von Containern bis 60 Ful3
fur den Transport verdichteter, verflussig-
ter oder unter Druck geloster Gase.

Kuhlwagen, gekuhlt mit Flissiggas
Beforderung von Containern bis 80 Ful3

fur Fruhgemuse

mit starker Isolierung

fur den Transport von Blechrollen, Achse
horizontal

fur den Transport von Blechrollen, Achse
vertikal

mit 6ffnungsfahigen Seitenwanden

von Kaltemaschinen eines technischen
Begleitwagens gespeiste Kiihlwagen

mit bewegl. Abdeckung und festen Stirn-
wéanden

mit nichtmetallischem Behalter

mit Tiefladebihne

technischer Begleitwagen
mit StoBdampfer

Lastgrenze C unter 20t bei Wagen mit 2
Achsen

Lastgrenze C unter 20t bei Wagen mit 2
oder 3 Achsen

Lastgrenze C unter 15t bei Wagen mit 2
Achsen

Lastgrenze C unter 30t bei Drehgestell-
wagen

Lastgrenze C unter 40 t
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kk

EEGHLSTUZ

EFGHSTUZ

E.GHKO,T

FLUZ

R
EF.GHLSTUZ

EFGHSTUZ

E
FT,U

K,.L,O,.R,S
F,T:U

Lastgrenze C unter 40t bei Wagen mit 4
Achsen

Lastgrenze C unter 50t bei Wagen mit 6
oder mehr Achsen

Lastgrenze C 20 t bis unter 25 t bei Wagen
mit 2 Achsen

Lastgrenze C 20t

bis unter 25t bei

Wagen mit 2 oder

3 Achsen

Lastgrenze C 40 t bis unter 50 t
Lastgrenze C 40 t bis unter 50 t bei Wagen
mit 4 Achsen

Lastgrenze C 50 t bis unter 60 t bei Wagen
mit 6 oder mehr Achsen

nicht seitenkippbar

mit schlagartiger, gleichzeitig zweiseitiger
Selbstentladung durch Schwerkraft. Die
untere Kante der Entladedffnung liegt
mindestens 70 cm uber SO

mit weniger als 8 Liftungsoffnungen
Warmeschutzwagen ohne Eiskasten

ohne Rungen

mit schlagartiger, gleichzeitig zweiseitiger
Selbstentladung durch Schwerkraft. Die
untere Kante der Entladeoffnung liegt so
tief, daB die Verwendung von Forderein-
richtungen zur Aufnahme des Gutes nicht
moglich ist.

Ladelange unter 7,70 m bei Wagen mit 2
Achsen

Ladelange unter 9m bei Wagen mit 2
Achsen

Ladeflache unter 19 m? bei Wagen mit un-
abhangigen Achsen

Ladelange 9 m bis unter 12 m

Ladelange 9 m bis unter 12 m bei Wagen
mit 2 Achsen

Ladelange 15 m bis unter 18 m

Ladelange 15 m bis unter 18 m bei Wagen
mit 4 Achsen

Ladelange unter 12 m bei Drehgestellwg.
Ladelange unter 15 m bei Drehgesteliwg.
Ladeflache unter 39 m? bei Drehgestellwg.
Ladelange 18 m bis unter 22 m bei Wagen
mit 3 oder 4 Achsen.
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Ladelange 18 m bis unter 22 m bei Wagen
mit 6 oder mehr Achsen

Ladelange unter 9 m

Ladelange unter 9m bei Wagen mit 2
Achsen

Ladelange unter 18 m bei Wagen mit 3
oder 4 Achsen

Ladelange unter 15 m

Ladelange unter 15 m bei Wagen mit 4
Achsen

Ladelange unter 18 m bei Wagen mit 6
oder mehr Achsen

nicht stirnkippbar

mit schlagartiger Selbstentladung zwi-
schen den Gleisen durch Schwerkraft. Die
untere Kante der Entladeoffnung liegt
mindestens 70cm uber der Schienen-
oberkante. Nur bei Wagen, ohne Flach-
boden, die nicht kippbar sind.

Ladelange unter 12m und Laderaum
70 m?® oder dartiber bei Wagen mit 2 Ach-
sen

mit Eiskasten unter 3,5 m?

mit festen Borden

mit festen Stirnwanden unter 2 m Hohe
Gelenkwagen mit 3 zweiachsigen Drehge-
stellen

mit schlagartiger Selbstentladung zwi-
schen den Gleisen durch Schwerkraft. Die
untere Kante der Entladeodffnung liegt so
tief, daf3 die Verwendung von Forderein-
richtungen zur Aufnahme des Gutes nicht
maoglich ist. Nur bei Wagen, ohne Flach-
boden, die nicht kippbar sind.

mit festen Stirnwanden von 2m Hohe
oder daruber

mit regelbarer Selbstentladung zwischen
den Gleisen durch Schwerkraft. Die unte-
re Kante der Entladeoffnung liegt minde-
stens 70 cm uber der Schienenoberkante.
Nur bei Wagen, ohne Flachboden, die
nicht kippbar sind.

ohne FuBbodenroste

ohne Borde

ohne Stirnwand
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PP FI.U mit regelbarer Selbstentladung zwischen
den Gleisen durch Schwerkraft. Die unte-
re Kante der Entladeoffnung liegt so tief,
daB die Verwendung von Fordereinrich-
tungen zur Aufnahme des Gutes nicht
moglich ist. Nur bei Wagen, ohne Flach-
boden, die nicht kippbar sind.

K,R mit abnehmbaren Borden
q allgemein mit elektrischer Heizleitung fur alle zuge-
lassenen Stromarten
qq allgemein mit elektrischer Heizleitung und Heizein-
richtung fur alle zugelassenen Stromarten
s allgemein s-fahig, zugelassen fur Zuge bis 100 km/h
SS allgemein ss-fahig, zugelassen fur Zuge bis 120 km/h

Nur fiir DB-Giterwagen guiltig:

t H mit Transportschutzeinrichtung Daberkow
L stirnseitig lichte Beladebreite unter 2,45 m
tt H mit verriegelbaren Trennwanden
u EFS mit hydraulischer Kippeinrichtung
GHIKL,T mit Dampfheizleitung
v allgemein elektr. Heizleitung fur 1000 bzw. 1500 Volt
vV allgemein mit elektrischer Heizleitung und Heizein-
richtung fur 1000 Volt bzw. 1500 Volt
w GH,S durchgehende Funkenschutzabdeckung
ww allgemein Funkenschutzbleche UIC-Merkblatt 543
z F Muldenkippwagen
H Wagen fur Leig-Einheiten
T Wagen wird als Td oder Tdg eingesetzt
zz F Kubelwagen
Austauschverfahren

Die Kennzahlen des Austauschverfahrens geben an, ob Guterwagen einem
gemeinschaftlich betriebenen Wagenpark angehoren und ob sie nur im Bin-
nenverkehr oder auch im grenziuberschreitenden Verkehr eingesetzt wer-
den durfen. In der Kennzahl verschlusselt sind auBerdem die Angaben zur
Spurweite und Hinweise zu den MaBnahmen beim Ubergang auf Bahnen
mit anderer Spurweite, der durch Achswechsel oder den Einsatz von Spur-
wechsel-Radsatzen erfolgen kann.
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Kennzahlen fiir das Austauschverfahren bis zum 31. 12. 1979

Kennzahlen fir Wagen nach dem RIV-Regime fir Spurweiten
Austauschverfah-
ren bahneigener Binnen- | 1435 mm | 1435 mm | 1435 mm | Wagen
und privater verkehr und und mit Son-
Guterwagen 1524 mm | 1672 mm | derrege-
lungen

Gemein-| Normal- | — 01 D2¥03** | 04* 05™* | 06
schaftl. | miete
betrieb.
Wagen- | Sonder-| 10 11 12* 13** | 14* 15** (16
park miete
RIV- Normal- | 20 21 228 287 | 24> 267 | 2%
Verkehr | miete

Sonder- | 30 31*F** 32F 33°° | 34+

miete 35%** 36***

* Ubergang auf eine andere Spurweite durch Achswechsel
** Ubergang auf eine andere Spurweite durch Spurwechsel-Radsétze
*** Kennziffern gelten nicht fiir Privatgliterwagen

Die Deutsche Bundesbahn ist Mitglied im Internationalen Eisenbahnverband
und im Internationalen Guterwagenverband, deren Mitglieder das ,,Uberein-
kommen Uber die gegenseitige Benutzung der Giiterwagen im internationa-
len Verkehr* RIV (Regolamento Internationale Veicoli) fiir den Giiterwagen-
austausch unterzeichnet haben. Jeder Giiterwagen, der in seiner Bauart
den Bestimmungen entspricht, tréagt das Zeichen RIV.

I Besteht eine Vereinbarung, auch solche Fahrzeuge zu

SNCF :
DB NS ubernehmen, die nicht den RIV-Bestimmungen ent-
SBB sprechen, dann werden die Wagen durch einen be-
sonderen Raster gekennzeichnet.

Neun Mitgliedsverwaltungen des RIV-Verbandes (DB, DSB, FS, NS, OBB,
SBB, SNCB, SNCF und CFL) haben noch ein weiteres Ubereinkommen ge-
troffen, das den Leerlauf von Giiterwagen zwischen den Mitgliedsstaaten
einschranken soll. Nach diesem EUROP-Ubereinkommen diirfen bestimmte
Guterwagen, die das Zeichen RIV-EUROP tragen, wie eigene Wagen ver-
wendet werden. Ein dhnliches Abkommen haben sieben Verwaltungen des
Ostblocks (BDZ, CFR, CSD, MAV, PKP, SDZ und DR) geschlossen. Die Gii-
terwagen dieses gemeinsamen Wagenparks OPW (Obschtchij Park Wago-
now) tragen die Anschrift RIV-OPW.
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Eigentums-
mgrkmal 1. BAHNEIGENE WAGEN (1) P-WAGEN VERMIETET P (2)
. I ) ! - :
Spurweite — fest fest verschieden fest | verschieden fest verschieden
2. Ziffer
0 1 2 3 4 5 6
1. Ziffer
| . |=38| o bleibt frei EUR, OPW, IF OPW, IF IF IF IF IF
| @ Ecs (5) (5) (6) (6)
¢ | W8
| ER
| 8% §
s & =<3 1 Werkwagen EUR, OPW, IF OPW, IF IF IF IF IF
& “ £ 5% (3) (7) (5) {5) (6) (6)
-~ @
> o
I T
2
2 - =T § 2 bleibt frei RIV, PPW RIV, PPW RIV, PPW RIV, PPW RIV, PPW RIV, PPW
T e Ecg (7) )
£ v
T 0
& R8] .
E® . @
S £ = 3 bleibt frei RIV, PPW RIV, PPW RIV, PPW RIV, PPW RIV, PPW RIV, PPW
ca EZg (7) (7)
@
o
Internationaler Internationaler Internationaler
= e < Verkehrdurch Verkehr durch Verkehr durch
a 'é N2 4 Dienstwagen Sonderverein- Binnenverkehr Sonderverein- Binnenverkehr Sonderverein- Binnenverkehr
E o8 barungen barungen barungen
£ (4] (4) (4) 14) 14) (4)
2 B
E & Internationaler Internationaler Internationaler
= a3 Verkehr durch Verkehr durch Verkehr durch
] = @ 8 Dienstwagen Sonderverein- Birnenverkehr Sonderverein Binnenverkehr Sonderverein- Binnenverkehr
= s P barungen barungen barungen
o 4] (4) 14) {4) (4) (4}

(1) auler Code 10

(2) auBer Zeile O und 1

{3) auch fur Einzelachswagen gultig

{4) mit fester oder verschiedener Spurweite

(5) bel Wagen der Gattung |, nur fur Wagen anwendbar, die Eigentum der INTERFRIGO sind

(6) Bei Wagen der Gattung |, nur fur P-Wagen unter INTERFRIGO-Regime betrieben, die der
INTERFRIGO nicht geharen

(7) erstab 1. 1. 1985 gultig

&3 Kennzahlen fiir das Austauschverfahren bei Giiterwagen, giiltig ab 1.1. 1980




Eigentumsmerkmal

Das Eigentumsmerkmal bezeichnet die Eisenbahnverwaltung, der das Fahr-
zeug als bahneigener Wagen gehort oder bei der ein Wagen als Privatgliter-
wagen eingestellt ist. Die Kennzahl flr das Eigentumsmerkmal ist so gebil-
det, daf die 2. Ziffer in keinem Fall groBer als die 1. Ziffer ist.

Eisenbahnverwaltungen, die sich der einheitlichen Giiterwagen-Kenn-
zeichnung angeschlossen haben

Kenn- Eisenbahnverwaltung Abkulrzung
zahl

1. UIC-Verwaltung mit 1524 mm Breitspur

10  Finnische Staatsbahnen ............................ VR
2. Europaische Verwaltungen, Mitglieder der OSShD

20 EisenbahnenderUdSSR ........................... SZD

21 Eisenbahnen der Volksrepublik Albanien ............. ALB
3. Asiatische Verwaltungen, Mitglieder der OSShD

30  Eisenbahnen der Demokratischen Volksrepublik Korea KRZ

31 Eisenbahnen der Mongolischen Volksrepublik .. ... ... MTZ

32  Eisenbahnen der Vietnamesischen demokr. Volksrepu-

DU acis 5emt s Bl B ] o sonesios romsomsrns st 80 REERALS DSVN

33  Eisenbahnen der Chinesischen Volksrepublik ......... KZD
4. Privatbahnen, Mitglieder der UIC und der OSShD

43  Raab-— Oedenburg— Ebenfurter Eisenbahn ... ... ... GySEV

44  Budapester Verkehrsunternehmen ................... BHEVV
5. Verwaltungen, Mitglieder der UIC und der OSShD

50 DeutscheReichsbahn ............... ... ........... DR

51 Polnische Staatshabnen ; ....:vevss s vomvs s conp vasan s PKP

52  Bulgarische Staatseisenbahnen ...................... BDZ

88 Rumanische Eisenbahmen ... . ..ues coves sy vosms s CFR

54  Tschechoslowakische Staatseisenbahnen .. ........... CSD

55  Ungarische Staatseisenbahnen ...................... MAV
6. Privatbahnen, Mitglieder der UIC

62  Guterwagenvereinigung schweizerischer Privatbahnen . SP

64 EisenbahnNord—Milano .......................... FNM

o T RS ———— RjB

7. Verwaltungen, Mitglieder der UIC
70 Britische Eisenbahnen . ........ .. ... .. .. ... .. ...... BR
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71 Nationalverwaltung der spanischen Eisenbahnen ...... RENFE

72  Gemeinschaft der jugoslawischen Eisenbahnen ....... JZ
73  Hellenische Eisenbahnen AG ....................... CH
74  Schwedische Staatsbahnen ..................... — SJ
75  Turkische Staatsbahnen ............................ TCDD
76 Norwegische Staatsbhahnen ... ... . cewss cons s svms s o NSB
8. Verwaltungen, Mitglieder der UIC und des EUROP-Ubereinkommens
8 DeulscheBuntesbality . ...uu s wses 2 saevs vown s sonns i DB
81  Osterreichische Bundesbahnen . ..................... OBB
82  Nationale Gesellschaft der luxemburgischen Eisenb. .. CFL
83 Italienische Staatsbahnen ........................... FS
84  Niederlandische Eisenbahnen AG ................... NS
85  Schweizerische Bundesbahnen . ..................... SBB/CFF
86  Danische Staatsbahnen . ............... e DSB
87  Nationale Gesellschaft der franzosischen Eisenbahnen SNCF
88  Nationale Gesellschaft der belgischen Eisenbahnen . ..

9. Sonstige Verwaltungen

94 Portugiesische Eisenbahnen ................cc00000. CP

96 Iranische Staatsbahnen ............................. RAI

97 Syrisehie EISenbalnen ... . « wuws s savse s ssms & @i s s 8 CFS

98 LibanesischeEisenbahnen .......................... CEL

99 lrakische Eisenbahnen .. ......... ... ... ............. IRR
Bauartnummer

Die an den Guterwagen der Deutschen Bundesbahn angeschriebenen Bau-
artnummern blieben unverandert. Diese Nummer, gebildet aus einer drei-
stelligen Zahl — die im Wagenpark der DB jeweils nur einmal erscheint —
kennzeichnet die Konstruktionsmerkmale eines Guterwagens. Nach den
Grundsatzen fir die internationale Kennzeichnung der Wagen ist die Bau-
artnummer jedoch nicht obligatorisch vorgeschrieben.

Wagennummer
Die an jedem Giiterwagen angeschriebene Wagennummer ist eine sieben-
stellige Zahl, hier als Beispiel:

1559 084

Die ersten 4 Ziffern der Wagennummer verschlisseln die Wagengattung, sie
werden deshalb als Gattungskennzahl bezeichnet. Die letzten 3 Ziffern der
Wagennummer dienen der laufenden Numerierung des Wagens innerhalb
der jeweiligen Gattung.

25



Selbstkontrollziffer

Hinter jeder Wagennummer ist, durch einen Bindestrich von derselben et-
was abgesetzt, die Selbstkontrollziffer angeschrieben. Diese Zahl hat selbst
keinen Informationsinhalt, sondern dient ausschlieBlich als Kontrollglied fiir
die elektronische Datenverarbeitung. Mit ihr 146t sich die Richtigkeit der voll-
standigen, aus 11 Ziffern bestehenden Anschrift am Wagen uberprifen, zu
der neben der siebenstelligen Wagennummer auch noch die 2 Ziffern des
Austauschverfahrens und die 2 Ziffern des Eigentumsmerkmals gehoren.
Die Festlegung der Kontrollziffer erfolgt nach der international festgelegten
Methode, die nachfolgend beschrieben wird. Als Beispiel ist die Anschrift
eines gedeckten Guterwagens Gls 205 ausgewahlt:

21801334 333-8

Bei der Prifung wird von rechts begonnen, und dabei werden die 1., 3., 5.,
7., 9. und 11. Ziffer der Wagenanschrift mit der Zahl 2 multipliziert, die 2., 4.,
6., 8. und 10 Ziffer mit der Zahl 1. Aus den einzelnen Ziffern — nicht der Zah-
len — der errechneten Produkte wird die Quersumme gebildet. Jene Zahl,
die sich bei der Erganzung der Einerstelle der Quersumme bis zur ndchsten
Zehnerstelle ergibt, ist die Selbstkontroliziffer. Ist die Einerstelle der Quer-
summe eine ,,0", dann ist die Selbstkontroliziffer ebenfalls eine ,,0*.

Beispiel:
21 80 133 4 333 Wagenanschrift
21 21 212 1 212 Multiplikationsfaktoren

i L ddd b LEd
41 160 236 4 636 Multiplikationsprodukte

Die Quersumme aus den Multiplikationsprodukten ist:
4+1+1+6+0+2+3+6+4+6+3+6=42

Bei der Erganzung der Einerstelle auf die nachste Zehnerstelle ,,50* ergibt
sich die Kontrollziffer 8, die durch einen Bindestrich getrennt, hinter der Wa-
gennummer angeschrieben wird.

Weitere Anschriften an Giiterwagen

P hinter der Wagennummer kennzeichnet einen Privatgiiterwagen

kennzeichnet einen Giterwagen, der fiir den Fahrbootverkehr zwi-
\L schen dem Festland und GroBbritannien zugelassen ist.

Mit den weiteren Anschriften an Giiterwagen werden Angaben zu den lade-
technischen Eigenschaften eines Fahrzeuges gegeben.
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1= Lastgrenzraster
2 = Art der Luftdruckbremse
3 = Ladeflache in m?
4 = Feld fur Kreideanschriften
5= Feld fiir Ubergangszettel
3 E - 6 = Zettelhalter
' 7 = Eigengewicht in kg

8 = Lange uber Puffer in m

4 5 6 9 = Ladeldnge in m
Die an den Guterwagen angeschriebenen Lastgrenzen geben an, bis zu
welchem Gewicht ein Wagen bei der Beforderung liber Strecken der ange-
gebenen Klassen A, B, C, ggf. auch B 1, B 2, C 2, C 3 und C 4 beladen wer-
den darf. Die Streckenklassen legen die maximal zuldssige Achsfahrmasse
und die hochste zulassige Meterlast fest. Die Achsfahrmasse errechnet sich
aus dem Gesamtgewicht des beladenen Wagens in t, dividiert durch die
Zahl der Achsen.
Urspriinglich war festgelegt, daB bei einer Achsfahrmasse von 20 t nur eine
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h (Normalverkehr) zugelassen wurde. Fiir
eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h (S-Verkehr) war eine Achsfahr-
masse von 18 t und fir 120 km/h (SS-Verkehr) von 16 t festgelegt. Konstruk-
tionsverbesserungen und Sondervereinbarungen erlauben inzwischen, be-
stimmte Guterwagen hoher auszulasten. Solche Fahrzeuge trugen bislang
einen Zusatzraster.

___.__--4-—-—-""""‘"'_-_""
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Lastgrenzraster eines Lgjss 573 mm aoknin [2454130,01
mit DB-Zusatzraster S [205¢8] 245t :51
SS| 20,58 | |24 54130,0,

Die Lastgrenze des DB-Zusatzrasters wird nun in den internationalen Last-
grenzraster Ubernommen. Bei den betreffenden Wagengattungen entfallt
dann der Zusatzraster, vor den Buchstaben S und SS im Lastgrenzraster
befindet sich dann ein senkrechter Doppelstrich.

Erldauterung zu den nachfolgenden Wagenbeschreibungen
Uber den technischen Daten der Wagenbeschreibungen stehen bis zu drei
Gattungsbezeichnungen, deren Giiltigkeit nachstehend erlautert wird:

@ @ ®
Fc 084 Ed 084 Otmm 52
gultigab 1. 1. 80 gultigab 1. 1. 64 gultig bis 31. 12. 63

Bei den Fahrzeugen wird stets das erste Lieferjahr oder, wo nicht mehr zu
ermitteln, das Baujahr des derzeit altesten Wagens genannt.
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= E 026 Omm 29
Lange u. Puffer 10 000 mm Eigengewicht 8,7t
Achsstand 6 000 mm Hochstgeschwindigk. 75km/h
Ladelange 8 620 mm Bremse nur m. Druckluftltg.
Ladebreite 2 736 mm Musterzeichn.
Laderaum 36,5 m? Erstes Lieferjahr 1949
Lastgrenzen

A B C A B C
23,0t 27,0t 23,0t27,0t|31,0t
* fur Wagen mit “* fur Wagen mit
Gleitachslagern Rollenachslagern

Nummernreihe: 500 8 650 bis 500 9 969

Fur die dringend notwendige Erneuerung ihres Wagenparks konnte die DB
1949 bei der belgischen Firma Gregg diese offene Bauart beschaffen. Die
Wagen waren mit Kopfklappen ausgerustet und somit kippfahig. Das Lauf-
werk hatte Gleit- oder Rollenlagerradsatze sowie Einfachschaken. Entspre-
chend den damaligen Konstruktionsgrundsatzen bestanden die Seitenwan-
de und Kopfklappen aus Holz, das Untergestell erhielt ein ebenes Spreng-
werk. Die Fahrzeuge besaBen nur Druckluftleitungen und die alten 650-mm-
Puffer. Die Bauart ist inzwischen umgebaut oder ausgemustert.
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Lange 4. Puffer 10100/10000* mm  Eigengewicht 9,3/9,2%/8,4%* t

Achsstand 6 000 mm Hochstgeschwindigk. 75km/h
Ladelange 8 620 mm Bremse Hik-G o. KE-G
Ladebreite 2736 mm Musterzeichn. 741.01.000.00.01
Laderaum 36,5 m? Erstes Lieferjahr 1949
Lastgrenzen 3 - . . & =
f. Wagen
m. Gleit- 2251 26,5t 23,0t 27,0t
achslagern mit u. ohne * Handbremse  nur mit Druckluftitg. **
m. Rollen- A B 6 A B ¢
achslagern 225t(265t|30,5t 230t|27,0t|31,0t
Nummernreihe: 502 2 300 bis 502 7 299

503 0 000 bis 504 0 999

Deutsche und auslandische Wagenbauanstalten lieferten in den Jahren
1948 — 1952 diesen Wagen der klassischen offenen Bauart mit holzverschal-
tem Kastenaufbau. Die Konstruktion lehnte sich aus Zeitgriinden an die
Kriegsbauart ,Klagenfurt“ an, wurde aber verstarkt, erhielt ein ebenes
Sprengwerk und Tiren aus PreBblech. Durch die Kopfklappen war das
Fahrzeug kippfahig. Es kamen Gleit- oder Rollenachslager und Einfach-
schaken zum Einbau. In den ersten Jahren liefen die Wagen dieser Bauart
im EUROP-Park.
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E 032 E 032 Omm 42
Lange . Puffer 10 740/10 040* mm Eigengewicht 1.3/11.0%t
Achsstand 6 000 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 8 800 mm Bremse Hik-G
Ladebreite 2 814 mm Musterzeichn.  Fwg 704.01.000.01
Laderaum 37,1 m? Erstes Lieferjahr 1958

Lastgrenzen A B c A B c
205t|1245t| 285t 21,0t|250t| 290t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 501 0 000 bis 501 1 920

Diese Bauart entstand 1958/61 aus der friiheren Gattung EI 027 (Omm 32-
Linz). Unter Beibehaltung des in Profilbauweise hergestellten Untergestelles
bekamen die Wagen einen neuen Kasten, der weitgehend der UIC-Bauart
entsprach. Das Laufwerk hat nunmehr Rollenlagerradsatze und ein einfa-
ches Rechteckschakengehidnge. Die Fahrzeuge sind mit Kopfklappen aus-
geriistet und somit kippfahig. Das Untergestell erhielt ein ebenes Spreng-
werk und ist fiir eine Achslast von 20 t berechnet.
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E 033 E 033 Omm 43
Lange u. Puffer 10 540710 040* mm Eigengewicht 11,3/11,0% t
Achsstand 6 000 mm Hochstgeschwindigk. 75/80 km/h
Ladeldnge 8 800 mm Bremse Hik-G
Ladebreite 2814 mm Musterzeichn.  Fwg 705.01.000.01
Laderaum a7, 1 e Erstes Lieferjahr 1957

Lastgrenzen A B c A B C
205t(245t|285t 21,0t]250t|29,0t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 501 2 000 bis 501 7 349

Als die Vollaufarbeitung der zweiachsigen offenen Giterwagen der Bauart
E 028 (Omm 33-Villach) anstand, entschied sich die HVB fur einen stah-
lernen Wagenkasten, zumal die holzernen Seitenwande der zunehmenden
Beanspruchung durch mechanische Lademittel nicht mehr genugten. Das
Untergestell in Profilbauweise erhielt ein ebenes Sprengwerk, wobei die
Achslast auf 20 t berechnet wurde. Die Wagen bekamen Rollenlagerradsat-
ze und Einfachschaken. Die Konstruktion des kippfahigen Wagenkastens
lehnte sich an die UIC-Bauart an. Die Hik-Bremse konnte beibehalten wer-
den.
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E 034 E 034 Omm 44
Lange 0. Puffer 9940 mm Eigengewicht 10,0/9,3t
Achsstand 6 000 mm Hochstgeschwindigk. 75km/h
Ladelange 8 700 mm Bremse Hik-G
Ladebreite 2762 mm Musterzeichn. Fwg 727.01.000.01
Laderaum 36,0 m3 Erstes Lieferjahr 1957
Lastgrenzen A B c A 8 c
215t[255t|29,5t 225t1265t|30,5t
ohne Handbremse * nur m. Druckluftleitung

Nummernreihe: 501 7 400 bis 501 9 959

In das Umbauprogramm der HVB wurde auch die Kriegsbauart E 029
(Omm 34-Klagenfurt) mit aufgenommen. Nachdem das AW Kaiserslautern
1955 den ersten Probewagen dem Betrieb {ibergab, lief das Programm Mitte
1957 an. Das in Profilbauweise hergestellte Untergestell lie die Verwendung
der Kastenaufbauten vom E 040 bei geringfiigiger Anderung der Feldeintei-
lung zu. Die UIC-Kopfklappe mit Aufhdngung und Verschluf3 sowie die Sei-
tenwanddrehtiiren lieBen sich tbernehmen. Am Untergestell erfolgte der
Anbau von UIC-Puffertragern, FuBbodenhilfstragern und einem Spreng-

werk.
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E 035 E 035 Omm 46

Lange . Puffer 10440/9 940" mm
Achsstand 5400 mm
Ladelange 8 700 mm
Ladebreite 2 760 mm
Laderaum 36,0 m?
Lastgrenzen P B c

205t |245t| 285t

mit Handbremse

Nummernreihe: 508 1 000 bis 508 7 519

Eigengewicht 114/11,1% 1
Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Bremse Hik-G oder KE-G
Musterzeichn.  Fwg 713.01.000.02
Erstes Lieferjahr 1959

A B C
21,0t 250t 290t
* ohne Handbremse

Die Wagen der offenen Regelbauart E 035 kamen in den Jahren 1959/66
aus einem Umbauprogramm, das die HVB fir die friiheren Bauarten E 029
(Omm 34-Klagenfurt) und spéter auch E 031 (Omm 37-Duisburg) aufgestellt
hatte. Das Untergestell entspricht der Profilbauweise, eine vorherige Zerle-
gung war Voraussetzung. Die Wagen besitzen das UlC-Laufwerk mit Rollen-
lagerradsitzen und Doppelschaken, auBBerdem die UIC-Zug- und Stofvor-
richtung. Der mit Stirnwandklappen ausgeriistete Wagenkasten kann ge-
kippt werden. Ein Teil der Wagen verfiigt (iber einen abnehmbaren Brem-

serstand.
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E 036 E 036 Omm 49

Lange u. Puffer 10640/9940* mm Eigengewicht 10,6/9.5* t
Achsstand 6 000 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 8 700 mm Bremse Hik-G
Ladebreite 2762 mm Musterzeichn.  Fwg 710.01.000.01
Laderaum 36,0 m3 Erstes Lieferjahr 1958
Lastgrenzen A B C A B C
2151125511 29,5 22,51126,5t(30,5t
mit Handbremse * nur mit Druckluftltg.

Nummernreihe: 502 0 000 bis 502 1 149

Die Waggonfabriken der damaligen Westzonen sahen sich 1948 noch nicht
in der Lage, den ungeheuren Bedarf an Neubauwagen zu decken. Aus die-
sem Grunde entschied sich die Eisenbahnverwaltung, auch eine tschechi-
sche Bauart zu bestellen. Im Betrieb zeigte es sich sehr bald, daB die an-
dersartige Seitenwandkonstruktion mit Turklappen von den Verladern abge-
lehnt wurde. So muBte sich die HVB fiir einen vorzeitigen Umbau des
Omm 39 entschlieBen. 1958/9 lief ein Programm an, bei dem die Wagen ei-
nen neuen kippfahigen Kastenaufbau erhielten, der weitgehend den UIC-
Richtlinien entsprach. Das Laufwerk hat Rollenlagerradsitze und ein einfa-
ches Rechteckschakengehénge.
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E 037

Lange . Puffer 10 500/ 10 000* mm

Achsstand
Ladelange
Ladebreite
Laderaum

Lastgrenzen

E 037 Omm 52
Eigengewicht 10,1/9,9%/9,0** t
5400 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
8 760 mm Bremse Hik-G spater KE-G
2760 mm Musterzeichn. Fwg 750.01.000.00.03
36,2 m? Erstes Lieferjahr 1952
A B C A | B | cC
21,5t 2551|2951 22,0t]26,0t|30,0t
mit Handbremse * ohne Handbremse
A B o
230t(270t| 31,0t ==

“* nur mit Druckluftleitung

Nummernreihe: 502 7 800 bis 503 5999, 504 1 000 bis 505 5 799

508 8 000 bis 508 9 489

Diese Bauart stellt eine Gemeinschaftsentwicklung der DB mit der Waggon-
fabrik Uerdingen dar und ist eine Zwischenldsung, da die Konstruktion des
UIC-Standardwagens damals noch nicht abgeschlossen war. Untergestell
und Kastenaufbau entsprechen in ihren Grundabmessungen den UIC-For-
derungen, sie weichen jedoch in Form und Baustoff ab. Das Untergestell ist
in diagonalelastischer Bauweise mit Hohllang- und Quertragern hergestellt.
Auf Zwischenrungen konnte verzichtet werden, da die Seitenwinde aus
nach auBen durchgedriickten Blechen und Hohlprofilen bestehen.
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E 039 E 039 Omm 53

Lange u. Puffer 10 000 mm Eigengewicht 11,2/10,1* t
Achsstand 5400 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 8 760 mm Bremse Kk-G
Ladebreite 2762 mm Musterzeichn.  Fwg 722.01.000.01
Laderaum 36,2 m? Erstes Lieferjahr 1954
Lastgrenzen A 8 C " 5 ”
205t(245t| 285t 21,6t|2651| 205t
ohne Handbremse * nur m. Druckluftleitung

Nummernreihe: 505 6 000 bis 506 6 589, 508 9 500 bis 509 1 389
509 3 000 bis 509 5 999

Abweichend von den bisherigen Erhaltungsgrundsiatzen, wonach ein Wa-
gen nach etwa der Hélfte seiner Lebenszeit in der bisherigen Bauweise voll
aufgearbeitet wird, stellte die DB fiir die E 016 (Om 12-Breslau) und E 019
(Om 21-Kénigsberg) fiir ihre eigenen Werkstatten erstmals ein Umbaupro-
gramm auf, um die konstruktive Forderung nach Vereinheitlichung zu erfiil-
len. Diese Bauart entspricht in ihren Hauptabmessungen dem UIC-Stan-
dardtyp und ist in den austauschbaren Teilen vereinheitlicht. Die vorhande-
ne Zug- und StoBvorrichtung sowie die Bremse wurde ohne Umarbeitung
ubernommen. Vor Umriistung auf UIC-Radsitze trug die Bauart die Be-
zeichnung Omm 54.
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E(s) 040 E(s) 040 Omm 55
Lange u. Puffer 10 500/10 000* mm Eigengewicht 11,4/11,0%/10,0** t

Achsstand 5400 mm Hochstgeschwindigk. 75/100 km/h
Ladelange 8 760 mm Bremse KE-G bzw. KE-GP
Ladebreite 2 762 mm Musterzeichn.  Fwg 726.01.000.01
Laderaum 36,2 m? Erstes Lieferjahr 1956
Lastgrenzen A 5 - 4 5 G
205t 245t 285t 21,0t(250t| 29,0t
mit Handbremse * ohne Handbremse

"""" bei Wagen nur m. Druckluftitg. erhoht sich die
Lastgrenze in allen Klassen um 1,0 t.

Nummernreihe: 506 6 600 bis 508 0 860, 509 1 400 bis 509 2 929
552 0 000 bis 552 4 999

Die Wagen dieser Bauart stammen aus den Umbauprogrammen 1956/8 und
1961/2, wobei die friiheren Gattungen E 016 und E 019 einen Neuaufbau er-
hielten. Die Abmessungen stimmen mit der Bauart E 039 {iberein. Die Fahr-
zeuge sind in allen Teilen und im konstruktiven Aufbau voll standardisiert.
Das gleiche Untergestell wird fir Wagen mit und ohne Handbremse verwen-
det. Ein serienméBiger Bremserstand kann mittels Schrauben am Kopfstiick
befestigt werden. Der Wagen besitzt Stirnwandklappen und ist kippfahig. Ein
Teil der Wagen ist seit einem Umbau im Jahre 1970 s-fahig.

37



- Eo 058 Ommp 50 (49)

Lange u. Puffer 8 890 mm
Achsstand 5000 mm
Ladelange 7 700 mm
Ladebreite 2 750 mm
Laderaum 36,4 m?
Lastgrenzen A g | e
20t 23561

ohne Handbremse

Nummernreihe: 514 1 000 bis 514 1 029

Eigengewicht 9,9/9,3* t
Hochstgeschwindigk. 65 km/h
Bremse K-G oder W-G
Musterzeichn. 20.01.2/3
Erstes Lieferjahr 1949
A B | C
225t | 2651

* nur m. Druckluftleitung

Durch die am 1. 1. 1957 erfolgte Eingliederung der ,,Eisenbahnen des Saar-
landes’* kamen die Wagen dieser Bauart in den Bestand der DB. Dabei han-
delt es sich bei den offenen Guterwagen um eine Konstruktion, die von der
Waggonfabrik Gebr. Luttgens entwickelt wurde und sich an die Fahrzeuge
der SNCF anlehnt. Der genietete Wagenkasten besitzt feste Stirnwande und
an den Seiten je zwei doppelflugelige Turen. Die Gleitachslager mit La-
schengehange lassen nur eine Hochstgeschwindigkeit von 65 km/h zu.
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El-u 060 El-u 060 Ommv 62
Lange . Puffer 10 500/10 000* mm Eigengewicht 11,8/11,5%1
Achsstand 5400 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 8 760 mm Bremse KE-G
Ladebreite 2 700 mm Musterzeichn. 01.13610 a
Laderaum 35,6 m* Erstes Lieferjahr 1960
Lastgrenzen & 5 c " s =
20,5t |24,0t| 28,0t (205|245t 285t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 510 2 450 bis 510 2 485

Der zweiachsige offene Mittenselbstentladewagen ist eine Sonderbauart, die
in den AuBeren Abmessungen und Merkmalen dem E 040 entspricht. Es
konnen Schiittgliter, aber auch andere Giiter wie Schrott oder Grubenholz
beférdert werden. Die unteren zwei Drittel jeder Stirnwand sind als Kopf-
klappen ausgebildet. Der Wagenkasten besteht aus einem festen Mittelstuck
mit genormten Tlren und zwei um 50° kippbaren Endstiicken. Die Selbst-
entladung kann in Tiefounker oder auf Forderbédnder erfolgen, wobei ein
Wolbschieber die Entlademenge beliebig regelt. Die Hydraulik fur die Kipp-
einrichtung wird durch eine Motorpumpe angetrieben.
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El-u 061 El-u 061 Ommv 72
Lange u. Puffer 10 500/ 10 000* mm Eigengewicht 11,8411 .5%1
Achsstand 5400 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 8 760 mm Bremse KE-G
Ladebreite 2 700 mm Musterzeichn.  Fwg 725.01.000.01
Laderaum 40,0 m? Erstes Lieferjahr 1962
Lastgrenzen a B c g I & &
205t(24,0t| 28,0t 205t 245t| 285t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 510 2 000 bis 510 2 440

Diese Wagen stellen eine Weiterentwicklung dar, was in einer Erhéhung der
Seitenwdnde um 150 mm zum Ausdruck kommt. Der Laderaum betrigt
40 m3. Die duBeren Abmessungen und Merkmale entsprechen dem UIC-E-
Wagen Typ 2. Eine absolute Standsicherheit des in Kippstellung befind-
lichen Wagens ist durch das feste Mittelstiick gegeben. Durch einen zwi-
schen den Seitenwandtiiren liegenden Wélbeschieber kann eine geregelte
Entladung auf Férderbédnder oder in Tiefbunker erfolgen. Die Anhebung der
Kastenhalften geschieht durch eine Hydraulik, die ein Drehstrom-Motor an-
treibt. Bei Ausfall kann dies durch eine Handpumpe geschehen.
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Emo-u 071 Eo-u 071 Ommu 56
Lange u. Puffer 9 000 mm Eigengewicht 13,1t
Achsstand 5800 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 7 460 mm Bremse KE-G
Ladebreite 2 760 mm Musterzeichn.  Fwg 724.01.000.01
Laderaum 36,0 m? Erstes Lieferjahr 1955
Lastgrenzen % E e

(185t | 225t 265t
ohne Handbremse

Nummernreihe: 514 0 000 bis 514 0 069

Der zweiachsige offene Hubkippwagen ist ein Mehrzweckfahrzeug, das einer-
seits die Aufgaben eines E-Wagens erflullen kann, andererseits aber im
Schuttgutverkehr die Moglichkeit bietet, das Ladegut unmittelbar in Last-
kraftwagen oder Tiefbunker zu kippen. Der Wagenkasten wird dazu um
1,6 m durch Hydraulikzylinder angehoben und dann um 50° gekippt. Das
Laufwerk besitzt Rollenlager-Radsétze sowie einfache Federgehange. Das
vom Wagenkasten getrennte Untergestell hat auf3erst knickfeste Hohllang-
trager. Der Wagenkasten lehnt sich in seinen Abmessungen dem standardi-
sierten offenen UIC-Typ 2 an. In jeder Seitenwand liegen drei Klappen und
eine zweifltgelige Tur.
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Lange u. Puffer

Achsstand
Ladelange
Ladebreite
Laderaum

Lastgrenzen

Eo-u 072 Ommu 01

10 000 mm Eigengewicht 12,91

5400 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h

8 420 mm Bremse KE-G

2760 mm Musterzeichn. A 345-012 SEAG

40,0 m? Erstes Lieferjahr 1960

A B G
19,0t 23,0t| 270t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 940 0 004, 1971 ausgemustert

Die Abmessungen des zweiachsigen offenen Flurkippwagens entsprachen
denen des standardisierten offenen UIC-Wagens. Der Wagenkasten konnte
durch zwei Hydraulikzylinder wahlweise uber eine Langsseite bis zu 50° ge-
kippt werden. Der Ausflu3 des Ladegutes lief3 sich durch hydraulisch zu be-
tatigende Seitenwandklappen regeln. Die niedrige Schuttkante gestattete
Entladungen auf Forderband oder in Tiefounker. Der Wagen besal3 das
UIC-Laufwerk mit Rollenlager-Radsatzen und ein Doppelschakengehange.
Der in sich geschlossene Wagenkasten verfiigte an jeder Seite Uber drei
gleich grof3e Klappen und eine zweifligelige Tur.
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Eaos 106 Eaos 106
Lange u. Puffer 14 040 mm Eigengewicht
Drehzapfenabstand 9 000 mm Hochstgeschw.
Ladelange 12 792 mm Bremse
Ladebreite 2760 mm
Laderaum 1.3ms Erstes Lieferjahr
Lastgrenzen A - - c
42,0t| 48,5t 50,0t]| 58,0t
_ [ s | 42.0t|4851(50,0t 58,0t
[120 km/h 0,00t

Nummernreihe: 532 0 000 bis 532 2 249

Die Drehgestellwagen der Gattung Eaos haben einen wesentlich groBBeren
Laderaum und eine hohere Lastgrenze als die offenen Guterwagen her-
kommlicher Bauart, die von den neuen Wagen allmahlich abgelost werden
sollen. Eine Vielzahl unterschiedlicher Giter wie Kohle, Steine, aber auch
Ballen, Fasser, Rundholz und Schrott werden in diesen Wagen befordert.
Nasseempfindliche Giiter konnen mit Wagendecken geschutzt werden, au-
Ben am Wagen sind Ringe fiir die Befestigung vorhanden. Die Fahrzeuge
sind vollkommen geschwei3t, haben einen durchgehenden Obergurt, feste
Stirnwande und in jeder Wagenlangsseite zwei doppelflugelige Tiuren. Die
Drehgestelle entsprechen der Bauart 621.

21,69t
100/120 km/h
KE-GP
Musterzeichn. Fwg 106.0.01.000.001
1978

ohne Handbremse
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Fc 084 Ed 084 Otmm 52

Lange u. Puffer 9140 mm Eigengewicht 10,9%%/11,.7* ¢
Achsstand 5500 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 7 360 mm Bremse KE-G
Ladebreite 2 500 mm Musterzeichn.  Fwg 754.01.000.01
Laderaum 285/32,5m3 Erstes Lieferjahr 1955
Lastgrenzen " = |t A 5 & |
20,0t(24,0t| 28,0t 21,0t 25,0t| 29,0t
* ohne Handbremse ## mit Druckluftleitung

Nummernreihe: 540 0 110 bis 540 0 579

Die zweiachsigen offenen Rundschieber-Selbstentladewagen der Gattung
Fc 084 sind die dltesten der derzeit noch eingesetzten Fahrzeuge dieser
Bauart. In ihrem duBeren Bild unterscheiden sie sich vor allem durch die ge-
kropften Langtrager von den anderen zweiachsigen Seitenentladewagen. In
jeder Seitenwand sind zwei Rundschieber angeordnet. die durch Handhebel
bedient werden. Durch eine Klinkensperre lassen sich Schieberoffnungen
bis zu 200 mm in Stufen von 25 mm und auBerdem die volle Offnung von
500 mm einstellen. Die Unterkante der festen Auslaufrutschen liegt 680 mm
uber der Schienenoberkante. An den meisten Wagen ist ein Laderaum von
28,5 m® angeschrieben.
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- Ed 085 Otmm 54

Lange u. Puffer 10 000 mm Eigengewicht 11,0/9,8* t
Achsstand 5400 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 8 080 mm Bremse KE-G
Ladebreite 2415 mm Musterzeichn. .
Laderaum 35,0 m? Erstes Lieferjahr 1955
Lastengrenzen 2 5 o % a c
21,0t|250t] 29,0 22,0t|26,0t|30,0t
ohne Handbremse * nur m. Druckluftleitung

Nummernreihe: 540 0 700 bis 540 0 729, 1975 ausgemustert

Das AW Paderborn Hbf. baute auf E 039-Untergestelle eine Versuchsserie
zweiachsiger offener Seitenentladewagen mit Rundschieber, die flur alle
nicht nasseempfindlichen Schuttglter geeignet sein sollten. Die Schieber-
betatigung erfolgte mit Spindelbetrieb von der Wagenseite aus. Endstehble-
che erhohten die Steifigkeit des Aufbaues. Die Auslaufrutschen waren nicht
beweglich. Das Untergestell bestand aus Walzprofilen und war geschweif3t.
Das Laufwerk besal3 Rollenlager und Doppelschaken. Beim geschweiBten
Wagenkasten kamen Kastenbleche aus St 52 zur Verwendung.
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Fc, Fcs 086 Ed, Eds 086 Otmm(z) 57

Lange u. Puffer 9140 mm Eigengewicht 10,5 #*/11,4 */11,7t
Achsstand 5500 mm Hochstgeschwindigk. 807100 km/h
Ladelange 7 860 mm Bremse KE-G/KE-GP
Ladebreite 1940 mm Musterz.  Fwg 742.01.000.01,02,03
Laderaum 33,5 md Erstes Lieferjahr 1957
c A B c A 8 | ¢ A B c |'F
% 20,5t 2401|280t | 205t(24,5t| 285t 21.5t| 255t 29,5

S

% A B C A [ B C

= |205t|240t]280t 205t 24,0t |28,0t

* ohne Handbremse
“* mit Druckluftltg.

Nummernreihe: 540 0 730 bis 540 3 389, 551 5 000 bis 551 6 579

Die Wagen werden zur Beforderung von Schuttgutern eingesetzt. Eine in
7 Stufen regelbare Entladung erlaubt die Beschickung von Forderbandern.
Die beweglichen Auslaufrutschen lassen aber auch eine Bunkerentladung
zu. Die Unterkanten der festen Auslaufrutschen liegen 720 mm uber der
Schienenoberkante, die der beweglichen bei 415 mm, jeweils bei leerem
Wagen gemessen. Sowohl das aus Walzprofilen bestehende Untergestell
als auch der Wagenkasten sind vollkommen geschwei3t. Das Federgehan-
ge besteht aus Einfachschaken.

s 1206t(24,0t|280t s | 2051(24,0t]28,0t
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Fc 087 Ed 087 Otmm 61

Lange u. Puffer 9140 mm Eigengewicht .72 010,91
Achsstand 5500 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 7 860 mm Bremse KE-G
Ladebreite 1940 mm Musterzeichn. Fwg 701.01.000.01
Laderaum 33,6 m? Erstes Lieferjahr 1960
Lastgrenzen A B C K B c |*
20,5t (24,0t 28,0t 20,5t(24,0t| 28,0t
mit Handbremse “ ohne Handbremse

Nummernreihe: 540 3 400 bis 540 6 949

Auch diese Fahrzeuge sind fiir die Beforderung von Schuttgutern aller Art
vorgesehen, die nicht nasseempfindlich sind. In ihren Hauptabmessungen
und in ihrer technischen Ausstattung entsprechen die Wagen jenen mit der
Bauart-Nr. 086, allerdings ist das Federgehange mit Doppelschaken ausge-
fiihrt. Bis zu einer Schiebersffnung von 200 mm lassen sich Offnungsstufen
von jeweils 25 mm einstellen und durch eine Klinkensperre festlegen. Die
volle Schiebersffnung miBt einheitlich bei allen Wagen 500 mm. Die Fahr-
zeuge sind ebenfalls vollkommen geschweif3t und verfiigen neben den fe-
sten Auslaufrutschen auch lber bewegliche Gleitbodenverlangerungen fur
die Bunkerentladung.
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Ed 088 Otmm 63
Lange U. Puffer 9140 mm  Eigengewicht 1,1t
Achsstand 9500 mm  Héchstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 7420 mm  Bremse KE-G
Ladebreite 3060 mm  Musterzeichn.  Fwg 743.01.000.01

Laderaum 28,5 m3

Lastgrenzen n B _?]
| 205t| 2451|2851

ohne Handbremse

Erstes Lieferjahr 1959

Nummernreihe: 540 6 960 pis 540 6 999, seit 1970 ausgemustert

Diese Bauart eines Zweiachsigen offenen Drehschieber-Seitenentladewa-
gens unterschied sich von den Vorgéangertypen durch einen auf 3,70 m er-
niedrigten Kastenaufbay. Die bisherige Bauart mit 4,0 m Gesamthohe war
anfangs fir die Beladeanlagen einiger Kunden zu hoch. Der Wagen wurde
fur die Beforderung nisseunempfindlicher Giiter eingesetzt, wobei die re-
gelbare Entleerung die Beschickung von Férderbindern erméglichte.
Schwenkbare Gleitbodenverléngerungen gestatteten auch den Einsatz fir

eine Bunkerentladung. Die Wagen besaBen UIC-Rollenachslager und einfa-
che Rechteckschaken.
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Fc 089 Ed 089 Otmm 64

Lange u. Puffer 9140 mm Eigengewicht 12,0 %/12,2t
Achsstand 5 500 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 7 860 mm Bremse KE-G
Ladebreite 1940 mm Musterzeichn.  Fwg 699.01.000.01
Laderaum 33,5m? Erstes Lieferjahr 1959
Lastgrenzen 5 B " - B a 1
1951|235t | 275t 20,5t | 24,0t |280t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 540 7 000 bis 541 1 569

Baugleich mit der Gattung Fc 087, allerdings mit einem etwas hoheren Ei-
gengewicht, sind die Wagen mit der Gattungsbezeichnung Fc 089, die mit
mehr als 2500 Fahrzeugen die zweitgrofite Gruppe der offenen Selbstentla-
dewagen zweiachsiger Bauart bilden. Zusammen mit Wagen derselben
Hauptgattung Fc werden die Fahrzeuge hauptsachlich in langen Ganzzu-
gen zur Beférderung von Schotter, Kies und Sand fiir groBe Bauvorhaben
eingesetzt. Einzelne in Giiterziige eingestellte Wagen dieser Bauart oder
kleinere Wagengruppen sind haufig mit Zechenprodukten beladen, die zu
den Brennstoffhandlungen gehen. Die ausgeschwenkten Auslaufrutschen
liegen nur noch 385 mm uber SO.
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Fc, Fcs 090 Ed, Eds 090 Otmm 70

Lange u. Puffer 9 640 mm Eigengewicht  11,9%/12,1/122%* t

Achsstand 6 000 m Hochstgeschwindigk. 80/100 km/h

Ladelange 8 800 mm Bremse KE-G/KE-GP

Ladebreite 1940 mm Musterz. Fwg 718.01/8 Fwg 090.1.01

Laderaum 40,0 m? Erstes Lieferjahr 1962/1971

§ A B c A B c | A B c

17p]

@© 1951|235t 27,5t 1951|2351 | 27561
mit Handbremse * ohne Handbremse § | 1951| &8,5t] 2758

Nummernreihe: 541 2 000 bis 542 7 877, 550 0 000 bis 550 0 629

Das groBere Ladevolumen der Wagen Fc 90 und Fcs 90 gegentber den an-
deren Fahrzeugen der Hauptgattung Fc, erlaubt eine bessere Ausnutzung
der Lastgrenze auch bei Ladegiitern mit geringerem Schuttgewicht. Dies
sind nicht nur die von den Abmessungen her gro3ten Wagen, sie Ubertreffen
auch mit einer Stlickzahl von mehr als 16 200 Exemplaren alle anderen Bau-
arten der zweiachsigen offenen Rundschieber-Seitenentladewagen. Unver-
andert blieb die Anordnung und die Ausfuhrung der Rundschieber mit ab-
gestufter Offnungsmoglichkeit in 7 Stellungen. Bei leerem Wagen liegen die
festen Auslaufrutschen 720 mm Uber der Schienenoberkante, die beweg-
lichen dagegen bei 385 mm.
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Facs 105 Eads 105
Lange u. Puffer 21 640 mm Eigengewicht 23,351
Drehzapfenabstand 16 600 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 16 800 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 1960 mm Musterzeichn. Fwg 105.0.01.000.001
Laderaum 80,0 m* Erstes Lieferjahr 1972
Lastgrenzen A B1 85 c

4051485t 4851 | 565t
s 140,5t]|485t|485t|56,5t

mit Handbremse

Nummernreihe: 597 0 000

Der Wagen ist 1972 von der Firma Talbot unter der Fabrik-Nr. 128961 in An-
lehnung an die Fahrzeuge der Gattung Fc entwickelt worden. In jeder Sei-
tenwand sind vier Rundschieber exzentrisch gelagert, die lber je einen He-
bel von der Biihne aus bedient werden. Die Schieberoffnungen lassen sich
bis 200 mm in Stufen von 20 mm einstellen und durch eine Klinkensperre
festiegen. Die volle Schieberoffnung betrdgt 500 mm. Die Unterkante der fe-
sten Auslaufrutschen liegt 720 mm Uber der Schienenoberkante, die der be-
weglichen nur 385 mm. Es blieb bei diesem einzigen Fahrzeug, das zur Be-
forderung von Kies und Sand dient und auf Drehgestellen der Bauart 661
lauft.
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F-z, Fs-z 120 F-z, Fs-z 120 Ommi 51
Lange u. Puffer 9 000 mm Eigengewicht 11,8 %%/12,6 */12,81
Achsstand 4 680 mm Hochstgeschwindigk. 80/100 km/h
Ladelange 5% 1352 mm Bremse Hik-G/ KE-G/ KE-GP
Ladebreite 2 780 mm Musterzeichn. Fwg 1098.01/876.01
Laderaum 5x4,4m? Erstes Lieferjahr 1953
:.', A | B | © A B c A B c |
§ 19,0t 23,0t | 27,0t 19,0t 23,0t | 27,0t 20,0t 24,0t| 27,0t
mit Handbremse A B c nur m. Druckluftitg. **
S | 185t]225t|265t|  ohne Handbremse *

Nummernreihe: 600 0 000 bis 600 3 609, 610 0 000 bis 610 0 299
Diese Wagen mit fiinf nach beiden Seiten kippbaren Mulden werden zur Be-
férderung von Schiittgiitern verschiedener Art meist in Ganzzligen einge-
setzt. Das aus Walzprofilen geschweifte Untergestell tragt waagerecht an-
geordnete Abrollbahnen, auf denen die mit Fluhrungszapfen versehenen
Wiegen der Mulden abrollen. Das Ladegut in den funf Mulden lat sich di-
rekt in Lkw oder iiber entsprechend hohen Mauern von Bunkeranlagen ent-
leeren. Die Mulden lassen sich halb oder ganz entladen und werden in der
Kippstellung festgehalten. Nach Ausklinken einer Verriegelung rollt die ent-

leerte Mulde in die Normalstellung.
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Lange u. Puffer
Achsstand
Ladelange
Ladebreite
Laderaum

Lastgrenzen

@) ©)
F-uz 121 Ommi 65
10 700 mm Eigengewicht 13,01
6 000 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
3% 2400 mm Bremse KE-G
3025 mm Musterzeichn. D 1.0038.01.520 DIW
36,0 m? Erstes Lieferjahr 1962
A B C
19,0t 23,0t 27,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 601 0 000 bis 601 0 999, 1976 ausgemustert

Die DB entschloB sich, eine Versuchsserie dieses zweiachsigen Mulden-
kippwagens zu beschaffen, um Vergleiche mit dem F-z 120 anstellen zu
kénnen. Der Wagen besalB drei offene Mulden mit je 12 m® Fassungsvermo-
gen. Jede Mulde wurde durch zwei Hydraulikzylinder um verriegelte Lager-
stellen gekippt. Die groBere Ladehohe bei gekippter Mulde gestattete die
Beladung hochbordiger Lastkraftwagen bei guter Regelbarkeit, wobei das
Ladegewicht des Lkw voll ausgenutzt werden konnte. Das Untergestell war
eine Hohltrager-SchweiBkonstruktion, Doppelschaken kamen zum Einbau.
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Fb-zz 132 Fb-zz 132 Okmm 58
Lange u. Puffer 8 040 mm Eigengewicht 12,6/123%/11,5%% t
Achsstand 4 500 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 2x 3000 mm Bremse KE-G
Ladebreite 3100 mm Musterzeichn. B 4032.01.1
Laderaum 48,0 m? Erstes Lieferjahr 1957
Lastgrenzen & B c & B c
1991|236t | 275t 205t 24,0t (28,0t
mit Handbremse “* nur m. Druckluftltg.

* ohne Handbremse

Nummernreihe: 601 8 400 bis 601 8 479

Die zweiachsigen Kiibelwagen laufen fiir einen festen Kundenkreis in be-
stimmten Verbindungen. Sie sind mit zwei Kiibeln a 24 m® ausgeriistet, wo-
bei die Kubelhalften durch Bolzen miteinander verbunden werden. Die Ent-
leerung der Kiibel geschieht durch Anhebung mittels Kran, das sichert eine
schonende Behandlung des Ladeguts, da mit geringer Fallhéhe entleert
werden kann. Das Untergestell ist geschwei3t, die ebenfalls geschweilten
Klbel stehen auf den duBeren Langtragern. Alle Wagen besitzen Rollen-
achslager und ein Doppelschakengehinge.
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Faal 150 Fad 150 -
Lange u. Puffer 15 000 mm Eigengewicht 32.3/32,1*1
Drehzapfenabstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 80/100 km/h
LLadelange 12 892 mm Bremse KE-GP
LLadebreite 1950 mm Musterzeichn. Fwg 150.2.01.000.001
Laderaum 60,0 m? Erstes Lieferjahr 1978
Lastgrenzen A | Bi B2

Nummernreihe: 677 1 001 bis 677 1 130

400t| 430t| 575

*

c2 C3C4 |
640t[665¢

mit und * ohne Handbremse

Fiir den schweren Erzverkehr von Emden bzw. Ruhrort-Hafen an die Saar
ist dieser sechsachsige offene Selbstentladewagen bestimmt. Die Entladung
in die Tiefbunker der Hittenwerke erfolgt iber Seitenklappen mit mechani-
scher VerschluBeinrichtung. Das Offnen erfolgt paarweise, das SchlieBen
einzeln auBerhalb der Bunkeranlage. Die Wagen besitzen die automatische
UIC-Kupplung 69 e und deshalb keine Seitenpuffer mehr. In den Drehgestel-
len der Bauart 711.5 kamen Parabelfedern, lange Schaken und Radsatze
der Bauart 02 zum Einbau. Der sattelformige Boden hat eine Neigung von

49°.
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Fal(s) 167 Fad(s) 167 00t 50

Lange u. Puffer 11 560 mm Eigengewicht 2261
Drehzapfenabstand 6 100 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 10 548 mm Bremse KE-G
Ladebreite 1950 mm Musterzeichn. Fwg 760.01.000.01
Laderaum 75,0 m3 Erstes Lieferjahr 1954
Lastgrenzen A B1 | B2 G2 | ©ace

34,0t| 36,0t 485t(53,0t|56,5t

mit Handbremse
Die Lastgrenzen liegen zum Teil um bis zu 2 t niedriger

Nummernreihe: 676 1 000 bis 676 5 209, 697 3 999

Diese Bauart dient der Beférderung von nicht ndsseempfindlichen Schiitt-
gutern. Die Entladung erfolgt vorwiegend in Tiefobunkern. Die zweiachsigen
Drehgestelle (Fwg 931) entsprechen mit den Rollenlager-Radsitzen den
UIC-Vorschriften. Der geschweil3te Wagenkasten ist oben nach innen einge-
zogen, er besitzt einen sattelformigen Boden und einen Quersattel, der eine
Teilung in zwei Kammern vornimmt. Die Seitenklappen sind mit Daumenver-
schlissen versehen. Die Offnung geschieht mechanisch, sie kann einzeln
oder paarweise von der Stirnwand aus vorgenommen werden. Ein Teil der
Wagen ist jetzt mit automatischer Kupplung ausgeriistet.
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Fal 168 Fad 168 OO0t
Lange U. Puffer 11 940 mm Eigengewicht 23,3 1
Drehzapfenabstand 6 400 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladeldnge 10 688 mm Bremse KE-G
Ladebreite 1955 mm Musterzeichn. Fwg 2075.01.1
Laderaum 75,0 m? Erstes Lieferjahr 1965
Lastgrenzen A B1 B2 ce | caca

34,0t 36,0t| 485t |53,0t|56,5t

mit Handbremse

Nummernreihe: 676 6 000 bis 676 7 489

Die offenen Selbstentladewagen dieser Bauart stellen eine Weiterentwick-
lung dar. Die LangenmaBe erfuhren eine geringfiigige Anderung. Die ersten
Bauserien laufen mit Drehgestellen nach Fwg 931, ab 1967 kamen dann die
Fahrzeuge mit der Bauart 661 zur Ablieferung. Der 1,80 m Drehgestellachs-
stand erlaubt noch das Befahren von Gleisen mit 75 m Bogenhalbmesser.
Die Konstruktion des Untergestells und des Wagenkastens veranderte sich
nicht. Die Seitenklappen haben Daumenverschliisse. Die Betatigung erfolgt
mechanisch von den Stirnwénden aus, entweder einzeln oder paarweise.
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- Fad 169

Lange u. Puffer 12810 mm Eigengewicht
Drehzapfenabstand 6220 mm Hochstgeschwindigk.
Ladelange 10564 mm Bremse
Ladebreite 3060 mm Musterzeichn.
Laderaum 40,0 m? Erstes Lieferjahr
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | c3ca

380t 395t 395t|395t|395t

Nummernreihe: 676 0 550 bis 676 0 599, 1972 ausgemustert

mit Handbremse

25,4 1

80 km/h
Hik-G

Fwg 2009.01
1953

Um dem Betrieb dringend benétigte GroBguterwagen schnell zufihren zu
kénnen, lieB die DB 1954 ehemalige vier- und fiinfachsige Kondenstender
umbauen. Diese befanden sich bei der vorzeitigen Ausmusterung der
Kriegslokomotive BR 52 Kon in einem verhéltnismaBig guten Zustand. Ein
kleiner Teil wurde zu offenen Selbstentladewagen umgearbeitet. Das Unter-
gestell konnte im wesentlichen tibernommen werden. Der neue Wagenka-
sten bekam an jeder Seite zwei breite Klappen mit Daumenverschlussen,
einen Sattelboden und Quersattel, der eine Teilung in zwei Kammern be-

wirkte.
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Fal 171 Fad 171 OO0t 71
Lange u. Puffer 11 560 mm Eigengewicht 240t
Drehzapfenabstand 6 100 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 10 548 mm Bremse KE-G
Ladebreite 1950 mm Musterzeichn. Fwg 2066.01.01
Laderaum 75,0 m? Erstes Lieferjahr 1961
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | c3ca

Nummernreihe: 676 0 900 bis 676 0 959

31,0t 33,5t|47,5t

495t | 55,5t

mit Handbremse

Im Jahre 1961 erhielt die DB eine Serie von 60 offenen Selbstentladewagen,
die in den Drehgestellen sich gar nicht und im Wagenkasten nur wenig von
den Fal 167 unterschieden. Die Abweichungen liegen in der hydraulischen
Klappenbetatigung, die paarweise erfolgt. Der fiir diese Einrichtung benotig-
te Oldruck wird von einer Radsatzpumpe wahrend der Fahrt erzeugt. Die
Bedienungseinrichtungen befinden sich auf dem Bremserstand. Eine Anzei-
ge ragt Uiber die WagenauBenfldchen hinaus, wenn die automatische Klap-
penverriegelung nicht durchgefuhrt ist.
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Fal 172 Fad 172 OO0t 74

Lange u. Puffer 11 940 mm Eigengewicht 245t
Drehzapfenabstand 6400 mm  Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 10 688 mm Bremse KE-G
Ladebreite 1955 mm Musterzeichn. Fwg 2068.01.1
Laderaum 75,0 m? Erstes Lieferjahr 1964
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | c3ca

325%|330t| 4251|5151 |5551

Nummernreihe: 677 5 000 bis 677 5 099

mit Handbremse

Der vierachsige GroBgliterwagen mit hydraulischer Klappenbetatigung ent-
spricht in seinem Verwendungszweck und im Gesamtaufbau dem Fal 171.
Abweichend besitzt er eine elektrische Fernsteuerung, die mittels Handhe-
bel am Wagen oder vom Laufsteg am Bunker iber ein magnetisches
Steuerventil den hydraulisch betatigten Klappenmechanismus auslost. Die
Klappen von 14 miteinander elektrisch gekuppelten Wagen konnen gleich-
zeitig betétigt werden. Die Bedienungsbihne und der Raum zwischen bei-
den Kammern erfuhren eine Verbreiterung, das Kopfteil eine Verstarkung.
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Fal 173 Fad 173 oot

Lange U. Puffer 11 940 mm Eigengewicht 2451

Drehzapfenabstand 6 400 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h

Ladelange 10 688 mm Bremse KE-G

Ladebreite 1955 mm Musterzeichn.  Fwg 721.01.000.01

Laderaum 75,0 m? Fwg 2080.01.01 *
Erstes Lieferjahr 1964

Lastgrenzen A Bt | B2 | C2 | C3Ca

| 32,5t 350t|475t|51,56t|555t

mit Handbremse

Nummernreihe: 678 0 000 bis 678 0 140 mit Drehg. Fwg 931
678 0 141 bis 678 0 230 * mit Drehg. Fwg 661

Nach Auslieferung eines Probewagens bestellte die DB in zwei Wagenbau-
programmen diese Bauart, die speziell bei der Beforderung von Kohle zum
Einsatz kommt. Die zweite Serie ldauft mit Drehgestellen der Bauart 661, wo-
bei der Achsstand 1,80 m betragt. Alle vier Seitenklappen 6ffnen oder schlie-
Ben sich hydraulisch, die Betatigung erfolgt entweder durch Handhebel
oder mittels eines langstieligen Vierkantschliissels vom seitlichen Bedie-
nungsgang aus. Der notige Oldruck fir die hydraulische Einrichtung wird
von einer Radsatzpumpe wahrend der Fahrt erzeugt.
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245/24 2% t
100 km/h
KE-GP-A

Musterzeichn. Fwg 175.0.01.000.001

Fals 175 Fads 175
Lange u. Puffer 11 950 mm Eigengewicht
Drehzapfenabstand 6 400 mm Hochstgeschwindigk.
Ladelange 10 688 mm Bremse
Ladebreite 1955 mm
Laderaum 75,0 m? Erstes Lieferjahr
Lastgrenzen A Bt | B2 | c2 | c3cs
33,0t| 355t|475t|51,5t|555t
g | 3301|355t 47.,5t|51,6t|5551

mit/ohne * Handbremse

Nummernreinhe: 696 1 000 bis 696 3 117

1970

Die GroBguterwagen dieser Wagengattung sind fur die Beforderung von
Erz, Kohle und anderen nicht nasseempfindlichen Schuttgutern vorgese-
hen. Sie entsprechen in ihrem Aufbau dem Fal 168, besitzen jedoch Drehge-
stelle der Bauart 664 (Minden-Siegen) mit 1,80 m Achsstand. Die Hochst-
geschwindigkeit konnte auf 100 km/h heraufgesetzt werden. Ein Teil der
Wagen erhielt die automatische Kupplung mit Seitenpuffer und lief 1971 erst-
malig in den 4000-Tonnen-Erzziigen mit 50 Fal Emden — Saargebiet. Mitte
1973 erfolgte der Einbau von Zugvorrichtungen mit starkerem Federwerk

(WeiBpunktwagen).
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Fals 176 Fads 176 -

Lange u. Puffer 11 950 mm Eigengewicht 253t
Drehzapfenabstand 6 400 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 10 688 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 1955 mm Musterzeichn. Fwg 176.0.01.000.001
Laderaum 75,0 m? Erstes Lieferjahr 1969
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | caca

315t| 34,0t| 46,5t| 51,0t | 54,5t
s | 31,5t 340t 465t|51,0t]| 54,5t

mit Handbremse

Nummernreihe: 696 0 000 bis 696 0 564

Der Wagenkasten und das Untergestell dieser offenen Selbstentladewagen
mit hydraulischer Seitenklappenbetatigung entsprechen im wesentlichen
der Bauart Fal 173. Es kamen jedoch Drehgestelle der Bauart 664 (Minden-
Siegen) mit 1,80 m Achsstand zum Einbau, die eine Hochstgeschwindigkeit
von 100 km/h zulassen. Zum besseren Erkennen werden Hydraulikwagen
auf beiden Seiten mit einem 400 mm hohen wei3en ,H" gekennzeichnet.
Diese Bauart dient speziell zur Beforderung von Kohle im Verkehr zu den
Kraftwerken.
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Fals 177 Fads 177 -
Lange u. Puffer 11 950 mm Eigengewicht 235t
Drehzapfenabstand 6 400 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 10 624 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 3017 mm Musterzeichn. 1-481.01.0023 WU
Laderaum 350m? Erstes Lieferjahr 1972
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | caca
335t(36,0t|485t|53,0t|56,5t
s |335t|36,0t|485t|53,0t|565¢t

mit Handbremse

Nummernreihe: 696 4 000 bis 696 4 084

Fiir die Beférderung von Erz und anderen nicht nasseempfindlichen Schutt-
giitern mit hohem spezifischem Gewicht beschaffte die DB in zwei Serien
Wagen dieser Bauart. Der Wagenkasten besitzt einen sattelférmigen Boden,
auf jeder Seite zwei groB3e Klappen und einen Quersattel, der eine Teilung in
zwei Kammern bewirkt. Jede Klappe laBt sich einzeln oder paarweise Off-
nen. Die Betatigung der Daumenverschlisse erfolgt von den Stirnwanden
aus. Die Wagen laufen mit Drehgestellen der Bauart 664 (Minden — Siegen)
mit 1,80 m Achsstand, Rollenlager und langen Schaken.

64



sl

L
gy

RN

@ ©) ©)
Fals 178 Fads 178 -
Lange u. Puffer 11 950 mm Eigengewicht 25,4 t
Drehzapfenabstand 6 400 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 10 688 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 1955 mm Musterzeichn. 1-481.01.001 WU
Laderaum 75,0 m? Erstes Lieferjahr 1971
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | caca

31,5t 340t| 465t| 51,0t| 545t
S | 31,5t 340t| 465t 51,0t| 54,5t
mit Handbremse

Nummernreihe: 696 5 000 bis 696 5 055

Einen weiteren Fortschritt stellt dieser Wagentyp dar, der in einer kleinen
Serie aus der Bauart Fals 176 umgebaut wurde. Die Fahrzeuge mit Drehge-
stellen BA 664 sind zusatzlich mit einer elektro-magnetischen Klappensteue-
rung ausgerustet, die neben den herkémmlichen Betatigungsmaoglichkeiten
uber die Variante , Auslésung der hydraulischen Steuereinrichtung durch
magnetisch gesteuerte Servoventile bei der Vorbeifahrt an ortsfesten Elek-
tromagneten” verfugt. Die offenen Selbstentladewagen beférdern Kohle
zwischen der Zeche Walsum und dem Kraftwerk West der STEAG.

65




| @

Fals 179 Fads 179
Lange u. Puffer 12540 mm  Eigengewicht 25,0t
Drehzapfenabstand 7 500 mm Hochstgeschw. 100/120* km/h
Ladelange 10960 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 1950 mm  Musterzeichn.  0-481.01.0042 WU
Laderaum 75,0 m? Erstes Lieferjahr 1977
Lastgrenzen i - Ba o

34,5t |37,0t|465t| 54,51
S |345t(37,0t|465t| 545t

mit Handbremse * |leer

Nummernreihe: 696 6 000

Neue Erkenntnisse und Notwendigkeiten lieBen es der DB geraten erschei-
nen, auch fiir die neue Generation vierachsiger Selbstentladewagen Proto-
typen zu entwickeln. Diese Bauart stellt einen solchen dar. Gegeniiber den
Vorgangerbauarten erhielt der mit Satteln und Seitenklappen ausgerustete
Probewagen eine groBere Gesamtlange und Hohe. Die Drehgestelle mit Pa-
rabelfedern und Trapezschaken entsprechen der Zeichnung BA 665. Der
Wagen soll zur Beférderung von Erz, Kohle, Koks und anderen nicht nas-
seempfindlichen Schiittgiitern dienen. Das Offnen und SchlieBen zweier

gegeniiberliegender Klappen erfolgt iiber einen mechanischen Daumenver-
schiuf3.
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Fals 180 Fads 180 —
Lange u. Puffer 12 540 mm Eigengewicht 26,0t
Drehzapfenabstand 7500 mm Hochstgeschw. 100/120* km/h
Ladelange 11 594 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 1 856 mm Musterzeichn. Fwg 180.2.01.000.001
Laderaum 85,0 m? Erstes Lieferjahr 1980
Lastgrenzen A B1 B2 c

340t(365t(54,0t| 540t
s 1340t]36,5t|54,0t( 54,0t

* leer

Nummernreihe: 696 7 000

Der zweite Prototyp einer neuen Generation Selbstentladewagen besitzt bei
gednderten dueren Abmessungen zusatzlich einen auf 85 m? vergroBerten
LLaderaum. Er soll hauptsachlich fiir die Befoérderung von Kohle dienen, wo-
bei Entladeanlagen vorhanden sein miissen, die das gleichzeitige Offnen al-
ler vier Seitenklappen gestatten. Der Probewagen erhielt Drehgestelle
BA 665 mit Parabelfedern und Trapezschaken. Die Seitenklappen werden
durch hydraulische Einrichtungen betatigt, wobei zusatzlich die Ausldésung
durch magnetisch gesteuerte Servoventile bei der Vorbeifahrt an ortsfesten
I-lektromagneten moglich ist.
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Fal 181 Fad 181

Lange u. Puffer 12 260 mm Eigengewicht 23,61
Drehzapfenabstand 6 400 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 11 494 mm Bremse KE-G
Ladebreite 1830 mm Musterzeichn. Fwg 181.0.01.000.001
Laderaum 85,5 m? Erstes Lieferjahr 1977
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | caca

350t|37,5t{ 48,0t 54,5t |56,0t

Nummernreihe: 678 1 000 bis 678 1 659

mit Handbremse

Die ab 1965 gelieferten vierachsigen offenen Selbstentladewagen der Bauart
Fal 168 werden im Rahmen der Schadgruppe G 5 innerhalb einer Sonderar-
beit im AW Duisburg-Wedau umgebaut und erhalten die neue Bezeichnung
Fal 181. Der vergrofB3erte Laderaum ist fiir die Beforderung von Koks vorge-
sehen. Die Fahrzeuge mit Sattelboden eignen sich besonders fiir die Entla-
dung in Tiefounkern. Die vier Seitenklappen besitzen Daumenverschllisse
und lassen sich mechanisch einzeln oder paarweise 6ffnen. Die Drehgestel-
le mit Blattfedern, Rollenlagern und langen Schaken entsprechen denen der

Fwg 931.
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- Gim(s) 201 Gm(s) 35
Lange u. Puffer 10000 mm  Eigengewicht 9,7/9,6%/8,0%* {
Achsstand 7 000 mm Hochstgeschw. 100/80** km/h
Ladelange 8 620 mm Bremse Hik-GP o. KE-GP
Ladebreite 2 736 mm Musterzeichn. Fwg 260.01.1
Ladeflache 23,6 m3 Erstes Lieferjahr 1948
Lastgrenzen A s | e " & 1 &

21,0t} 210t 21,0t| 21,0t
S 20,0t

.....

mit/ohne * Handbremse “ nur m. Druckluftltg.

Nummernreihe: 135 0 000 bis 135 6 609, ab 1980 nicht mehr im Bestand

Die Deutsche Reichsbahn im Vereinigten Wirtschaftsgebiet bestellte in den
Jahren 1948 — 50 bei ausldandischen Wagenbauanstalten u. a. Wagen dieser
Bauart, um den erhohten Anforderungen gerecht werden zu kénnen. Sie
muBte zwangslaufig bei den gedeckten Guterwagen auf die Kriegsbauart
,Bremen", allerdings in verstarkter Ausfuhrung, zuriickgreifen, da Neukon-
struktionen noch nicht baureif vorlagen. Die Fahrzeuge hatten Gleitlager,
Einfachschaken und 650-mm-Puffer. Der Wagenkasten mit Tonnendach
und Firnisdecke war mit einer Beplankung aus Brettern versehen, spater
durch Platten ersetzt.
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G(k)Im(s) 202

Lange u. Puffer 10 700/10 000 mm*

Achsstand 6 000 mm

Ladelange 8 644 mm

Ladebreite 2 754 mm

Ladeflache 23,8 m?

Lastgrenzen A 5| e
210t 2101

S 175t

mit Handbremse

Gm(s) 39

Eigengewicht 10,6/9,2* t
Hochstgeschwindigk. 100/80 km/h
Bremse Hik-GP
Musterzeichn. Fwg 637.01.000.00.01

Erstes Lieferjahr 1948
A B C
21,0t| 21,0t

* nur m. Druckluftitg.

Nummernreihe: 113 5 000 bis 113 6 249, ab 1980 nicht mehr im Bestand

Bei den zweiachsigen gedeckten Glterwagen dieser Gattung handelt es
sich um eine tschechische Bauart, die 1948 — 50 beschafft werden konnte,
als deutsche Wagenbauanstalten noch mit der Aufarbeitung des grof3en
Schadwagenbestandes beschéftigt waren und keine Kapazitaten fir Neubau-
ten frei hatten. Die Wagen kamen mit Gleitlagern, Einfachschaken und 650-
mm-Puffern zur Ablieferung. Der Wagenkasten erhielt eine mittlere 1792 mm
breite Seitenwand-Schiebetir und ein ebenes Sprengwerk. Die Beplankung
bestand aus Brettern. Die Lieferung umfafite Wagen mit Handbremse bzw.

Druckluftleitungen.
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Gkkls 203 Gls 203 Gms 45

Lange U. Puffer 10 640 mm Eigengewicht 10,7 t
Achsstand 7 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 9280 mm Bremse Hik-GP
Ladebreite 2720 mm Musterzeichn.  Fwg 617.01.000.01
Laderaum 53,0/64,0 m* Erstes Lieferjahr 1957
Lastgrenzen A gl &

20811 210t

S 11,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 133 0 000 bis 133 1 099

Dieser gedeckte Wagentyp entstand durch den Umbau &lterer Wagen der
Gattungen Pwgs und GIims 201. Das Untergestell besteht aus kraftigen
Walzprofilen in diagonalsteifer Bauweise, die Langstrager sind aus Profilen
UW 260 gefertigt. Fur die Turbekleidungen und fiir die Seitenwéande wurden
unverdichtete Kunstharzholzplatten mit einer Dicke von 15 mm verwendet.
Die Stirnwande bestehen aus demselben Material, weisen aber eine Dicke
von 25 mm auf. Das Dach mit 11 Spriegeln erhielt eine 20 mm dicke Holzver-
schalung mit einer PVC-Dachhaut. Fiir den FuBboden wurden Kiefernboh-
len verwendet. Die zwei Liftungsschieber je Wagenseite sind aus Leichtme-
tall gefertigt.
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Gs, Gkks 204 Gs 204 Gmhs 53
Lange u. Puffer 10 580 mm Eigengewicht 11,4t
Achsstand 5700 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 9280 mm Bremse Hik-GP, ab 1955: KE-GP
Ladebreite 2720 mm Musterzeichn.  Fwg 628.01.000.01
Laderaum 53,0/64,0 m? Erstes Lieferjahr 1954 /1955
Lastgrenzen " 8 c
205t(240t]26,5t
s |1240t|240t)| 26,5t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 120 1 000 bis 120 4 519

Das Untergestell dieser Wagen ohne Sprengwerk ist aus Walzprofilen gefer-
tigt und diagonal versteift. Als Langtrager wurden U-Profile 240 gewabhit. Die
ersten Wagen der Baujahre 1953 und 1954 hatten noch Seiten- und Stirn-
wande aus Kiefern- und Fichtenholz erhalten. Ab 1955 wurden dann fir den
Aufbau unverdichtete Kunstharzholzplatten unterschiedlicher Dicke verwen-
det. Als Wagenboden dienen Kiefernbohlen mit Nut und Feder. Das Dach
mit 11 Spriegeln und mit einer 20 mm dicken Holzverschalung hat eine Haut
aus 1,3 mm dickem Leichtmetallblech erhalten. Die vier Luftungsschieber je
Seite sind ebenfalls aus Leichtmetall und von innen zollsicher zu verriegeln.
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Gls, Gkl, Gkkls 205 Gls, Gkl 205 Gms 54

Lange U. Puffer 11 080/10 580* mm Eigengewicht 11,1/10,95*1
Achsstand 5840 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 9290 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2 660 mm Musterzeichn.  Fwg 614.01.000.01
Laderaum 52,0/63,0 m? Erstes Lieferjahr 1955
Lastgrenzen " - 5 R a e 1"

20,5 | 24,0t | 26,51 205124012651

| 5 |205t] 240t s |205t|240t 265t

* ohne Handbremse

Nummernreihe: Gkl 110 2 500 bis 110 3 499, Gls 133 1 100 bis 134 5 799

Auch die gedeckten Guterwagen der Bauart entstanden durch Umbau vor-
handener Fahrzeuge der Gattung Gkim 191. Das Untergestell mit Spreng-
werk in diagonalsteifer Bauweise ist unter Verwendung von Walzprofilen
ausgefiihrt. Fur die Langtrager wurden Profile UW 235 gewahlit. Auch die
Stirn- und Seitenwandsaulen bestehen aus kraftigen Stahlprofilen. Der
gesamte Aufbau einschlieBlich der Turbekleidungen entstand aus unver-
dichteten Kunstharzholzplatten. Der FuBboden erhielt Kiefernbohlen mit Nut
und Feder. Das Dach hat neun Spriegel, eine Holzverschalung und eine
PVC-Dachhaut. An jeder Langsseite sind zwei Luftungsschieber angeord-
net.
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24186
imha Gk

— G, Gs, Grs 206 Gm, Gms, Gmhs 55

Lange u. Puffer 10 580 mm Eigengewicht 12,0/11,0%* t
Achsstand 5700 mm Hochstgeschw. 100/80%* km/h
Ladelange 9260 mm Bremse Hik-GP
Ladebreite 2730 mm Musterzeichn. Fw 655.01.0. . . . Saar
Laderaum 54,0/63,0 m? Erstes Lieferjahr 1955
Lastgrenzen i g ] o A = [

(205t| 21,0t 205t| 21,0t

s | 20,0t| 20,0t
ohne Handbremse #% nur mit Druckluftitg.

Nummernreihe: 100 0 000 bis 100 0 015, 120 0 000 bis 120 0 169
131 0 000 bis 131 0 079

Diese zweiachsigen gedeckten Giiterwagen waren fur die Eisenbahnen im
Saarland beschafft worden. Fiir die Seiten- und Stirnwandbekleidung wur-
den Bretter aus Kiefern- und Fichtenholz verwendet. In jeder Seitenwand
befand sich eine Ladedffnung mit einer Breite von 1800 mm und mit einer
Schiebetiir. Die vier Liiftungsoffnungen an jeder Wagenlangsseite erhielten
Klappen aus verzinktem Stahlblech. Der FuBboden bestand aus uUberlappt
verlegten Kiefernbohlen. Das Untergestell wurde aus Walzprofilen mit Lang-
tragern aus U 240 gefertigt. Dachhaut aus 1,5 mm dickem Stahlblech auf
9 Spriegeln. Als Innenverkleidung des Daches dienten PreBspanplatten.
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Gkims, Gkkims 207 Gkim, Glms 207 Gms 35

l.ange U. Puffer 10 000 mm Eigengewicht 10,1t
Achsstand 7000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
lLadelange 8 600 mm Bremse Hik-GP
|.adebreite 2 700 mm Musterzeichn.  Fwg 207.01.000.001
l.aderaum 48,7/58,0 m® Erstes Lieferjahr 1967
l.astgrenzen A B | ¢

20,5t 21,0t

S 11,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: Gkim 113 8 870 bis 113 9 999, 143 0 000 bis 143 3 999

Die Fahrzeuge mit der Bauart-Nr. 207 sind ab 1967 von der Deutschen
Bundesbahn aus den alten Wagen der Gattung Gims 201 gebaut worden.
Jone gedeckten Giterwagen mit dem verhaltnismaBig groBen Achsstand
fuhren einst in groBer Stlickzahl bei der fritheren Deutschen Reichsbahn
und hatten einen Aufbau aus Kiefern- und Fichtenbrettern. Beim Umbau
ontstanden die neuen Wagenkasten aus unverdichteten Platten aus Kunst-
harzholz. Die Dachhaut wurde aus Leichtmetallblech gefertigt. Im Gegen-
walz zu den anderen gedeckten Giiterwagen haben die Wagen der Bau-
art 207 an jeder Langsseite nur eine einfache Liiftungsklappe erhalten und
sind nur fiir unverderbliches Gut zugelassen.
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Gisw 208 Gls-w 208 -

Lange u. Puffer 11 080/10 580* mm Eigengewicht 12,47/12,07 * t
Achsstand 5840 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 9290 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2660 mm Musterzeichn.  Fwg 614.01.000.01
Laderaum 52,0/63,0 m* Erstes Lieferjahr 1972
Lastgrenzen A B C A B e |®

19,51 23,5t | 26,51 19611235t 26,5t

s |1195t|235t)265t s |195t|235t|265t

mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe; 134 7 000 bis 134 8 299

Die gedeckten Guterwagen der Gattung Glsw 208 entsprechen in ihrer Bau-
art und in ihren HauptmaBen den Fahrzeugen der Gattung Gis 205. Im
Gegensatz zu jenen Wagen ist die Bauart 208 jedoch mit Rollenachslagern
und mit besonderen Funkenschutzgehausen ausgestattet. Der Wagenka-
sten mit den kraftigen Stahlprofilen ist mit unverdichteten Kunstharzholz-
platten bekleidet. Das Dach mit neun Spriegeln hat tber einer 20 mm dicken
Holzverschalung eine PVC-Dachhaut. Jede Wagenseite besitzt zwei senk-
recht verstellbare Lufterklappen aus Leichtmetall, die wie die beiden Lade-
offnungen von innen zollsicher verriegelt werden konnen.

76

L IR R R R



@ ®@ ®

Gs 210 Gs 210 Gmms 40
Lange . Puffer 11 080/10 580* mm Eigengewicht 123711, 7%}
Achsstand 5700 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 9280 mm Bremse Hik-GP
Ladebreite 2710 mm Musterzeichn.  Fwg 615.01.000.01
Laderaum 53,0/64,0 m? Erstes Lieferjahr 1961
Lastgrenzen A B C A B e |
(19,5t (235t | 26,51 20,5t | 24,0t | 26,51
s | 1951|235t |264A¢1 s |1205t|240t(265t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 120 5 000 bis 120 9 759

Langtrager aus Profilen UW 235 und diagonal versteifte Walzprofile bilden
das Untergestell dieser Wagen, deren Ful3boden aus Kiefernbohlen besteht,
die mit Nut und Feder verlegt sind. Fir die Seitenwand- und Tiirbekleidung
wurden unverdichtete Kunstharzholzplatten mit einer Dicke von 15 mm ver-
wendet, die Stirnwdnde aus demselben Werkstoff haben eine Dicke von
25 mm. Die PVC-Dachhaut wird von einer 20 mm dicken Holzverschalung
auf 11 Spriegeln getragen. Aus Leichtmetall bestehen die vier Liftungs-
schieber je Wagenseite, die sich in senkrechter Richtung verschieben und
wie die beiden Ladedffnungen von innen zollsicher verriegeln lassen.
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Gs 211 Gs 211 Gms 44

Lange . Puffer 11 080/10580* mm  Eigengewicht 11,8/11,55% t
Achsstand 5700 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 9280 mm  Bremse Hik-GP
Ladebreite 2720 mm Musterzeichn.  Fwg 618.01.000.01
Laderaum 53,0/64,0 m* Erstes Lieferjahr 1959
Lastgrenzen " ” - " - s |*

205t|124,0t[26,5t 205t]24,0t]26,5t

$ [205t|1240t]265t s |205t|240t]265t

mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 123 0 000 bis 123 1 139

Sowohl in ihrem &uBeren Bild als auch im Ausbau und in den Abmes-
sungen entsprechen diese Fahrzeuge den Wagen der Gattung Gs 210.
Unterschiede ergeben sich bei der Ausfiihrung der Langtréger, die beim
Gs 211 aus Profilen UW 260 gefertigt sind. Fur das Kastengerippe wurden U-
Profile 80 verwendet, fiir die Bekleidungen wiederum unverdichtete Kunst-
harzholzplatten mit Dicken von 15 mm und 25 mm. Die Dachkonstruktion ist
identisch mit jener des Gs 210, ebenso die Anzahl und Ausfuhrung der
Lade- und Liiftungséffnungen. Auch in der Ausfiinrung der Achslager mit

Rollenlagern und mit Doppelschaken am Federgehédnge entsprechen die
Wagen der Bauart Gs 210.
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Gs, Gs-uv 212 Gs, Grs-v 212 Gmmhs, Gmmehs 56
L.ange u. Puffer 11 080/10 580* mm Eigengewicht 11,9/10,55% 1
Achsstand 5700 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
|Ladelange 9280 mm Bremse KE-GP
|.adebreite 2720 mm Musterzeichn.  Fwg 624.01.000.01
Laderaum 53,0/64,0 m? Erstes Lieferjahr 1957
|astgrenzen X B c & B c |*

195t |235t | 26,51 205t |235t|265t
s | 195t123,6t|2651 s 1205t|23,5t| 26,5t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 125 2 000 bis 125 4 749, 131 2 000 bis 131 2 220

Wie die meisten gedeckten Giiterwagen zweiachsiger Bauart mit einer Lan-
ge Uber Puffer von 11 080 mm bzw. 10 580 mm, haben die Wagen der Gat-
lung einheitliche Tiréffnungen mit einer Breite und einer Hohe von
2000 mm. Fir die Langtrager wurden U-Profile 240 und flir das Kastengerip-
pe U B0 verwendet. Fur den Wagenkasten kamen wiederum unverdichtete
Kunstharzholzplatten zum Einsatz. Die Dachhaut aus 1,3 mm dickem Leicht-
metallblech wird von einer Holzverschalung und von 11 Spriegeln getragen.
Die vier Liiftungsschieber je Wagenseite sind ebenfalls aus Leichtmetall,
sonkrecht zu verstellen und wie die Tiren von innen zollsicher zu verriegeln.
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Gs, Gs-uv 213 Gs, Grs-v 213 Gmms, Gmmehs 60

Lange u. Puffer 11 080/10 580* mm Eigengewicht 12,:3/11.8*1
Achsstand 5700 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 9280 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2710 mm Musterzeichn.  Fwg 619.01.000.01
Laderaum 53,0/64,0 m? Erstes Lieferjahr 1960
Lastgrenzen A 8 G A B e |

196t123,5t1 26,5t 205t(24,0t| 26,5t

8§ | 19512351265t s 2051240t 265t

mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 125 0 000 bis 125 1 649, 131 2 300 bis 131 6 039
123 2 000 bis 124 0 286 .

Auch diese gedeckten zweiachsigen Giiterwagen unterscheiden sich nur
geringfligig von den anderen Fahrzeugen mit denselben Hauptabmes-
sungen. Die Untergestelle sind sowohl mit, als auch ohne Sprengwerk aus
Walzprofilen in diagonal versteifter Bauweise mit Langtrdgern aus den Profi-
len UW 235 gefertigt. Der Holzboden besteht aus Kiefernbohlen, die mit Nut
und Feder verlegt sind. Fiir den Kastenaufbau wurden Kunstharzholzplatten
unterschiedlicher Dicke verwendet. Die Dachhaut aus PVC liegt auf einer
20 mm dicken Holzverschalung, die von 11 Spriegeln getragen wird. Ein Teil
der Wagen hat Transportschutzeinrichtung und ist schwerer.
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Gs 216 Gs 216 Gmms

Lange u. Puffer 10 580 mm Eigengewicht 11,71
Achsstand 5700 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladeldange 9180 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2710 mm Musterzeichn. Fwg 216.01.000.001
Laderaum 52,5/64,0 m? Erstes Lieferjahr 1966
Lastgrenzen A B c Lastgrenze C

im S-Verkehr

205t 24,0t| 28,0t auch 28,01t

s [205t 240t
ohne Handbremse

Nummernreihe: 124 1 000 bis 124 9 999, 129 9 989

Die Wagen der Gattung Gs 216 dienen in erster Linie der Beférderung von
Stlckgltern, die den Witterungseinfliissen nicht ausgesetzt werden diirfen.
Das Untergestell aus Walzprofilen wurde bereits bei der Herstellung fiir den
spateren Einbau einer automatischen Kupplung vorbereitet. Die Seiten- und
Stirnwéande, aulBerdem die Turbekleidung bestehen aus Giiterwagenplatten,
also aus Kunstharzholzplatten. Das Dach der Wagen erhielt einen Stahl-
blechbelag mit einer Dicke von 1,5 mm, der vom Dachrahmen mit 9 Sprie-
geln getragen wird. Die Dacheindeckung wurde mit einer 6 mm dicken
Spritzkorkschicht isoliert. Die vier Schieber sind aus Leichtmetall.
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G(kk)os(s-uv) 245 Gb(r)s(s-v) 245 Gim(e)hs(s) 50
Lange u. Puffer 13 000/12 500* mm Eigengewicht 11,8—12,5t
Achsstand 6800 mm  Hochstgeschw. 100/120 km/h
Ladelange 11180— 11210 mm Bremse Hik-GP/ab 1954 KE-GP
Ladebreite 2708—2720 mm Musterzeichn. Fwg 1081.01,655.01
Laderaum 64,0/74,0 m? Erstes Lieferjahr 1953/1954

A B c A B c | 2 [ B|@l
195t|235t( 26,5t 205t|240t[265t 195t| 210t

s [195t] 235t s [205t] 240t | |[ss 16,01

mit Handbremse + ohne Handbremse  *** mit u. ohne Handbr.

Nummernreihe: 151 7 100 bis 152 7 999, 152 9 000 bis 152 9 057
154 5 000 bis 155 7 959, 174 5 000 bis 174 5 009 ***

Die Fahrzeuge der Bauart-Nr. 245 bilden die groBte Gruppe der zweiachsi-
gen gedeckten Giiterwagen. Ab 1953 sind die Wagen zunachst mit Bretter-
bekleidung, ab 1954 dann mit Plattenbekleidung aus unverdichteten Kunst-
harzholzplatten gebaut worden. Alle Fahrzeuge, die kein Sprengwerk auf-
weisen, haben Langtrager aus Profilen U 240 erhalten. Bei den einzelnen
Gattungsvarianten dieser Wagenbauart gibt es geringe Abweichungen in
den HauptmaBen. Einheitlich ist jedoch die Dachausfiihrung. Das Dachge-
rippe wird von dem Dachrahmen und 13 Spriegeln gebildet und ist mit
1.3 mm dickem Leichtmetallblech auf einer Holzverschalung bekleidet.
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Gbs 252 Gbs 252 Gimms

Lange U. Puffer 14 020 mm Eigengewicht 13,41
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12 700 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2600 mm Musterzeichn. Fwg 252.01.000.01
Laderaum 75,0/86,0 m3 Erstes Lieferjahr 1966
Lastgrenzen A 8 c

185t(225t| 26,5t
s | 185t 26,51

—_— el

ohne Handbremse

Nummernreihe: 151 0 995 bis 151 2 429

Diese groBraumigen gedeckten Giterwagen haben eine Turoffnung mit ei-
ner Breite von 2500 mm und mit einer Hohe von 2150 mm. Die vier Luftungs-
6ffnungen je Wagenseite lassen sich mit Schiebern aus Leichtmetall ver-
schlieBen und von innen zollsicher verriegeln. Fir den Aufbau der Wagen
wurden Giiterwagenplatten mit einer Dicke von 15 mm fur die Seitenwande
und die Tiren, und mit einer Dicke von 25 mm fiir die Stirnwande verwen-
det. Das Untergestell ist bereits fur den spateren Einbau einer automati-
schen Mittelpufferkupplung vorbereitet. Als Dachhaut wurde ein 1,5 mm dik-
kes Stahlblech gewéhlt, das von 12 Spriegeln gestutzt wird.

83




Gos(s-uv) 253 Gb(r)s(s-v) 253 Gimm(e)hs(s) 57

Lange 4. Puffer 13 000/12 500* mm Eigengewicht 12,3—-13,5t
Achsstand 6 800 mm Hochstgeschw. 100/120 km/h
Ladelange 11 210 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2720 mm Musterzeichn.  Fwg 655.01.000.01
Laderaum 64,0/74,0 m3 Erstes Lieferjahr 1960
Lastgrenzen A 5 c A B e |™"
190t 230t| 2651 1851|2251 | 255t
s 19,0t 23,01 s |185t 225t
jeweils mit und ohne Handbremse 8 185t |

Nummernreihe: 152 8 000 bis 152 8 719, 155 8 000 bis 155 8 399

Die Wagen der Bauart 253 entstanden als Weiterentwicklung der grof3en Se-
rie von Fahrzeugen mit der Bauart-Nr. 245, sie sind mit jenen in der Bauaus-
fuhrung und in den Hauptabmessungen vergleichbar. Das Untergestell aus
Walzprofilen wurde diagonal versteift und erhielt Langtrager aus Profilen
U 240. Das Kastengerippe besteht dagegen aus Profilen U 40, die Kastenbe-
kleidung aus Guterwagenplatten mit Dicken von 15 und 25 mm. Die Dach-
konstruktion der ,,.Schweizer Bauart besteht aus einem Dachrahmen mit
13 Spriegeln, aus einer 20 mm dicken Holzverschalung und aus einer Dach-
bekleidung aus einem Leichtmetallblech mit einer Dicke von 1,3 mm.
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Gbs, Gbs-uv 254

Gbs, Gbrs-v 254

Glmms, Gimmehs 61

Lange . Puffer 14 520/14 020* mm Eigengewicht 13.8/13,5*%1
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12 700 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2600 mm Musterzeichn.  Fwg 650.01.000.01
LLaderaum 75,0/86,0 m? Erstes Lieferjahr 1961
A B C A B C A B €
| 18,0t 22,0t126,0t 1851225t |265t 19,0t (230t )27,0t
s [180t] 220t ||| s |185t] 225t s 190t| 230t

fur Gbs—uv

fur Gbs mit Stahldach

fur Gbs mit PVC Dach

Nummernreihe: 150 0 000 bis 151 0 439, 155 8 400 bis 155 9 339

Am Ende der siebziger Jahre verfuigte die Deutsche Bundesbahn uber einen
Bestand von mehr als 10 500 dieser Wagen mit Sprengwerk, mit groSem La-
deraum und mit groBen Ladedffnungen, die eine Breite von 2500 mm und
eine Hoéhe von 2150 mm aufweisen. Die vier Klappen je Wagenseite sind aus
Leichtmetall, lassen sich senkrecht bewegen und von innen zollsicher ver-
riegeln. Der Kastenaufbau besteht aus unverdichteten Kunstharzholzplatten
mit einer Dicke von 15 mm und 25 mm. Die Wagen wurden mit zwei ver-
schiedenen Dachausfiihrungen geliefert. Das Dach mit PVC-Belag hat
14 Spriegel und eine 20 mm dicke Holzverschalung. Das Stahlblechdach hat

12 Spriegel und Korkisolierung.
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Gbs 256 Gbs 256 Gimms 64
Lénge ii. Puffer 14020 mm  Eigengewicht 13,1t
Achsstand 8000 mm  Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladeldange 12 730 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2 600 mm Musterzeichn. A 2038.01.1 Uerd.
Laderaum 750/865m*  Erstes Lieferjahr 1964
Lastgrenzen A " o

185t|225t|26,5¢
s |185t 25t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 151 5 000 bis 151 5 300

Die Fahrzeuge der Bauart 256 sind in Ganzstahl-Leichtbauweise gefertigt,
nur der Wagenboden besteht aus Kiefernbohlen, die mit Nut und Feder ver-
legt sind. Das Untergestell ist eine vollkommen geschweifite Profiltrager-
Konstruktion und bereits fiir den spiteren Einbau einer automatischen Mit-
telpufferkupplung vorbereitet. Der Wagenkasten ist eine selbsttragende
Stahlkonstruktion ohne besondere Zwischensiulen. Die Seitenwande sind
aus 2 mm dicken Blechen ausgefiihrt. Fir die Stirnwznde wurde Stahlblech

mit einer Dicke von 2,5 mm, im unteren Teil mit 3 mm gewahlt. Das Dach hat
10 Spriegel und eine 1,5 mm dicke Stahlblechhaut.
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Gbs 257 Gbs 257 Gimms 65

Lange U. Puffer 14 020 mm Eigengewicht 13,61
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
lLadelange 12 730 mm Bremse KE-GP
|.adebreite 2620 mm Musterzeichn. 20.317 Uerdingen
lLaderaum 75,0/ 86,5 m? Erstes Lieferjahr 1964
Lastgrenzen A B c

1851|225t 265t
s | 18,5t 22,91

ohne Handbremse

Nummernreihe: 151 7 000 bis 151 7 059

Als Alternative zu den Leichtbau-Ganzstahlwagen der Bauart 256 lieferte die
Waggonfabrik Uerdingen auch eine kleine Serie mit 60 Fahrzeugen, die bei
denselben HauptmaBen und derselben Konstruktion des Untergestells ei-
nen Aufbau aus unverdichteten Kunstharzholzplatten erhielten. Auch diese
Wagen der Gattung Gbs 257 wurden bereits fur den Einbau einer Mittelpuf-
ferkupplung vorbereitet. Das Dachgerippe besteht aus dem Dachrahmen,
zwei Langspfetten und 11 Spriegeln. Fir die Dachbekleidung wurde ein
Stahlblech mit einer Dicke von 1,5 mm gewdhlt, das eine Isolierung aus
Spritzkork mit einer Schichtdicke von 6 mm aufweist.
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Hbis, Hbis-t 294 Hbis 294 -
Lange u. Puffer 14 470/14 220* mm Eigengewicht 14,2/13,8%/14,8%"* t

Achsstand 9 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12776 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2646 mm Musterzeichn. Fwg 294.0.01.000.001
Laderaum 70,6/76,7 m? Erstes Lieferjahr 1977
A B ¢ A B C A B c
17,5t 121,51 25,51 18,0t 22,0t 26,0t 17,0t]21,0t| 250t
s |175t|215t|255t|| s |18,0t{22,0t| 26,0t s |17,0t]21,0t| 25,0t
mit Handbremse * ohne Handbremse ohne Handbremse
ohne Transportschutz mit Transportschutz ***

Nummernreihe: 201 7 900 bis 201 7 999, 201 9 000 bis 201 9 199
202 4 000 bis 202 4 199 ***

Die Bauart 294 ist eine Weiterentwicklung der Schiebewandwagen der Gat-
tung Hbis 299, im Gegensatz zu dieser besitzt sie aber keine Mittellangtra-
ger, sondern nur verstarkt ausgefiihrte AuBenlangtrager am Untergestell.
Die Seitenwande sind aus einer Leichtmetallegierung gefertigt und bestehen
aus Wandblechen und StrangpreBprofilen. Fiir die Dachbekleidung wurde
ein 1,5 mm dickes Stahlblech verwendet, das von Spriegeln und Langspfet-
ten getragen wird. Ein Teil der Wagen ist mit Transportschutzeinrichtungen
der Bauart Daberkow ausgestattet.
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Hbi(kk)s(-t) 295 Hbis 295 -
Lange U. Puffer 14 470/14 220* mm Eigengewicht 14,3/14,1%/151 %#% t
Achsstand 9000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12776 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2670 mm Musterz. Fwg 295.01/0.01.000.001
Laderaum 70,6/76,7 m? Erstes Lieferjahr 1973/1976

A B c A B C A B o

17,51 | 21,51 | 256,51 17.5t | 21.51 | 2551 16,5t 20,5t 24,51

s |17,5t 21,51 2551 s [175t]21,6t|255t| [ s |16,5t]|20,5t|24,51 |

mit Handbremse
ohne Transportschutz

* ohne Handbremse

ohne Handbr_emse
mit Transportschutz ***

Nummernreihe: 201 6 221 bis 201 7 645, 201 9 290 bis 201 9 399 ***

216 6 999 Prototyp

Bereits im Jahr 1973 entstand als Prototyp der erste Wagen der Bauart 295
als Weiterentwicklung der Gattung Hbis 297. Das Untergestell ist eine
SchweiBkonstruktion ohne Mittellangtrager, mit verstarkten AuBenlangtra-
gern und mit einem Sprengwerk. Die Schiebewande mit den Blechen und
StrangpreBprofilen sind aus Leichtmetall. Die Dachhaut besteht aus 1,5 mm
dickem Stahlblech, das von Spriegeln und Langspfetten getragen wird. Der
Serienbau dieser Wagen mit zweiteiligen Schiebewanden begann 1976, ein
Teil des Wagenbestandes hat Transportschutzeinrichtung Daberkow.
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Hbi(kk)s(s)(-t), Hbigss 297 Hbi(q)s(s) 297 -

Lange u. Puffer 14 020 mm Eigengewicht 14,02/14,9*%* t
Achsstand 8 000 mm Hoéchstgeschw. 100/120 km/h
Ladelange 12 774 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2670 mm Musterzeichn. Fwg 297.01.000.001
Laderaum 70,6/76,4 m? Erstes Lieferjahr 1970
Lastgrenzen & B c A B C
11,51 121,61 12551 17,0t (21,0t (25,0t
g (17,61 121,61 | 2551 s |17,0t]21,0t| 250t
ohne Handbremse mit Transportschutzeinrichtung ***

Nummernreihe: 211 7 959 bis 211 7 999, 211 8 000 bis 211 9 989

216 3 000 bis 216 3 068, 216 7 791 bis 216 7 999

216 8 000 bis 216 8 011
In mehr als 2000 Exemplaren beschaffte die Deutsche Bundesbahn seit 1970
diese zweiachsigen Guterwagen mit zweiteiligen Schiebewanden aus einer
Leichtmetall-Legierung. Die Wagen haben eine schmale Mittelsdule und
kraftige Eckséulen, die mit den Stirnwanden abschlief3en, im Innenraum ent-
standen dadurch keine toten Ecken. Die Dachbekleidung besteht aus einem
1,5 mm dicken Stahlblech. Das vollkommen geschweifite Untergestell mit
Sprengwerk ist fur den Einbau der automatischen Kupplung vorbereitet. Ein
Teil der Wagen hat Transportschutzeinrichtungen Daberkow.
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Hbi(kk)s(-t) 298 Hbis 298

Lange u. Puffer 14 220 mm Eigengewicht 15,49/1718%%* t

Achsstand 9 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h

Ladelange 12776 mm Bremse KE-GP-A

Ladebreite 2670 mm Musterz. Fwg 298.01/0.01.000.001

Laderaum 75,0/76,7 m3 Erstes Lieferjahr 1975/1977 #**

Lastgrenzen & B c A B c
16,51 120,5t |24,51 14511852251

s |16,51 (2051|2451 S |145t]1851t (225t

Wagen ohne Handbremse, mit Transportschutz

Nummernreihe: 216 7034, 216 7 036 bis 216 7 038, 216 7 035 ***

Nach dem Bau von insgesamt 6 Prototypen der Bauart 298, geliefert von
verschiedenen Herstellern und mit zwei- und dreiteiligen Schiebewanden,
wurden dann in den Jahren 1975 und 1977 funf Fahrzeuge mit gleichen Ab-
messungen nach dem Entwurf der Waggon-Union gebaut. Diese Wagen mit
verstarkten AuBenlangtragern blieben ohne Mitteltrdger, erhielten ein
Sprengwerk und sind fiir den Einbau einer Mittelpufferkupplung vorbereitet.
Die glatte Dachhaut ist aus Stahlblech mit einer Dicke von 1,5 mm gefertigt,
sie wird von Spriegeln und Langspfetten gestiitzt. Der Wagen 216 7 036 be-
sitzt 6 verriegelbare Trennwédnde aus Aluminium, die in Lochschienen einra-
sten.
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Hbis, Hbis-t 299 Hbis 299 Kimmgs

Lange u. Puffer 14 020 mm Eigengewicht 13,8/14,7+%* t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12 774 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2670 mm Musterz. Fwg 299.01/1.01.000.001
Laderaum 70,6/76,7 m3 Erstes Lieferjahr 1966
Lastgrenzen " 8 c A B c
18,0t 22,0t 26,0t 17,0t| 21,0t | 25,0t
s [180t]22,0t 26,0t s |17.01] 2101|2501
ohne Transportschutz mit Transportschutz ***

Nummernreihe: 201 5 000 bis 201 6 220, 201 9 400 bis 201 9 999

211 5 000 bis 211 7 958, 216 3 069 bis 216 5 999

216 7 039 bis 216 7 438, 216 7 441 bis 216 7 790
Die groBraumigen Wagen in Ganzmetallbauweise mit den grofien Seiten-
wandoffnungen und den schmalen Mittelsdulen eignen sich sehr gut fur die
Beladung mit Gabelstaplern. Eine besondere Neuerung war das im Dach-
raum eingebaute Laufschienengerist, an dem die Transportschutzeinrich-
tung der Bauart ,,Daberkow'* aufgehédngt wurde. Das Eigengewicht ist so
glinstig, daB fiir die Streckenklasse C die Lastgrenze auf 26,0t angehoben
werden konnte. Das Untergestell ist geschwei3t und flr die Mittelpuffer-
kupplung vorbereitet. Die Seitenwénde sind aus Leichtmetall gefertigt.
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Hbcs, Hbcs-uv 300 Hbcs, Hbcrs-v 300  Giltmms, Gltmmehs 62

LLange u. Puffer 14 020 mm Eigengewicht 14,0t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
L.adelange 12 680 mm Bremse KE-GP
|.adebreite 2600 mm Musterzeichn.  Fwg 651.01.000.01
Laderaum 74,2/86,0 m* Erstes Lieferjahr 1960
Lastgrenzen A 8 c

180t 220t 255t
s |18,0t 22,01

ohne Handbremse

Nummernreihe: 212 3 400 bis 212 3 999, 213 5 000 bis 213 5 199

In ihren Hauptmafen entsprechen die Wagen der Bauart 300 weitgehend
den Fahrzeugen der Bauart 254. Das geschweif3te Untergestell ist unter Ver-
wendung von Walzprofilen in diagonalsteifer Bauweise ausgefiihrt und hat
ein Sprengwerk. Der Kastenaufbau mit den vier Luftungsoffnungen in jeder
L.angsseite, die sich mit senkrecht verschiebbaren Klappen aus Leichtmetall
verschlieBen lassen, wurde aus Kunstharzholzplatten gefertigt. Das beson-
dere bauliche Merkmal dieser Wagen sind die bis zum Dachaufsatz reichen-
den dreiflugeligen Turen in den Stirnwanden, die es erlauben, auch lange
und sperrige Guter problemlos zu verladen.
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Hbikks-tt 302 Hbis-tt 302 -

Lange u. Puffer 14 220 mm Eigengewicht 15,81
Achsstand 9 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12776 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2670 mm Musterzeichn. Fwg 302.0.01.000.001
Laderaum 75,0/76,7 m3 Erstes Lieferjahr 1978
Lastgrenzen A B C e c
16,01]20,0t | 24,01  80km/h | 26,0t
s |16,0t[{200t]24,0t gilt fur Bauarten 294,

ohne Handbremse 295, 297, 298, 299, 302.

Nummernreihe: 236 8 000 bis 236 8 599

Die Wagen der Bauart 302 entsprechen in ihren Abmessungen, in der Aus-
fihrung der Schiebewande und in der Anordnung der verriegelbaren
Trennwande dem 1975 gebauten Fahrzeug 216 7 035 der Gattung Hbis 298.
Wesentlich kraftiger ausgefiihrt sind jedoch die auB3enliegenden Stirnwand-
saulen. Das Untergestell ist wiederum eine vollstandige Schweil3konstruk-
tion aus Walz- und Abkantprofilen ohne Mittellangtrager, jedoch mit ver-
starkten AuBenlangtragern und mit einem Sprengwerk. Unverandert tber-
nommen wurde auch die Dachkonstruktion mit einer Bekleidung aus
1,5 mm dickem Stahlblech. Alle Wagen haben das Transportschutzsystem
Daberkow.
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Hfs-u, Hkks-u 312

|.dnge u. Puffer
Achsstand
|.adelange
| adebreite
| aderaum

Lastgrenzen

Hfrs 312 Gbmhs 51

12 500 mm
6 800 mm
11 180 mm
2 240 mm
51,5/56,5 m3

A B C

195t| 210t

S

196t 20,0t

mit Handbremse

Nummernreihe: 214 0 000 bis 214 0 249

Eigengewicht 12,4 t
Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Bremse Hik-GP/ KE-GP
Musterzeichn. Fwg 626.01.000.01
Erstes Lieferjahr 1953

Die Fahrzeuge der Bauart 312 werden als Fahrbootwagen im Giuterverkehr
zwischen dem Festland und GroBbritannien eingesetzt. Dem Umgrenzungs-
profil der britischen Eisenbahnen entsprechend haben die Wagen eine ge-
ringere Breite. Eine weitere Besonderheit ist die zusatzliche englische Hand-
bremse mit dem langen Bremshebel. Das Untergestell ist aus Walzprofilen in
diagonalsteifer Bauweise ausgefuhrt und hat Langtrager aus Profilen U 240.
Der Wagenkasten entstand aus Kiefern- und Fichtenholz. Die Dachkon-
struktion besteht aus dem Dachrahmen mit 13 Spriegeln und einer Holzver-
schalung, auf der die Leichtmetall-Dachhaut aufliegt.
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Hkks-uvz 332 Hrs-vz 332 Glim(e)hs 52
Lange u. Puffer 24 860 mm Eigengewicht 26,1t
Achsstand 2% 6800 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 8 300 + 11 200 mm Bremse Hik-GP
Ladebreite 2712 mm Musterzeichn. Fwg 1082/1083.01.1
Laderaum 111,0/136,8 m? Erstes Lieferjahr 1953
Lastgrenzen A 8 | ¢
18,0t 21,0t fur jede Einheit
s | 18,0t| 20,0t

mit Handbremse

Nummernreihe: 210 3 330 bis 210 3 329, 210 3 600 bis 210 3 691

Die im innerdeutschen Stuckgutschnellverkehr eingesetzte Leigeinheit be-
steht aus zwei kurzgekuppelten Wagen der friiheren Gattung Glmhs 50. Ein
Wagen der Einheit, jener mit Buhne und Handbremse besitzt ein Zugbeglei-
terabteil. An den Stirnseiten der kurzgekuppelten Enden sind Durchgangs-
tiiren mit einer Ubergangsbriicke und einem Faltenbalg vorhanden. Einige
der Einheiten haben noch Kastenaufbauten aus Kiefern- und Fichtenholz,
die anderen dagegen bereits aus unverdichteten Kunstharzholzplatten. Das
Dach mit 13 Spriegeln hat eine 20 mm dicke Holzverschalung, auf der die
Dachhaut aus Leichtmetallblech mit einer Dicke von 1,3 mm aufliegt.
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Hks-vz 333 Hs-vz 333 Glimhs 01
Lange u. Puffer 24 520 mm Eigengewicht 24,01
Achsstand 2% 8360 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 8 300 + 11 200 mm Bremse Hik-GP
Ladebreite 2712 mm Musterzeichn. -
Laderaum 111,0/1354 m3 Erstes Lieferjahr 1953
Lastgrenzen i 5 1 @
18,0t | 21,0t fur jede Einheit
s [180t| 20,0t

Nummernreihe: 950 0 022

Eine andere interessante Variante der Fahrzeuge fur den innerdeutschen
Stiickgutschnellverkehr ist die dreiachsige Leigeinheit. Das dreiachsige
Laufwerk besteht aus je einem festen Endlaufwerk und einer radial einstell-
baren Mittelachse, deren Achslager gekrimmte Fuhrungen erhielten. Die ra-
diale Einstellung der Mittelachse beim Durchfahren von Gleiskrimmungen
wird selbsttatig liber das Doppelschakengehdnge gesteuert. Der Kastenauf-
bau besteht aus Kiefern- und Fichtenholz. Die beiden Einheiten wurden
durch eine kraftschlissige Mittelkupplung verbunden. Eine Stirnseite erhielt
eine vierteilige Leichtmetallfalttir und einen Gummiwulstiibergang.
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Habikkss-t 345 Habiss 345 -
Lange u. Puffer 21700 mm Eigengewicht 30,451
Drehzapfenabstand 16 660 mm Hochstgeschwindigk. 120 km/h
Ladelange 2x 10082 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2600 mm Musterzeichn. Fwg 345.0.01.000.001
Laderaum 123,8 m3 Erstes Lieferjahr 1971
Lastgrenzen A B c
335t|41,5t| 495t
s | 335t 41,5t ohne Handbremse
SS 3351

Nummernreihe; 285 0 000

Dieser vierachsige gedeckte Giiterwagen mit vierteiligen Schiebewanden,
von denen auf jeder Wagenseite zwei Wénde gleichzeitig geodffnet werden
konnen, blieb ein Einzelstiick. Das Wageninnere wird durch eine Trenn-
wand in zwei gleich groBe Laderdume unterteilt. Zum Verladen langerer Gu-
ter lassen sich die beiden Hélften dieser Trennwand zu den Stirnwanden hin
verschieben und dort festlegen. Das Untergestell ist vollkommen geschweift
und hat kraftige Mittellangtrager. Fir die Schiebewdnde wurden Strang-
preBprofile und Bleche aus einer Leichtmetall-Legierung verwendet, fir das
Dach 1,5 mm Stahlblech. Drehgestelle der Bauart 664.0 Minden-Siegen.
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Hes 358 Hbes 358 Vimm(h)s 63

l.ange u. Puffer 13 000/12 500* mm Eigengewicht 15,0/145% t
Achsstand 6 800 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
lLadelange 1 910+ 1 760 + 1 930 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2692 mm Musterzeichn.  Fwg 686.01.000.01
|.adeflache je Boden 30,2 m? Erstes Lieferjahr 1960
Lastgrenzen A B c A B e |®
17,0t| 21,0t| 25,0t 17,0t|21,0t| 250t/
s | 12,01 21,0t s | 17,0t 21,0t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 211 3 000 bis 211 3651, 211 4 000 bis 211 4 270

Die Wagen der Bauart 358 dienen dem Transport von Kleinvieh, wie Schwei-
nen, Kéalbern und Schafen. Das Kastengerippe und die Seitenwandzwi-
schensdulen sind aus Profilen UW 91,5 gefertigt. Der Kastenaufbau besteht
aus 30 mm dicken und 105 mm breiten Brettern aus Kiefernholz, mit Luft-
spalten von 40 bzw. 60 mm dazwischen. Das Untergestell ist als Schweif3-
konstruktion aus Walzprofilen ausgefiihrt. Die Wagen haben 8 Seitenwand-
Schiebetiiren, 10 innere, einzeln verriegelbare Drehturenpaare zur Abgren-
zung der Verschlage und 58 Luftungsklappen, mit denen die Luftspalten
zwischen den Brettern den AuBentemperaturen entsprechend abgedeckt
werden.
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INTERFIGY

g

L]

806 2 1592
vichars

Tamehs 50

@ ®@ ®
I(c)h(q)s(s-u) 377 I(c)h(qr)s(s) 377 Tmm(eh)s(s) 50
Lange (. Puffer 11 740mm  Eigengewicht 14,1t
Achsstand 6 600 mm Hochstgeschw. 100/120 km/h
Ladelange 8527** mm, 9 653 mm Bremse Hik-GP o. KE-GP
Ladebreite 2297 mm Musterzeichn. Fwg 697.01.000.01/03
Ladeflache 19.5%% m2, 222 ¥ Erstes Lieferjahr 1953
Lastgrenzen & B C A B C
17,9t |21,9t] 259t 16,81 (20,8t |248t
s [17,9t [2191 | 25,9t 'S [1681[20,8t (24,8t
mit Handbremse ss [16.8t 20,81

“* bei Trockeneiskiihlung ohne Handbremse

Nummernreihe: 806 3 000 bis 029, 806 2 000 bis 479
816 2 100 bis 431, 500 bis 699, 812 3 600 bis 840

Die zweiachsigen Universalkiihlwagen dieser Gattung beschaffte die DB ab
1953. Die Aufienwand wurde hier erstmalig aus verschweiten 1,5 mm dik-
ken Stahlblechen fugenlos hergestellt, wahrend die Wagenwénde bislang
immer aus Holz gewesen waren, wobei das Kastengerippe zur Vermeidung
von Kaltebrucken grundsatzlich auf3en lag. Die Dachdecke besteht auch
aus 1,25-mm-Stahlblechen. Die Wagen entsprechen dem UIC-Standard-
Kihlwagen Typ 2. Die ersten Lieferungen hatten 7, spater 8 Federblatter,
heute laufen die Fahrzeuge mit 9 Federblattern.
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Ibblps 379 Ibblps 379
|ange U. Puffer 14 020 mm Eigengewicht 16,7 t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 12 600 mm Bremse KE-GP
| adebreite 2 600 mm Musterzeichn. Fwg 650.01/379
|.adeflache 32,7 m* Erstes Lieferjahr 1961
Erstes Umbaujahr 1966
| astgrenzen A B c
153t]19,31| 23,3t
s |153t|19,3t| 23,3t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 805 8 900 bis 805 8 989
Aus der Bauart Gbs 254 entstand 1966 durch Umbau eine kleine Serie von
sweiachsigen Kiihlwagen, die fiir den Transport von Gutern bestimmt sind,
die vor Warme geschiitzt werden miissen. Deswegen erfolgt der nachtrag-
liche Einbau einer 40-mm-Isolierung auBen auf die Seitenwande und innen
auf die Stirnwande. Die Verkleidung geschieht mit 1,5 mm Stahlblechen an
den Seiten und 12 mm Sperrholzplatten an den Stirnwénden. Das Dach ist
mit 70 mm bzw. 150 mm und der FuBboden mit 80 mm isoliert. Hinter der
Schiebetiir liegt eine zweifliigelige Tir. Alle Wagen besitzen die Transport-
schutzeinrichtung ,,Hamburg", ein Teil zusatzlich eine Eisladeluke.
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Ibdlps 383 Ibdlps 383 Tnfs 38
Lange . Puffer 12800/12 100* mm Eigengewicht 14,6/14,3* t
Achsstand 7 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 10 480 mm Bremse Hik-GP
Ladebreite 2480 mm Musterzeichn. Fwg 80.01.1
Ladeflache 26,0 m? Erstes Lieferjahr . 1942
Lastgrenzen Al el o
16,0t
S 16,0 t

mit/ * ohne Handbremse

Nummernreihe: 802 4 670 bis 802 4 948

Neben den Universalkiihiwagen fiir den Transport von kélte- oder war-
meempfindlichen Giitern werden auch Seefisch-Kiihlwagen bereitgestellt.
Die Wagen dieser Bauart sind hierfiir eingerichtet, sie stammen aus dem
Park der fritheren Deutschen Reichsbahn, erfuhren aber inzwischen einen
Umbau. Das Kastengerippe ist jetzt auch auflen mit einer Holzverschalung
verkleidet. Die Isolierung fiir Dach, Wande und FuBboden betragt einheitlich
120 mm. Alle Winde sind bis zu einer Hohe von 1500 mm mit Zinkblech ver-
kleidet. Trockeneispakete lassen sich in der Deckenwolbung aufhangen.
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Ibs 394 Ibs 394 Tnoms 35

| 4ange u. Puffer 12 100 mm Eigengewicht 1431t
Achsstand 7 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 9200/10 200* mm Bremse Hik-GP
| adebreite 2500 mm Musterzeichn. Fwg 394.01.000.001
| adeflache 23,0/25,5% m? Erstes Lieferjahr 1964
| astgrenzen A B8 c

17.7t| 21,7t 25,7t * bei Trockeneiskuhlung
s |17,7t 21,71t

mit/ ohne Handbremse

Nummernreihe: 805 0 000 bis 805 0 199

Aus den Bauarten 3827383 lieB die HVB in einem Umbauprogramm 1964/6
sweihundert Wagen dieser Bauart durch das AW Oldenburg herrichten. Die
Fahrzeuge konnen fiir die Beférderung von Kiihlgiitern auBer Frischfisch
oingesetzt werden. Die Isolierung der Wande, FuBboden und Dacher be-
tragt 120 mm. Die Verkleidung besteht aus Zinkblech. Die FuBbodenroste
sind seitlich hochklappbar. Durch Vorziehen von verschiebbaren Wanden
lnssen sich an den Stirnwanden Wasserbehdlter einrichten, wéhrend die
Irockeneisbehilter unter dem Dach in Wagenlédngsrichtung befestigt sind,
die von Eisladeluken beschickt werden.
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Ibblps 395 Ibblps 395 Tnoms 59

Lange u. Puffer 12 500 mm Eigengewicht 142 t
Achsstand 6 800 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 11 000 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2 500 mm Musterzeichn. aus Fwg 655.01
Ladeflache 27,5 m? Erstes Lieferjahr 1955
Lastgrenzen A 6 1 @

1756t 210t

s |17 5t 21 0t
ohne Handbremse

Nummernreihe: 805 8 996 bis 805 8 998

In den Jahren 1957/8 beschaffte die DB auch zweiachsige Kiihlwagen fiir
den Bananentransport. Die Wagen entstanden aus der Bauart Gbrs-v 245,
wobei innen eine 100 mm dicke Styropor-Platten-Isolierung mit Hartfaserab-
deckung zum Einbau kam. Hinter der Schiebetiir sitzt eine zweifliigelige iso-
lierte Tir, die nach auBen aufschlégt. Die Lade- und Liuftungseinrichtungen
sind ebenfalls isoliert, in jeder Seitenwand befindet sich eine verschlieBbare
Luftungsoffnung. Die Aufhiangung eines Ofens kann neben der Tiir erfol-
gen. Das Laufwerk hat 8 Federblatter und Doppelschaken.
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Ibbhs 396 Ibbhs 396 Tmmos

L.ange U. Puffer 14 570/14 020 mm Eigengewicht 14,6/14,3% t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 11 052/%*12 060 mm Bremse KE-GP
| adebreite 2 600 mm Musterzeichn. Fwg 396.01
|Ladeflache 28,7/** 31,3 m? Erstes Lieferjahr 1967

17,3t121,3t 253t | 176t| 216t 256t

s [17,3t]21,3t]253¢ [s |176t]21,6t| 256t

mit Handbremse * ohne Handbremse

“* bei Trockeneiskiihlung

Nummernreihe: 815 9 000 bis 815 9 099

In dem Wagenbauprogramm 1967 beschaffte die DB erstmalig Fahrzeuge
einer neuen Kiihiwagengeneration. Sie sind auBerlich durch Langssicken
auf den Seitenwdnden und dem Dach zu erkennen. Die Tir ist eine
2700 mm breite Schwenkschiebetiir. Die Isolierung der Wande betragt
110 mm, des Bodens 118,5 mm und des Daches 240 mm. Die Herstellung
der Seiten- und Stirnwande erfolgte in Sandwichbauweise. Wassereisbehal-
ter konnen durch Vorziehen von verschiebbaren Wéanden an den Lade-
raumstirnwanden entstehen. Die unter dem Dach in Wagenlangsrichtung
angebrachten Trockeneisbehdlter werden durch Stirnwandluken beschickt.
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Ibbhs 397 Ibbhs 397 -

Lange u. Puffer 14 570/14 020* mm Eigengewicht 15,1/14.8%1
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 11 052/12 060** mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2600 mm Musterzeichn. Fwg 397.01
Ladeflache 2871313 mF Erstes Lieferjahr 1968
Lastgrenzen A B c A - .
16,911 2091|2491 17.2%] 21.21] 25.2%
s |169t(20,9t|249t s | 17,21 21 21| 2521
mit Handbremse * ohne Handbremse

** bei Trockeneiskuhlung

Nummernreihe: 8159 100 bis 815 9 249

Bis 1973 gehorten die zweiachsigen Kuhlwagen dieser Bauart ebenfalls zur
Gattung 396. Die Fahrzeuge sind jetzt mit einer anderen Radsatzbauart aus-
gertstet, wobei der groBte MefBkreisdurchmesser nur 920 mm betragt.
Durch das erhohte durchschnittliche Eigengewicht veranderten sich die
Lastgrenzen. Das Laufwerk besitzt Doppelschaken und neun Federblatter.
Die Fahrzeuge dienen der Beférderung von Kuhl-, Gefrier- und Tiefkihlgu-
tern. Das Untergestell, der Aufbau des Wagenkastens, die Isolierung, die
Anordnung der Eisbehalter sowie die Luftumwalzer entsprechen der Bauart
Ibbhs 396.
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Ibbhs 398 Ibbhs 398 ~

lL.ange U. Puffer 14 570/14 020 * mm Eigengewicht 15.5/152" 1
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
lLadeldange 11062/12060** mm  Bremse KE-GP-A
|.adebreite 2600 mm Musterzeichn. Fwg 398.01.000.001
|.adeflache 28.7/31,3** m? Erstes Lieferjahr 1971

| astgrenzen A g c A B8 C
16,5205t | 24,5 16,8t (20,8t [ 2438t |
S |165t]{20,5t|24,51 S 11681]20,8t]24,8t |

mit Handbremse * ohne Handbremse

** bei Trockeneiskiihlung

Nummernreihe: 815 9 300 bis 499, 500 bis 799

Im Jahre 1970 erfolgte eine neue Bestellung von Kiihlwagen, die sich eben-
falls fur die Beforderung von Kiihl-, Gefrier- und Tiefkiihlgiitern auBer
Frischfisch eignen sollten. Die Vorgéngerbauart konnte in allen wesentlichen
Ieilen unverandert Ubernommen werden. Die Wagen erhielten jetzt eine stu-
fenlose selbsttdtige pneumatische Lastabbremsung mit Wiegeventilen. Die
ab 1973 beschaffte Variante 398.1 erhielt eine geteilte Zugeinrichtung, einen
vergroferten Rampenabstand an den Schwenkschiebetiiren und an der du-
feren Blechbekleidung gednderte Flachsicken.
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Ibb(d)hs 399 Ibb(d)hs 399 -

Lange u. Puffer 14 570/14 020* mm Eigengewicht 15,4/15,2* t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 11 040/12 064 ** mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2 600 mm Musterzeichn. Fwg 399.0.01.000.001
Ladeflache 28,7/31.4* m¢e Erstes Lieferjahr 1974
Lastgrenzen A B c A B C
16,6t [20,6t 24,6 t 16,8t]20,8t| 24,81
S |1661t|206t|24,61 s |168t]20,8t]| 24,8t
mit Handbremse * ohne Handbremse

e afs

----- bei Trockeneiskiihlung

Nummernreihe: 800 2 000 bis 800 2 063 (Seefisch-Kiihlwagen)
8159 800 bis 815 9 849

Eine Weiterentwicklung der vorherigen Bauart stellen diese Wagen dar. Um
eine einwandfreie Beladung durch Gabelstapler mit zwei libereinanderge-
stapelten Paletten zu gewahrleisten, erhielten die Fahrzeuge Schwenkschie-
betiiren mit einer Durchfahrhohe von 2055 mm. Das machte die Anderung
des Wagenkastens notwendig. Die Gesamthche betragt nunmehr 4268 mm
uber SO. Die Starke der Isolierung, die Sandwichbauweise, die Anordnung
der Eisbehalter konnten iibernommen werden. Aufgrund neuer Vorschriften
lassen sich die verriegelten Tiren jetzt auch von innen 6ffnen.
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Ibbhs 400 Ibbhs 400 =
Lange u. Puffer 14 270 mm Eigengewicht 1491
Achsstand 9 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 11 040/12 064 ** mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2600 mm Musterzeichn. Fwg 400.0.01.000.001
Ladeflache 28,7/31,4** m? Erstes Lieferjahr 1974
Lastgrenzen A B c
17,0t 21_,_0_t—— 250’: “* bei Trockeneiskuhlung
s | 17,0t]21,0t] 250t

mit Handbremse

Nummernreihe: 815 9 999

Bei der Bauart Ibbhs handelt es sich um einen Prototyp, der 1974 dem Be-
trieb zur Erprobung ubergeben werden konnte. Der Wagen erhielt einen um
1000 mm vergroBerten Achsstand, wobei die Wagenkastenlange beibehal-
ten wurde. Das machte die Anderung des Laufwerkes erforderlich. Zur Er-
hohung der Verwindungsweichheit kam eine zweistufige Federung zum Ein-
bau, wobei Blattfedern mit Schraubenfedern in Reihe geschaltet sind. Eine
Anderung erfuhren auch die Léngssicken auf den Seitenwénden. Die Bau-
art der Schwenkschiebetiren, die Starke der Isolierung sowie die innere
Ausgestaltung konnten von der Bauart 399 iibernommen werden.
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Ibhips 407 Ibhip(qr)s 407 -
Lange u. Puffer 11 740 mm Eigengewicht 13.51
Achsstand 6 600 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 10 160 mm Bremse Hik-GP o. KE-GP
Ladebreite 2550 mm Musterzeichn. ;
Ladeflache 25,9 m? Erstes Umbaujahr 1967
Lastgrenzen flr Ibhlps fur Ibhlpgrs
A B ¢ A B c
185t 2251|265t 19,0t (23,0t | 27,0t
§ 1185t] 2251|2651 H>S 190t(23,0t|27,0t
mit/ohne Handbremse mit/ohne Handbremse

Nummernreihe: 805 2 100 bis 159, 805 1 100 bis 129

Ab 1967 erfolgte bei 60 Universalkiihiwagen mit der Bauart Nr. 369 ein Um-
bau, wobei der Einbau einer Schwenkschiebetiir vorgenommen wurde, um
eine einwandfreie Beladung durch Gabelstapler zu ermdglichen. Aus die-
sem Grunde erfuhr der FuBboden eine Verstarkung. Der stark isolierte Wa-
gen eignet sich fiir die Beférderung von Gefrier- und Tiefkiihigutern. Die Be-
eisung erfolgt in einem Trockeneiskanal, der unter dem Dach in Wagen-
langsrichtung liegt und jeweils durch eine Ladeluke an den Stirnwanden ab-
geschlossen wird. Das Laufwerk hat Doppelschaken und 9lagige Blattfe-
dern.

110




Ibhls, Ibbdlps 409 Ibhls, Ibbdips 409 Tgmms 50

|.ange u. Puffer 11 740 mm Eigengewicht 15,31
Achsstand 6 600 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 9915 mm Bremse KE-GP
| adebreite 2297 mm Musterzeichn. Fwg 697.01.000.01/03
| adeflache 22,8 m? Erstes Lieferjahr 1956
|_.astgrenzen & B c

16,0t (20,0t | 24,0t
s 116,01 (20,0t _24,0t
mit/ohne Handbremse

Nummernreihe: 805 2 000 bis 805 2 039, 805 8 999

Die Wagen dieser Gattung eignen sich zur Beforderung von Tiefkihlgutern.
Die Bauart ist aus dem UIC-Standard-Kuhlwagen Typ 2 abgeleitet. Das Lauf-
werk mit Rollenlager-Radsatzen besitzt 9 Federblatter und ein Doppelscha-
ken-Federgehange. Das Untergestell ist aus Walzprofilen zusammenge-
schweil3t. Der stark isolierte Wagenkasten entspricht der Bauart 377. Die In-
nenverkleidung besteht aus eloxiertem Aluminium, die klappbaren FuBro-
ste aus Leichtmetall. Die Trockeneisbehalter laufen in der Dachlangsrich-
tung. Vier nicht mit der AuBBenluft in Verbindung stehende Flettner-Luftum-
walzer sorgen fur die Luftumwalzung.
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Ibbhs 411 Ibbhs 411 -
Lange u. Puffer 14 020 mm Eigengewicht 16,1t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12100 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2 600 mm Musterzeichn. Fwg 411.0.01.000.001
Ladeflache 31,5 m? Erstes Lieferjahr 1976
Lastgrenzen A B C

159t 19,9t| 239t
s [159t] 1991|239t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 815 9 850 bis 815 9 851

Bestimmte Giiter erfordern wahrend des Transportes eine geregelte Tempe-
ratur. Um hier Erfahrungen zu sammeln, veranlaBte die HVB den Umbau
von zwei Kiihlwagen der Bauart Ibbhs 399. Die Fahrzeuge erhielten eine re-
gelbare Trockeneis-Kihleinrichtung sowie eine verbesserte Transportschutz-
einrichtung ,,Daberkow*. Ein in der Dachwolbung eingebautes Coolvent-
Gerat gestattet die Einhaltung einer beliebigen Temperatur von —20 bis
+15° C. Axialliifter bewirken eine standige Luftzirkulation, die durch Akku-
mulatoren gespeist werden. Nachgeladen werden diese von einem Achsla-
gergenerator.
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- lach(r)s 417 TT(h)s 43
LL.ange u. Puffer 16 700 mm Eigengewicht 26,0t
Drehzapfenabstand 10 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
lLadelange 14 660 mm Bremse Hik-GP
|.adebreite 2220 mm Musterzeichn. Fwg 1052.1
LLadeflache 32,3 m? Erstes Lieferjahr 1949
Lastgrenzen [ 4 [ a8l e
5751 3801
S | 375t 380t |

mit Handbremse

Nummernreihe: 836 3 100 bis 199, seit 1977 nicht mehr im Bestand

Auf der Grundlage eines Entwurfes aus den vierziger Jahren bestellte die
Deutsche Reichsbahn im Vereinigten Wirtschaftsgebiet 1949 eine kleine Se-
rie dieser vierachsigen Universalkiihiwagen. Die Drehgestelle nach der
Zeichnung Fwg 908 besaBen Rollenachslager. Die Wagenwande bestanden
aus einer senkrechten Holzverkleidung, wobei das Kastengerippe zur Ver-
meidung von Warmebriicken teilweise au3en lag. Die Be- und Entladung er-
folgte durch zwei Drehtlren auf jeder Wagenseite, die Beschickung der
sechs Trockeneiskanale durch Eisladeluken im Dach.
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Kk(k)Im(s)(-u) 440 K(k)Im(rs) 440 Rm, Rm(0)(s)(hso) 31
Lange u. Puffer 12800/12 100% mm Eigengewicht 13,0/123%/11,4%* 1
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100/80 km/h
Ladeldange 10 660 mm Bremse Hik-GP
Ladebreite 2672 mm Musterz. Fwg 772.01....01./02
Ladeflache 28,5 m? Erstes Lieferjahr 1933
Lastgrenzen R 8l & & 8 | ¢ A -

19,0t| 21,0t 195t | 21,0t 195t 21.0t
s |190t| 21,0t s |196t| 21,0t

mit Handbremse * ohne Handbremse ** nur m. Druckluftltg.

Nummernreihe: 313 7 300 bis 313 7 319, 323 0 000 bis 323 0 749

343 0 000 bis 343 5 999, 343 6 038 bis 343 6 999

343 6 000 bis 343 6 999
Die Rungenwagen der Bauart 440 zéhlen zu den dienstéaltesten Fahrzeugen
der Deutschen Bundesbahn. Zum iiberwiegenden Teil werden sie zur Be-
forderung sperriger Giiter, Maschinen und Fahrzeugen eingesetzt. Das
Untergestell mit dem Sprengwerk ist aus Walzprofilen gefertigt. Die stéh-
lernen Seiten- und Stirnwznde sind umklappbar angeordnet. Auch das Ge-
lander des Bremserstandes ist klappbar ausgefiihrt. Fiir den Wagenboden
wurden kriftige Bohlen aus Kiefernholz gewahlt. Die Fahrzeuge verfugen
iiber 18 Seiten- und iiber 4 Stirnwand-Einsteckrungen.
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Kis, Kb(g)s 442 Kls, Kb(g)s 442 Rimms(o0) 58
Lange . Puffer 13 960/13 860* mm Eigengewicht 12,77/12,35* 1
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12 500 mm Bremse KE GP
Ladebreite 2720 mm Musterzeichn.  Fwg 770.01.000.04
Ladeflache 34,6 m? Erstes Lieferjahr 1958
Lastgrenzen A B C ” a & |

19,0t | 230t] 27,0t [ 195t 235t] 275t
s | 19,0t 2301 s | 195t 235t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 3355 100 bis 335 5 299, 333 7 000 bis 334 8 599

335 0 650 bis 335 0 999, 336 5 000 bis 336 8 849
Auch diese Fahrzeuge dienen vor allem zur Beférderung von Fahrzeugen
und Giitern mit groBem Raumbedarf. Fiir das diagonalsteife Untergestell mit
dem einfachen Sprengwerk und den aufleren Langtragern wurden stah-
lerne Walzprofile verwendet. Auch die 6 Seitenwandklappen je Wagenseite
und die beiden Stirnwandklappen sind aus Stahlblech gefertigt worden. Aus
PreBblech bestehen die 16 Seitenwandrungen, aus I-Profil die 4 Stirnwand-
rungen. Fiir den Wagenboden wurden Kiefernbohlen verwendet. Das Ge-
lander des Bremserstandes ist umklappbar ausgefiihrt. Binderinge, Osen
und Biigel dienen zum Festzurren von Abdeckplanen.
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Kbs, Kis 443 Kbs, Kls 443 RImms, RImmso 58
Lange . Puffer 13960/13 860* mm Eigengewicht 13,15/12,5* t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12 500 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2770 mm Musterzeichn. Fwg 712.01.000.01
Ladeflache 34,6 m? Erstes Lieferjahr 1959
Lastgrenzen A B C A B s |

185t | 22,5t | 26,51 119,0t]23,0t|27,0t]
8 |185t| 2251|2651 s |190t[{23,0t|27,0t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 333 0 000 bis 333 6 785, 335 1 000 bis 335 1 199,
336 0 000 bis 336 3 351, 335 5 000 bis 335 5 099
961 0 000 bis 961 0 002 *
Die zweiachsigen Flachwagen der Regelbauart verfiigen iiber Bordwande
unterschiedlicher Hohe, die umklappbar angeordnet sind. Ein Teil der Wa-
gen, jene mit dem Gattungszeichen Kbs, besitzen 16 Seitenwand-Einsteck-
rungen und 4 Stirnwand-Einsteckrungen. Letztere werden hauptsichlich
zur Beforderung von Giitern mit groBem Raumbedarf eingesetzt. Die Fahr-
zeuge ohne Rungen werden zum Transport von Einzellasten, Fahrzeugen,
Schotter und Erde herangezogen. Weitere Wagen Kbgs 443 *** kdnnen
Container aufnehmen, und die Kigss-u 443**** haben eine Heizleitung.
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Kls 445 Kis 445 Rimmso 01
L ange U. Puffer 15 000 mm Eigengewicht 13,51
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 12 500 mm Bremse KE-GP
| adebreite 2770 mm Musterzeichn. AZ 15 987 Talbot
| adeflache 34,6 m’ Erstes Lieferjahr 1963
| astgrenzen & B C

1851|225t | 265t |
s |185t| 225t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 336 9 999

Dieses Fahrzeug wurde in Anlehnung an den UIC-Standard-Flachwagen
der Bauart 442 gebaut, unterscheidet sich von diesem jedoch durch eine
besondere StoBdampfung. Im Untergestell mit kraftigen Mittellangtragern ist
ein langsbeweglicher Gleittrager angeordnet, in dem sich ein Langhub-
Stofldampfer befindet, der eine in sich geschlossene Baueinheit bildet und
wartungsfrei arbeitet. Der Langhub-StoBdampfer schitzt nicht nur das La-
degut, sondern das ganze Fahrzeug vor harten StoBen. Der Gleittrager ist
als durchgehender beweglicher Balken angeordnet, der an seinen Enden
die Puffertrager mit den normalen Zug- und StoBeinrichtungen tragt.
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Kim, Kkim 505 Xim 57
Lange u. Puffer 10580 mm Eigengewicht 9.07%/7,66%* t
Achsstand 6 400 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 9260 mm Bremse Kk-G
Ladebreite 2670 mm Musterzeichn.  Fwg 821.01.000.01
Ladeflache 24,5 m? Erstes Lieferjahr 1957
Lastgrenzen 2 S " 8 | o
21,0t 21,0t 21,0t] 21,0t |

* ohne Handbremse “* nur m. Druckluftltg.

Nummernreihe: 313 0 400 bis 313 3 409, 313 8 000 bis 313 9 499
323 1 000 bis 323 3 496

Die Wagen der Bauart 505 dienten urspriinglich zum Transport all jener Gii-
ter, fur die ein Einsatz gedeckter Wagen nicht erforderlich war. Zu Beginn
der achtziger Jahre waren sie meist nur noch in Bauziigen eingesetzt und
zur Ausmusterung vorgesehen. Das Untergestell ist aus Walzprofilen diago-
nalsteif mit raumlichem Sprengwerk ausgefiihrt und durch 2 Diagonalstre-
ben im Mittelteil verstarkt. Die Langtrager bestehen aus Profilen UW 235. Die
Fahrzeuge haben vier Seitenwande, zwei Mittelteile und zwei Stirnwiande in
Holzausfiihrung, alle 400 mm hoch und aushebbar. Mit ausgehobenen Wan-
den eigneten sich die Wagen fiir den Transport von Kraftfahrzeugen.
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Kim 506 Kim 506 Xitmm(s) 33
l.ange . Puffer 12 000 mm Eigengewicht 10,8%/9 5%* ¢
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 80/100 km/h
|.adeldange 10 580 mm Bremse Hik-GP
| adebreite 2680 mm Musterzeichn. 28 A.01.04
|Ladeflache 28,4 m? Erstes Lieferjahr 1940
Lastgrenzen " 5 | e " s | o

21,0t| 250t 220t| 26,0t
* ohne Handbremse *“* nur m. Druckluftitg.

Nummernreihe: 313 5 000 bis 313 7 060

Fur die Beférderung von Giitern mit groBem Raumbedarf waren die Wagen
der Bauart 506 von der friheren Deutschen Reichsbahn beschafft worden.
Mit den abklappbaren und uberfahrbaren Seiten- und Stirnwanden eignen
sich die Wagen auch fir die Verladung von Kraftfahrzeugen. Die drei Sei-
tenwandklappen je Wagenseite sind aus Stahl und Holz gefertigt, die beiden
Stirnwandklappen aus Stahl. Durch Drehrungen an den Seiten und Gleit-
rungen an den Stirnseiten werden die abgeklappten Wéande gestiitzt. Das
Untergestell mit raumlichem Sprengwerk ist ganz aus Walzprofilen gefertigt.
Auch diese Wagen werden haufig in Bauziigen beim Gleisbau eingesetzt.
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Kglps 563 Kglps 563 Rimmso 61
Lange u. Puffer 13 860/13 960 mm Eigengewicht 11,431
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12 620 mm Bremse KE-GP
Ladebreite —mm Musterzeichn. -
Ladeflache —-m? Erstes Lieferjahr 1963
Lastgrenzen = 5 5

205t124,5t| 285t
s [205t245t]| 285t

* ohne Handbremse

Nummernreihe: 339 1 000 bis 339 1 024

Die Fahrzeuge der Gattung Kglps 563 sind Spezialwagen zur Beforderung
nicht genormter Wechselbehdlter, sie werden vorzugsweise zwischen den
groBen Container-Terminals eingesetzt. Die Wagen entstanden durch Um-
bau von Fahrzeugen der Bauart443 mit einer Lange uber Puffer von
13 860 mm ohne Handbremse und 13 960 mm mit Handbremse, die beim
Umbau entfernt wurde. Bei der Umriistung entfielen auch die urspriinglich
vorhandenen Seitenwandklappen, als zusétzliche Einrichtung erhielten die
Wagen je 8 Rungentaschen und 4 kréftige Kurzrungen. Unverandert blieb
das aus Walzprofilen bestehende Untergestell mit einfachem Sprengwerk.
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Laae 540 Off 52
L.ange u. Puffer 22 120 mm Eigengewicht 2531
Achsstand 2 X 5400 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 21 320 mm Bremse Hik-G o. KE-G
Ladebreite 2 760 mm Musterzeichn. Fwg 2016.39.02
LLadeflache —m? Erstes Lieferjahr 1953
Lastgrenzen ” g | B
200t| 20,0t unten 16,0 t, oben 4,0 t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 423 2 000 bis 423 2 199, in E 037 zuriickgebaut

Die DB griff das System der doppelstockigen Verladung von Kraftfahrzeu-
gen von der DR auf, die wéahrend des Krieges Kiibel- und Schwimmwagen
aus Fallersleben mit E 029 doppelstockig verladen hatte. Die Konstruktion
wurde verbessert. Die Einheiten bestanden aus zwei Wagen der Bauart
E 037, die fest miteinander gekuppelt waren. Die Seitenwandtiiren und Stirn-
wande fehlten. Jeder Wagen hatte zur VergroBerung der Ladeldngen den
Einheitsvorbau, der dem Handbremsstand entsprach. Auf den Seitenwin-
den saf ein besonderes Gerat zur oberen Verladung, die Tragmuldenenden

waren mittels Seilwinde absenkbar.
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Laaekms 541

Lange u. Puffer
Achsstand
Ladelange
Ladebreite
Ladeflache

Lastgrenzen

Nummernreihe: 433 2 000 bis 433 3 539

Laaes 541 Offs 59
22 000 mm Eigengewicht 25,31
2% 5400 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
21 250 mm Bremse KE-GP
2 760 mm Musterzeichn.  Fwg 783.01.000.01
—m? Erstes Lieferjahr 1956
A B| C
20,0t| 20,0t unten 12,0t, oben 8,0t
S 20,0t

ohne Handbremse

Die zweigliedrigen vierachsigen Doppelstockeinheiten sind speziell fir den
Abtransport von Personenkraftwagen aus den Automobilfabriken entwickelt.
Diese Gattung entstand aus zwei Wagen der Bauart E 040, wobei Seiten-
wandtiiren und Stirnwande fehlen. Beide Fahrzeuge werden fest mit einer
Vierlaschenkupplung verbunden. Durch Vorbauten, die dem Einheitsbrems-
stand entsprechen, konnte auf beiden Wagenenden eine VergroBerung der
Ladeldnge erzielt werden. Die oberen Tragmuldenenden lassen sich mit
Seilwinden absenken. Uberfahrmulden erméglichen die Uberfahrt von Wa-

gen zu Wagen.
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Laekkms 542 Laes 542 Offs 55
L.ange U. Puffer 22 800 mm Eigengewicht 18,81
Achsstand 2x 8000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
|.adelange 21 870 mm Bremse KE-GP
|_.adebreite 2770 mm Musterzeichn.  Fwg 785.01.000.01
|Ladeflache —m? Erstes Lieferjahr 1955
Lastgrenzen A B | ¢
200t| 20,0t unten 12,0 t, oben 8,0t
S 20,0t

mit Handbremse

Nummernreihe: 413 0 000 bis 413 1 206

Diese zweigliedrige Wageneinheit stellte 1955 eine Neuentwicklung fur den
PKW-Transport dar, die gegeniiber den beiden Vorgangerbauarten gunsti-
gere Verlademéglichkeiten bot. Eine Kugelgelenkkupplung verbindet die
beiden Glieder. Die Einheit besitzt zwei Endlaufwerke mit normalen Lenk-
achsen und ein mittleres Laufwerk mit sich radial einstellender Achse. Die
unteren Tragmulden liegen 1000 mm iber SO, zu den Enden steigen sie auf
1125 mm. Die oberen Tragmulden lassen sich mittels Seilwinde absenken.
Auf- und Uberfahrmulden gehéren zum Zubehor.
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Laes 543 Offs 60

Laekks 543

Lange u. Puffer 23 800 mm

Achsstand 2 x 8000 mm

Ladelange 22 870 mm

Ladebreite 2 740 mm

Ladeflache -m?

Lastgrenzen " - i
20,0t | 20,0t

S 20,0t

mit Handbremse

Nummernreihe: 413 2 000 bis 413 4 000

Eigengewicht 21.51
Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Bremse KE-GP
Musterzeichn.  Fwg 802.01.000.01
Erstes Lieferjahr 1959

unten 12,0t, oben 8,0 t

Das weitere Anwachsen der Kraftfahrzeug-Produktion veranlaBte die DB,
ein Fahrzeug anzubieten, bei dem in beiden Stockwerken die Verladung von
Transportern oder Kleinbussen moglich war. Die unteren Trag mulden liegen
jetzt nur noch 705 mm Uber SO, sie steigen zu den Kopfstiicken auf
1125 mm an. Beide Glieder verbindet eine Kugelgelenkkupplung. Der Lauf-
kreisdurchmesser der Radsétze betrdgt 730 mm. Die Konstruktion der obe-
ren Mulden, der Absenkung, der Auf- und Uberfahrmulden konnte im Prin-
zip beibehalten werden. 1962 kam eine Serie mit automatischer Lastabbrem-
sung und Heizleitungen zur Ablieferung.
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Lekks-u 544 Lers 544 Offhs 66
l.ange U. Puffer 13920 mm Eigengewicht 18,3t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
|.adelange 12 500 mm Bremse KE-GP
|.adebreite 2 870 mm Musterzeichn.  Fwg 781.01.000.01
|.adeflache —m? Erstes Lieferjahr 1961
| astgrenzen A B c

130t 17,0t 21,0t
s [130t] 170t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 418 0 500 bis 418 0 527

Fur den Verkehr ,,Auto nach Sylt" baute das AW Darmstadt aus der Bauart
Kbs 443 diese Wagen um. Sie dienen als Endwagen an beiden Zugenden
und lassen eine zigige Beladung der Autotransportziige zu, da auf beiden
Stockwerken von besonderen Stirn- oder Seitenrampen gleichzeitig auf-
bzw. abgefahren werden kann. Wegen der allseitigen Durch- und Auffahr-
maoglichkeiten werden sie als Portalwagen bezeichnet. Die Ecksaulen bilden
mit der oberen Ladeebene den doppelstockigen Aufbau. Die Wagen besit-
zen Rollenachslager, Doppelschaken als Federgehdnge und acht Federblat-
ter.
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Laekkqss-u 545

Lange u. Puffer

Achsstand
Ladelange
Ladebreite
Ladeflache

Lastgrenzen

mit Handbremse

Nummernreihe: 971 0 100 bis 971 0 177

Laeqrss 545 Offehss 68
23 800 mm Eigengewicht 24,8 t
2x 8000 mm Hochstgeschwindigk. 120 km/h
22 420 */22 870 mm Bremse KE-GP
2770 %/2766 mm Musterzeichn. Fwg 545.01.000.001
—m? Erstes Lieferjahr 1961
A | B|C
20,0t| 20,0t
S 20,0t * gultig fur die untere Ladeebene
Ss 16,0 t

Fiir den Dienst ,,Auto im Reisezug" lie3 die HVB in drei Wagenbauprogram-
men jeweils Fahrzeuge in kleineren Serien bauen, die wagenbaulich der
Bauart Laekks 543 entsprachen, aber liber einige Sondereinrichtungen ver-
fiigen. Jede Einheit erhielt eine selbsttatige mechanische Lastabbremsung,
elektrische Heizleitung fiir 3000 V und Dampfheizleitung. Die unteren Fahr-
mulden bekamen Holzeinlagen, um auch Personenkraftwagen mit niedriger
Bodenfreiheit bzw. mit sehr breiten Reifen befordern zu konnen. An den
Wagenenden sind fiir beide Ebenen Uberfahrbriicken angebracht.
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Laaekqgss-u 546 Laaeqrss 546 Offehss 01

L.dange U. Puffer 36 300 mm Eigengewicht 29,71
Achsst. 8000+ 12 500 + 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 120 km/h
|.adelange 35 060 */35 080 mm Bremse KE-GP
|.adebreite 2720 */2 700 mm Musterzeichn. 7123-Graff
|.adeflache —m? Erstes Lieferjahr 1962
Lastgrenzen A B | C
280t| 280t
S 28,0t * gultig fur die untere Ladeebene
Ss 2401

mit Handbremse
Nummernreihe: 981 0 011 bis 981 0 012

Um neue Erkenntnisse fur die Entwicklung kiinftiger doppelstockiger Kfz-
Transporteinheiten zu gewinnen, erteilte die HVB 1962 den Auftrag zum Bau
dieser Probefahrzeuge. Durch Fortfall der Fahrmulden steht nunmehr die
gesamte Breite auf ganzer Lange zur Verfigung. Die niedrigen Spurbegren-
zungen dienen nur zur Aufnahme der Radvorleger. Die Konstruktion ist in-
sofern interessant, da jeder dauBBere Rahmen als Langtrager betrachtet wer-
den muB, wobei die beiden Ladeebenen eine Verbindung herstellen. Ein
Untergestell im herkdmmlichen Sinn ist nicht vorhanden.
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Laekk(q)s 547 Lae(q)s 547 Offs
Lange u. Puffer 26 240 mm Eigengewicht 26,0t
Achsstand 2> 9000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 25430 /25730 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 3020 mm Musterzeichn. Fwg 547.01.000.003
Ladeflache —m? Erstes Lieferjahr 1970
Lastgrenzen Al g e
20,0t unten 12,0t, oben 10,0t
s 20,0t * gultig firr die untere Ladeebene

mit Handbremse

Nummernreihe: Laekkgs 413 6 000 bis 024, Laekks 413 7 000 bis 8 062

Nach drei Probeeinheiten 1964 liefen die Serienlieferungen dieser zweiglied-
rigen dreiachsigen doppelstockigen Einheiten fur den Kraftfahrzeug-Trans-
port 1970 an. Gegeniiber den Laekks 543 weisen diese Fahrzeuge einige
Neuerungen auf. Die oberen Ladeebenen kénnen an den Enden zur Auf-
oder Abfahrt oder parallel zur unteren Ebene mittels Seilwinden abgesenkt
werden. Dadurch 148t sich die Hohe besser den zu beférdernden Fahrzeu-
gen anpassen. Beide Ebenen besitzen keine Fahrmulden mehr, sie konnen
in ganzer Breite benutzt werden. Die Uberfahrmulden sind durch abklapp-
bare, angelenkte Uberfahrbriicken ersetzt.
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Laekkqgss-u 548 Laeqrss 548 -
LLange u. Puffer 26 240 mm Eigengewicht 25,4 t
Achsstand 2> 9000 mm Hochstgeschwindigk. 120 km/h
|.adelange 25 360 */25 730 mm Bremse KE-GP-A
|.adebreite 2992 */2 960 mm Musterzeichn. Fwg 548.01.000.001
|adeflache - m? Erstes Lieferjahr 1964
|astgrenzen ” 8 | ¢
200t| 200t | unten 12,0t oben 10,0t
S 20,0 t * gultig fur die untere Ladeebene
SS 16,0t

mit Handbremse

Nummernreihe: 971 0 500 bis 971 0 521

Bei den Wagen dieser Bauart handelt es sich um eine Weiterentwicklung
der zweigliedrigen Doppelstockeinheiten, sie laufen vorwiegend im Dienst
Auto im Reisezug' und sind fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h
zugelassen. Eine stufenlose selbsttatige mechanische Lastabbremsung,
elektrische Hauptheizleitung fiir 3000 V sowie eine Dampfheizleitung kamen
zum Einbau. Die oberen und unteren Ladeebenen stehen fiir die Verladung
voll zur Verfiigung, da keine Fahrmulden vorhanden sind. Die obere Lade-
flache ist in der Hohe verstellbar, sie 1aBt sich auBerdem als schiefe Ebene
absenken.
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Laaes 549 Laaes 549 -
Lange u. Puffer 113 740 mm Eigengewicht 88,2 t
Achsst. 2Xx9000+ 7 x 12 500 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladeldange 112 860 */113 230 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 3020 mm Musterzeichn. Fwg 549.01.000.000
Ladeflache —m? Erstes Lieferjahr 1964

Lastgrenzen . & ©
63,0t 63,0t unten 31,5t, oben 31,5t

S 63,0t * guiltig fur die untere Ladeebene

Nummernreihe: 433 3 987 bis 433 3 999

Die Einheiten der Bauart Laaes 549 laufen im Verkehr Niebull-Westerland
und dienen der Beférderung von Kraftwagen uber den Hindenburgdamm.
Sie sind stets an beiden Enden mit je einem Portalwagen der Bauart Lekks-
u 544 gekuppelt. Der komplette Zug wird als , Westerlandeinheit” bezeich-
net. Die beiden Endglieder entsprechen der Bauart 547, auch fur die sieben
Mittelglieder wurden wesentliche Bauteile ibernommen. Die Verbindung der
einzelnen Glieder geschieht durch Kugelgelenkkupplungen. Diese, wie
auch die Mittelachsen, entsprechen den zweigliedrigen dreiachsigen Ein-
heiten.
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Laekkm(gs)(-u) 550 Lae(qrs)s 550 Offehss 55

|ange U. Puffer 22 800 mm Eigengewicht 21,9t
Achsstand 2X 8000 mm Hochstgeschwindigk. 120 km/h
| adelange 21700 */21 940 mm Bremse KE-GP
|.adebreite 2770 mm Musterzeichn. Fwg 550.01.000.001
|adeflache - m? Erstes Lieferjahr 1958
|astgrenzen A B | C
20,0t| 20,0t unten 12,0t, oben 8,0t
S 20,0 t * glltig fir untere Ladeebene
Ss 16,0t

mit Handbremse

Nummernreihe: 971 0 000 bis 971 0 066, 413 4 500 bis 413 4 509

Fur den Einsatz ,,Auto im Reisezug* lie3 die DB eine grof3ere Anzahl von
zweigliedrigen dreiachsigen Doppelstock-Einheiten der Bauart 542 umbau-
en. Sie erhielten wegen der héheren Geschwindigkeit eine stufenlose,
selbsttdtige mechanische Lastabbremsung. Der Einbau machte die Ande-
rung eines Teiles der Federbicke notwendig. Die Uberfahrmulden ersetzte
man durch Uberfahrbriicken, die an den oberen und unteren Ladebriicken
angebaut wurden. AuBerdem erfolgte der Einbau einer elektrischen Heizlei-
tung von 3000 V und einer Dampfheizleitung. Die Fahrzeuge konnen auch
im Industrieverkehr eingesetzt werden.
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Laekks 551

Lange u. Puffer

Achsstand
Ladelange
Ladebreite
Ladeflache

Lastgrenzen

Nummernreihe: 413 5 000 bis 413 5 999

S

20,0t

mit Handbremse

Laes 551 -
23 800 mm Eigengewicht 2331
2x 8000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
23 400 mm Bremse KE-GP
2 740 */2 600 mm Musterzeichn. Fwg 551.01.000.001
- m? Erstes Lieferjahr 1967
A B | C
200t| 20,0t unten 12,0 t, oben 10,0t

* glltig fir die untere Ladeebene

Fast 1000 Einheiten der Bauart Laekks 543 lie3 die DB aus ladetechnischen
Griinden umbauen und bezeichnete sie nunmehr mit Laekks 551. Wahrend
das Untergestell der zwei mit einer Kugelgelenkkupplung verbundenen Glie-
der unverindert blieb, wurde die obere Ladefliche neu konstruiert. Sie ist
zweiteilig, an Seilwinden aufgehangt, in der Langsrichtung eben und in der
Querrichtung zum besseren Wasserablauf leicht gewolbt. Die obere Lade-
ebene kann sowohl gesamt als auch schief abgesenkt werden. Radmulden
sind in der unteren Ladefliche eingebaut, um die Verladung sehr hoher
Fahrzeuge zu ermoglichen.
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Laekks 552 Laes 552 -

| iinge u. Puffer 26 240 mm Eigengewicht 2521
Achsstand 210000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 25 430 */25 730 mm Bremse KE-GP-A
| adebreite 2948 */2 800 mm Musterzeichn. S 118.01.01
| adeflache —m? Erstes Lieferjahr 1971
| astgrenzen A B | ¢

200t| 20,0t unten 12,0t, oben 10,0t
s 20,0t * guiltig fur die untere Ladeebene

mit Handbremse

Nummernreihe: 413 9 000 bis 413 9 200

Dieser Prototyp aus dem Jahre 1971 stellt eine Weiterentwicklung der Bauart
| aekks 547 dar. Der Wagen erhielt ein verwindungsweicheres Untergestell,
einen gréBeren Achsstand und dadurch einen kleineren Uberhang. Die bei-
den Hélften der oberen Ladeebenen konnen durch Seilwinden parallel in
der Hohe verstellt oder zur Auf- bzw. Abfahrt der Kraftfahrzeuge an den Wa-
genenden abgesenkt werden. Zusétzliche Hohe kann in der oberen Lade-
ebene dadurch gewonnen werden, daB Fahrzeuge in Radmulden gestelit
werden kénnen. Die Ladeflichen mit Uberfahrbriicken sind leicht gewolbt.
Die Serienfertigung begann 1979.
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Lfms-t 569 Lfs-t 569 Rbmms 55

Lange u. Puffer 12 500 mm Eigengewicht 12,31
Achsstand 6 800 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 11 140 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2096 mm Musterzeichn. Fwg 2018.01.1
Ladeflache 23,4 m? Erstes Lieferjahr 1956
Lastgrenzen A 8 c

19,5t| 23,5t 26,0t
s [195t| 235t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 414 0 000 bis 414 0 159

Die Wagen der Bauart 569 dienen der Beforderung von Gitern mit grof3em
Raumbedarf, sie werden als Fahrbootwagen im Giiterverkehr zwischen dem
Festland und GroBbritannien eingesetzt. Die Umgrenzung des Fahrzeugs
entspricht dem fiir englische Bahnen gultigen Profil. Den englischen Bau-
richtlinien entspricht auch die zusatzliche Handhebelbremse mit dem gro-
Ben Bremshebel. Das Untergestell mit einfachem Sprengwerk ist in diago-
nalsteifer Bauweise aus Walzprofilen gefertigt. Flur die Langtrager wurden
Profile U 240 verwendet. Die 6 Seitenwandklappen haben eine Hohe von
575 mm, die Stirnwandklappen von 535 mm. Mit 16 Seitenwand- und 4 Stirn-
wandrungen.
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Lgis 571 Lgis 571 -
| inge u. Puffer 17 100 mm Eigengewicht 11,651
Achsstand 10 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| ndelange —mm Bremse KE-GP-A
| ndebreite —mm Musterzeichn. Fwg 571.0.01.000.001
| ndefliche - m? Erstes Lieferjahr 1970
| astgrenzen A B C

205t|12451|1 285t
s |20,5t124,5t|30,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 440 4 511 bis 440 4 952, 440 6 841 bis 440 6 990, 443 4 . . .
Diese zweiachsigen Tragwagen werden speziell zur Beforderung von Lkw-
Wechselbehdltern und Containern eingesetzt. Zum Schutz der Ladung sind
dile Wagen mit hydraulischen Langhub-StoBdampfern ausgestattet. Stof3-
dampfer und Rickstellfedern liegen in einem Gleittrager, der von den Mittel-
langtragern umschlossen wird und durch die ganze Lange des Untergestells
gefihrt ist. An seinen Enden tragt der Gleittrager die Kopfstiicke mit den
Zug- und StoBeinrichtungen. Das Untergestell ist in besonderer Leichtbau-
weise ausgefiihrt und hat neben den Mittellangtragern auch noch AuBen-
langtrager erhalten. Das Ladegut wird durch vertikal verschiebbare Riegel
lestgelegt. Ab 1980 wurden weitere Wagen in Dienst gestellt.
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Lgis 573 Lgis 573 -

Lange u. Puffer 14 800 mm Eigengewicht 11,51
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange —mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite —mm Musterzeichn. Fwg 573.01.000.001
Ladeflache - m? Erstes Lieferjahr 1969
Lastgrenzen A B c
205t(245t( 285t
s |205t]124,5t| 30,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 440 4 000 bis 440 4 510

Fiir die Beforderung von GroBcontainern wurden diese Wagen mit hydrauli-
schen oder mechanischen StoBdampfern entwickelt. Das Untergestell ist als
SchweiBkonstruktion ausgefiihrt und hat sowohl Mittellangtréger als auch
AuBenlangtrager. Zwischen den Mittellangtragern liegt der Gleittrager mit
dem StoBdampfer und den Riickstellfedern. Der Gleittrager ist durch die
ganze Linge des Untergestells gefiihrt und trégt an seinen Enden die Kopf-
stiicke mit den Zug- und StoBvorrichtungen. Die Wagen sind bereits fir den
Einbau einer Mittelpufferkupplung vorbereitet. Die Bremsausriistung erlaubt
im Binnenverkehr eine Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h.
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Lgis 575 Lgis 575 =

Lange u. Puffer 14 800 mm Eigengewicht 11,0t
Achsstand 9 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange —mm Bremse KE-GP-A
L adebreite — mm Musterzeichn. Fwg 575.0.01.000.01
Ladeflache - m? Erstes Lieferjahr 1970
|astgrenzen & B C

21,0t 25,0t| 29,0t
s | 21,0t 250t| 30,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 440 5 000 bis 440 6 150

Auch diese Wagen der Bauart 575 sind fiir die Beforderung von GroBcontai-
nern mit einer Lange von 10, 20, 30 und 40 Fuf entwickelt und mit mechani-
schen oder hydraulisch arbeitenden StoBdampfern versehen worden. Ein
zwischen den Mittellangtragern beweglich angeordneter Gleittrager nimmt
den StoBdampfer und die Riickstellfedern auf. Am Ende des Gleittragers be-
finden sich die Kopfstiicke mit den normalen Zug-StoBeinrichtungen. Wie
die Bauarten 571 und 573 sind auch diese Tragwagen fir den Einbau einer
Mittelpufferkupplung vorbereitet. Die aufgesetzten Container werden durch
vertikal verschiebbare Riegel festgelegt.
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Lbkkmms 578 Lbs 578 BTs, BThs 50
Lange u. Puffer 9500/9 000* m Eigengewicht 8,0/78%t
Achsstand 4 850 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange —mm Bremse Hik-GP
Ladebreite —mm Musterzeichn. Fwg 1071./1074.01 1.
Ladeflache —m? Erstes Lieferjahr 1952
Lastgrenzen ilele aslelel™

20,0t 20,0 t
S 20,0t S 20,0t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 411 0 300 bis 411 0 379

Als Spezialfahrzeuge fiir die Beférderung von Mittelcontainern mit einem
Gesamtgewicht von je 6,6 t wurden diese Wagen entwickelt. Das Unterge-
stell ist aus Stahl, vollkommen geschweiBt. Die Langtrager sind aus Hohl-
profilen gefertigt, die Quertrager sind so ausgebildet, daB sie gleichzeitig als
Laufschienen fir die drei Mittelcontainer dienen. Die Behdlter werden mit
schraubbaren Spanneinrichtungen auf dem Tragwagen festgelegt. Im Haus-
zu-Haus-Verkehr werden die Container unmittelbar vom Tragwagen auf die
Zustellfahrzeuge ibernommen, deren Uberfahrschienen in besondere Ein-
richtungen eingelegt werden kénnen.
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Lbfkkms 579 Lbfs 579 BTbs 56
L. ange u. Puffer 11 000 mm Eigengewicht 9,9t
Achsstand 7 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 3 Stander fir  mm Bremse KE-GP
| adebreite Mittelcontainer mm Musterzeichn. Fwg 2801.01.01
| adeflache m? Erstes Lieferjahr 1957
| .astgrenzen x| gl o
20,0t
S 20,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 414 4 000 bis 414 4 009

Bei diesen Fahrzeugen handelt es sich um eine Versuchsbauart eines zwei-
achsigen Tragwagens fiir die Beforderung von Mittelcontainern nach den
Britischen Inseln. Die Wagen sind fahrbootfahig und verfiigen tiber eine zu-
satzliche Saugluftboremse. Wegen der engeren Fahrzeugbegrenzungslinie
mussen die Container in Langsrichtung stehen. Die Laufschienen liegen je-
doch auf Drehscheiben, die es erméglichen, die Behilter quer vom StraBen-
lahrzeug aufzunehmen. Die Zurreinrichtungen muBten abweichend ausge-
bildet werden. In den Langenabmessungen und in der Ausbildung der
Langtrager entsprechen die Wagen der Bauart Lbms 584.
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Lbms 584 Lb(r)s 584 BTms, BTmhs 55
Lange 4. Puffer 11 500/11 000* mm Eigengewicht 87/83* t
Achsstand 7 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 4 Stande fiir mm Bremse KE-GP
Ladebreite ~ Mittelcontainer mm Musterzeichn.  Fwg 838.01.000.01
Ladeflache m? Erstes Lieferjahr 1955
Lastgrenzen A B c
230t 26,5t 26,5t
s | 230t 26,5t| 26,5t

mit/ohne * Handbremse

Nummernreihe: 411 0 400 bis 2 828, 411 9 200 bis 9 209

Die Wagen dieser Bauart stellen eine Weiterentwicklung der zweiachsigen
Tragwagen dar, die nunmehr vier Mittelcontainer mit je 6,0 t Gesamtgewicht
beférdern kénnen. Die Festlegung erfolgt mittels schraubbarer Spannein-
richtungen. Die GroBbehdlter konnen nach Einlegen der Uberfahrschienen
zwischen Tragewagen und Zustellfahrzeug auf- und abgeladen werden. Die
auBeren Langtrager sind Hohlprofile aus abgekanteten Blechen mit schiir-
zenartigem Mittelteil. Die Wagen haben Rollenachslager, Doppelschaken als
Federgehange und eine zweistufige mechanische Lastabbremsung.
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- Laabs 585 -
| inge u. Puffer 22 500 mm Eigengewicht 14,3/16.7* ¢
Achsstand 2% 7000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
ladeldange 8 Stande fir mm Bremse KE-GP
| adebreite Mittelcontainer mm Musterzeichn.  Fwg 838.01.000.01
|.adeflache m? Erstes Lieferjahr 1955
| astgrenzen A i c

(4601|530t |530¢t
s |4601|530t|5301

mit/ohne * Handbremse

Nummernreihe: 431 7 000 bis 431 7 199

Die vierachsigen Tragwagen-Einheiten fiir Mittelcontainer bestehen aus
swei Fahrzeugen der Bauart Lbms 584, die unter geringer Vorspannung
durch eine Vierlaschenkupplung verbunden sind. Diese kann beim Wiegen
oder Befahren enger Gleisbogen gelockert, aber nicht getrennt werden.
teim normalen Betrieb sollen die Pufferfedern etwas angespannt sein. Die
Wagen erfuhren sonst keine Veranderung. Die Handbremsstinde liegen —
soweit vorhanden — grundsatzlich am Ende der Einheit. Die beladenen Mit-
lelcontainer missen moglichst gleichméaBig auf beide Einzelwagen verteilt
werden.

141




s

b

"n » -

s e

a—_gy
* g7

»
i :

L

b3

.

———

a—- ; i e e ."i.‘_ ! g 'm:* o
( “ e = ;
t d i II

g . | s
: “ .'

e

@ @ ®
Laabkkmms 588 Laabs 588 -
Lange . Puffer 19 000/18 500* mm Eigengewicht 15.9/156% 1
Achsstand 2 X 4 850 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 6 Stande fir mm Bremse Hik-GP
Ladebreite Mittelcontainer mm Musterz.  Fwg 1071.01.1/1074.01 1
Ladeflache m? Erstes Lieferjahr 1950
Lastgrenzen x| &1 %
40,0t
S 40,0t

mit 2 Handbremsen sowie mit 1 Handbremse *

Nummernreihe: 431 9 000 bis 431 9 719

Die aus Lbkkmms 578 festgekuppelten vierachsigen Tragewagen-Einheiten
fir Mittelcontainer lieB die DB fiir solche Kunden einrichten, die bei spezi-
fisch leichten Gitern den 20-t-Tarif selbst bei funfstandigen Tragwagen
nicht ausnutzen konnten. Bei dieser Bauart stehen nun sechs Mittelcontai-
ner-Stande zur Verfligung. Die Wagen sind durch eine Vierlaschenkupplung
verbunden, die unter einer leichten Vorspannung steht. Eine Lockerung ist
maoglich, jedoch keine Trennung. Die Pufferfedern miissen im normalen Be-
trieb leicht angespannt sein. Wagen mit Handbremse sind so gekuppelt, dai
diese am Ende der Einheit liegt.
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Lbms 589 Lbs 589 BTmms 58

| ange U. Puffer 13 500/ 13 000 * mm Eigengewicht 83/8,1*t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 5 Stande fur mm Bremse KE-GP
| adebreite Mittelcontainer mm Musterzeichn.  Fwg 837.01.000.01
|.adeflache m? Erstes Lieferjahr 1960
| astgrenzen n 5 c

23,5t| 27,5¢t| 31,5t
8§ |235t]| 2756t 31,51

mit/ohne * Handbremse

Nummernreihe: 411 3 000 bis 411 5119

Die Wagen dieser Bauart stellen eine Weiterentwicklung der bisherigen
Iragwagen fur Mittelcontainer dar. Durch die nunmehr funf Stande kann die
I ragfahigkeit eines zweiachsigen Wagens besser ausgenutzt werden. Das
Untergestell muBBte gegenuber der Vorgangerbauart geandert werden, es ist
jetzt schmaler. Die Mittelcontainer werden mit schraubbaren Spannvorrich-
tungen festgelegt. Eine Moglichkeit der unmittelbaren Ubernahme auf Stra-
lenfahrzeuge besteht durch Uberfahrschienen. Die duBeren Langtrager
sind Hohlprofile aus abgekanteten Blechen mit schiirzenartigem Mittelteil.
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Lbms 591 Lbs 591 BTmms 59
Lange u. Puffer 13 530 mm Eigengewicht 9,2t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange mm Bremse KE-GP
Ladebreite mm Musterzeichn. Fwg 711.01.000.01/02
Ladeflache m? Erstes Lieferjahr 1963
Lastgrenzen A B C 5Stande f. Mittelcontainer oder

2 Stande f. kleine Wechselbehalter

235t|27,5|305t| _ior 1 Stand f. groBe Wechselbe-
s [235t[27,5t305t| pharter

mit Handbremse

Nummernreihe: 411 7 000 bis 411 7 179

Die Wagen dieser Bauart stellen zweiachsige Tragwagen dar, mit denen so-
wohl Mittelcontainer als auch Wechselbehalter von 6 m bzw. 12 m Lange
befordert werden konnen. Die Verzurrung geschieht mit schraubbaren
Spannvorrichtungen. Nach Einlegen von Uberfahrschienen ist ein Umsetzen
auf Zustellfahrzeuge moglich. Das geschweil3te Untergestell hat Langtrager
aus Hohlprofilen mit schirzenartig heruntergezogenem Mittelteil. Beim Lauf-
werk kamen Radsatze mit Rollenlager und Doppelschaken als Federgehan-
ge zum Einbau.
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- Lbs 595 BTmms 01
| ange U. Puffer 14 800 mm Eigengewicht 10,71
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 5 Stande fur mm Bremse KE-GP
| adebreite Mittelcontainer mm Musterzeichn.  AZ 16014 a Talbot
| adeflache m? Erstes Lieferjahr 1963
| (lstgrenzen A B 5

21,0t]250t|29,0t

s (21,0t 25,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 950 0 016, 1973 ausgemustert

Hel diesem Fahrzeug handelt es sich um den Prototyp eines zweiachsigen
Iragwagens fur Mittelcontainer mit Langhub-StoBdampfer. Damit sollten Er-
lahrungen bei der Vermeidung von Schaden an stoBempfindlichen Giitern
gesammelt werden. Der Wagen konnte fiinf Mittelcontainer aufnehmen, die
mit schraubbaren Spannvorrichtungen festgelegt wurden. Der wartungsfrei
arbeitende Langhub-StoBdampfer war ein geschlossenes Bauelement, das
In einem im Untergestell Iaingsbeweglichen Gleittrager zum Einbau kam, der
an beiden Enden die Zug- und StoBvorrichtung trug.
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Lbms 597 Lbs 597 -

Léange U. Puffer 13120mm  Eigengewicht 9,0t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladeldnge mm  Bremse KE-GP
Ladebreite mm Musterzeichn.  Fwg 597.01.000.01
Ladefldche m?  Erstes Lieferjahr 1967
Lastgrenzen " = c | 5Stande f. Mittelcontainer oder

2 Stande f. kleine Wechselbehilter
oder 1 Stand f. groBe Wechselbe-
halter

23,0t]27,0t| 31,0t
S 1230t|27,0t| 31,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 411 7 200 bis 411 7 219

Die zweiachsigen Tragwagen der Bauart Lbms 597 kénnen ebenfalls Mittel-
container oder Wechselbehdilter beférdern. Die DB stellte sie 1967 in einer
kleinen Serie dem Betrieb zur Verfligung. Sie unterscheiden sich von den
Vorgangerbauarten durch die Schnellverriegelungen, mit denen die Mittel-
container bzw. Wechselbehilter festgelegt werden. Die Mittelteile der duBe-
ren Langtrager haben gewichtssparende Ausschnitte erhalten. Die Wagen
sind mit einer von Hand umzustellenden Lastabbremsung, Doppelschaken
als Federgehénge und Radsétzen mit Rollenlager ausgeriistet.
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Lbgjs, Lgjs 598 Lbgjs, Lgjs 598 =
|.ange U. Puffer 14 800 mm Eigengewicht 11,0t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adeldange 5 Stande fur mm Bremse KE-GP
| adebreite ~ Mittelcontainer * mm Musterzeichn. Fwg 598.01.000.002
| adeflache m?’ Erstes Lieferjahr 1966
Lastgrenzen A B c * 0. 2Stande f. zwei 20’-GroB3con-

tainer o. 1 Stand f. ein 20’ 0. 1 Stand

21,0t) 25,0t| 29,0t f. ein 40’-GroBcontainer

s 121,01 250t| 29,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: Lgjs 440 6 200 bis 631, Lbgjs 440 7 000 bis 530

Diese zweiachsigen Tragwagen fur Mittel- und Grof3container stellen die er-
ste Serienbauart mit Sto3dampfer dar, sie eignen sich daher speziell fir den
Transport stoBempfindlicher Giiter. Wahrend die Mittelcontainer mit
Schnellverriegelungen festgelegt werden, geschieht dies bei den GroBBcon-
tainern mit je vier senkrecht beweglichen Haltedornen lber die vier an den
Containern angebauten Cornerfittings. Die Langhub-StoBdampfer arbeiten
wartungsfrei und liegen in einem Stofbalken, der im Untergestell gleitet.
Eine stufenlose selbsttatige pneumatische Lastabbremsung mit Wiegenven-
til kam zum Einbau.
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Lgjs 599 Lgjs 599
Lange u. Puffer 14 800 mm Eigengewicht 11,51
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 5 Stande fir mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite  Mittelcontainer * mm Musterzeichn. Fwg 598.1.01.000.001
Ladeflache m? Erstes Lieferjahr 1970
Lastgrenzen A B C * 0. 2Stande f. zwei 20’-GroBcon-

tainer o. 1 Stand f. ein 20’ 0. 1 Stand

205t) 245|285t f. ein 40’-GroBBcontainer

s 20,5t 245t| 28,51
ohne Handbremse

Nummernreihe: 440 6 700 bis 440 6 809

Ab 1976 sind zweiachsige Tragwagen Lgjs 598 fiir Mittel- und GroBcontainer
umgebaut und mit einer Bremsanlage der Bauart KE-GP-A versehen. Die
Fahrzeuge erhielten andere Bremszylinder, Steuerventile und auch die Bau-
art des Wiegenventils fur die stufenlose selbsttitige pneumatische Lastab-
bremsung anderte sich. Durch den Umbau erhéhte sich das Eigengewicht,
was eine Herabsetzung der Lastgrenzen zur Folge hatte. Die Fahrzeuge tra-
gen jetzt die Bauartbezeichnung Lgjs 599. An den Einrichtungen fiir die
Festlegung der Mittel- und GroBcontainer wurden keine Anderungen vorge-
nommen.
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Laas 608 Laas 608 -
| iinge u. Puffer 26 700 mm Eigengewicht 23,0t
Achsstand 2x 9000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 2% 11630 mm Bremse KE-GP
| adebreite 2480 mm Musterzeichn.  Fwg 792.01.000.01
| adeflache m? Erstes Lieferjahr 1962
l.astgrenzen Al Bl C
41,0t 1974 umgebaut
S 41,0t

mit Handbremse

Nummernreihe: 430 5 010 bis 219, 240 bis 291

Die Wagen dieser zweigliedrigen Wippenwagen fiir den Huckepackverkehr
stellen die Serienfahrzeuge dar, nachdem die Laas-z 612 in eingehenden
Versuchseinsétzen erprobt waren. Die Einheit besteht aus zwei kurzgekup-
pelten, zweiachsigen Lenkachswagen mit einem WagenfuBboden 750 mm
uber SO. Die Kopfstiicke lassen sich fur das Be- und Entladen sowie fiir die
Uberfahrt von Einheit zu Einheit absenken. Durch das Absenken der Wippe
entsteht eine Tasche, die das Hinterachslaufwerk des Sattelanhingers auf-
nimmt. Die Wagen werden (iber Kopf- oder Seitenrampen beladen. Die Lenk-
achsen besitzen Einzelachsabbremsung.
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- - 5 BTfs 57

Lange u. Puffer 45 500 mm Eigengewicht 38,7t
Achsstand S. u.* mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange S. W ¥ mm Bremse KE-GP
Ladebreite mm Musterzeichn. ;
Ladeflache m? Erstes Lieferjahr 1959

* 7000+ 7000+ 7 200 + 11 800 + 8 800 mm
#* 3300+5000+ 4860+ 8720+ 4360mm

Nummernreihe: DB 194

Die funfgliedrige Einheit DB 194 stellte eine Versuchsbauart dar, um Mog-
lichkeiten fir einen Huckepackverkehr zu erforschen. Das Fahrzeug war
eine vollige Neukonstruktion und diente zur Erkundung der vielen techni-
schen Probleme, die besonders im Zusammenhang mit der Verwendung
des kleinen Raddurchmessers zu erwarten waren. Die Einheit erhielt daher
je zwei Einachslaufwerke mit 900 und 750 mm Raddurchmesser, auBerdem
je ein Zwei- und Dreiachsgestell mit 600-mm-R&dern. Die Be- und Entladung
konnte Uber Kopf- oder 500 mm hohe Seitenrampen erfolgen. Fiir die Fest-
legung dienten Radvorleger.
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Laas-z 611 SSis 01

| iinge . Puffer 53 040 mm Eigengewicht 60,0t
rehzapfenabstand 2 X 11 400 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h

2% 10 500 mm Bremse KE-GP
| ndelange mm Musterzeichn. :
| ndebreite mm Erstes Lieferjahr 1960
| ndeflache m?
| astgrenzen A B C
fur die
gesamte 72,0t184,0t|110,0t

[ Inheit s |720t(84,0t(110,0t
ohne Handbremse

Nummernreihe: DB 247, 248, 249 und 250, 1970 ausgemustert

Die Erfahrungen mit dem Versuchsfahrzeug DB 194 bildeten die Grundla-
(en fir die Entwicklung dieses neuen viergliedrigen Prototyps flir den Huk-
kepackverkehr. Je zwei der Wagenbriicken waren in der Mitte auf einem
Dreiachsgestell und an den anderen Enden auf je einem Zweiachsgestell
(elagert. Die Wagenplattform lag 650 mm iber SO. Die beiden Enden zogen
sich rampenartig hoch und trugen die normalen Zug- und StoBeinrich-
tungen. Der Ladevorgang konnte tiber Kopf- oder 630 mm hohe Seitenram-
pen vorgenommen werden, wobei Sattelanhanger mit Hilfsachsen verfahr-
bar gemacht wurden. Die Festlegung erfolgte mit Radvorlegern.
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= Laas-z 612 SSis 01
Lange u. Puffer 26 710 mm Eigengewicht 216t
Achsstand 2% 9000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange mm Bremse KE-GP
Ladebreite mm Musterzeichn. :
Ladeflache 40,0 m? Erstes Lieferjahr 1961
Lastgrenzen " B C
fur die
gesamte 43,0t 51,0t 54,0t
Einheit S 43,0t 51,0t 54,0 t

ohne Handbremse

Nummernreihe: DB 270, 271, 272 und 273

Die zweigliedrige Huckepack-Niederflurwippeneinheit der Bauart ,,Aachen*
stellt eine weitere Entwicklungsstufe dar, bei der die technischen Mangel
der ersten Baumuster beseitigt waren. Die Einheit bestand aus zwei mit ei-
ner Kurzkupplung verbundenen Lenkachswagen, deren Puffertrager abge-
senkt werden konnten. Der WagenfuBboden lag 750 mm liber SO und be-
saB} eine schwenkbar angeordnete Wippe, die im abgesenkten Zustand eine
leicht geneigte Abstellflache fiir das Hinterachslaufwerk eines Sattelanhan-
gers von etwa 400 mm Uber SO ergab. Der Sattelzapfen ruhte in einem fahr-

baren Pendelstutzbock.

182




: p e 7

® @ ©)

- Sas-z 613 SSis 01
L.ange . Puffer 28 800 mm Eigengewicht 39,3t
Drehzapfenabstand 2 X 9650 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
|adelange mm Bremse KE-GP
lLadebreite mm Musterzeichn. .
lLadeflache m? Erstes Lieferjahr 1963
lL.astgrenzen e =
fur das i
Einzelglied e00t| 27,0t

| s | 250t| 27,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: DB 297, 298, 1970 ausgemustert

Auch die Niederflurtaschenwagen der Bauart , Siegen‘ stellen eine Ver-
suchsbauart fur den Huckepackverkehr dar, bei der zwei Einzelwagen mit
einer Kugelgelenkkupplung in der Mitte verbunden waren. Jedes Glied be-
saf3 an den Wagenenden ein zweiachsiges Laufwerk und in der Mitte ein
Laufgestell mit Einzelradsatz. In jedem Fahrzeug befand sich eine langsver-
schiebbare Hubdrehscheibe, die das Laufwerk des Sattelanhdangers auf-
nahm. Mittels eines eingebauten elektrohydraulischen Antriebes lie3 sich
die Scheibe anheben oder absenken. Ein in Schienen beweglicher Stutz-
bock nahm den Sattelzapfen auf.
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- Laas-z, Saas-z 614 SSis 01

Lange u. Puffer 32434 mm Eigengewicht 42,81
Drehzapfenabstand 10 700 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 2% 13 000 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2500 mm Musterzeichn. 0.262.01.0002
Ladeflache m? Erstes Lieferjahr 1965
Lastgrenzen A 8] ¢

fur die = Alle Angaben beziehen sich auf die
Einheit 01 B4 Bauart gaas-z

S 64,0t

mit Handbremse

Nummernreihe: Laas-z 9750 006 (DB 310+ 311)
Saas-z 9750004 (DB 312+ 313) 1974 ausgemustert

Im Februar 1964 wurde eine weitere zweigliedrige Niederflurwagen-Einheit
dem Betrieb zum Versuchseinsatz im Huckepackverkehr lbergeben. Die
langsverschiebbare Drehscheibe behielt man bei, sie wurde jetzt jedoch
iiber eine schiefe Ebene durch einen hydraulischen Teleskopzylinder abge-
senkt. Als Laufwerk der zweigliedrigen Einheit dienten vier Lenkradsatze.
Spater wurde ein Einachslaufwerk durch ein Zweiachslaufwerk ersetzt. Eine
weitere Einheit erhielt aufgrund weiterer Forderungen vier zweiachsige
Laufgestelle. Die Puffertrager waren abnehmbar. Die Beladung erfolgte von
700 mm hohen Seitenrampen.
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Rimmps 650 Rimmps 650

| dnge . Puffer 10 800 mm Eigengewicht 18,81
hrehzapfenabstand 5800 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 9560 mm Bremse KE-GP
| adebreite 3150 mm Musterzeichn. 774-01.01.-SEAG
| adeflache 28,92 m? Erstes Lieferjahr 1955
| astgrenzen § B1 B2 C2 c3 Ca

33,0t| 350t| 50,0t| 58,0t| 61,0t| mit Handbremse

s | 33,0t| 350t 39,0t

Nummernreihe: 398 0 000 bis 398 0 134

Iur den Transport schwerer Kettenfahrzeuge wurden diese vierachsigen
Ilachwagen ohne Rungen und ohne Stirnwande entwickelt. Die Fahrzeuge
haben duBere Langtrager in Fischbauchform mit auslaufenden Enden erhal-
ten. Die Ladeflache aus kraftigen Kiefernbohlen ist an beiden Wagenenden
abgeschragt und hat Gber den Puffertragern eine Breite von 3 070 mm. Fur
das Be- und Entladen tUber Kopframpen sind die Fahrzeuge mit Stutzbok-
ken ausgestattet. Die Handbremse, die als Feststelloremse dient, wird vom
Boden aus uber ein Handrad am Langtrager bedient. Die vierachsigen
Ilachwagen laufen auf Drehgestellen der Bauart Minden-Dorstfeld.
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R(h)mm(p)s 661 R(h)mm(p)s 661 SSkms

Lange u. Puffer 14 260 mm Eigengewicht 19,1/20,3 *** t
Drehzapfenabstand 9410 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 13020 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2590 mm Musterzeichn. Fwg 661.01.000.001
Ladeflache 33,7 m? Erstes Lieferjahr 1943
Lastgrenzen A 81 B2 i A B1 B2 c
43.51| 51,0t | 51.5t]| 5951 445t| 51,6t 52,51| 60,01
s |435t|51,01|561,5t| 59,51 s |445t] 51,5t| 525t 60,0t
* peide Ausfiihrungen ohne Handbremse *** mit Stirnwanden

Nummernreihe: 396 8 000 bis 396 9 398, 397 1 000 bis 397 1 749
397 5 000 bis 397 6 999

Diese vierachsigen Rungenwagen mit und ohne Stirnwande entstanden aus
vorhandenen Fahrzeugen der Bauart 660 amerikanischer Herkunft. Beim
Umbau wurden die Untergestelle um 600 mm verlangert. Auerdem erhiel-
ten die Wagen klappbare Ladeschwellen, neue Drehgestelle der Bauart 661
Minden-Siegen und ein Teil auch Stirnwandklappen. Gleichzeitig wurden
alle Fahrzeuge fiir den spéteren Einbau einer automatischen Kupplung vor-
bereitet. Fiir die Beférderung von Blechrollen sind eine grofiere Zahl von
Wagen mit Ladegestellen ausgeristet worden, die es erlauben, in 5, 6 und
7 Mulden solche Rollen unterschiedlicher Grof3e zu laden.
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Rmms 663 Rmms 663 SSkms
Lange U. Puffer 14 040 mm Eigengewicht 21,0t
Drehzapfenabstand 9 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 12 644 mm Bremse KE-GP
|_.adebreite 2904 mm Musterzeichn. Fwg 663.0.01.000.001
|_.adeflache 36,5 m? Erstes Lieferjahr 1968
Lastgrenzen A B1 B2 C

43,0t]490t|51,0t| 59,0t| Wagen mit und ohne
s |430t|490t|510t|59,0t| Handbremse

Nummernreihe: 395 0 000 bis 395 0 359, 395 2 300 bis 395 2 874

Die vierachsigen Flachwagen mit Rungen und Stirnwénden entsprechen
der UIC-Standardbauart 2. Im Wagenboden, der aus kraftigen Kiefernbohlen
besteht, sind 6 geteilte aufklappbare Ladeschwellen eingebaut. Mit aufge-
klappten Ladeschwellen werden die Wagen zur Beférderung von schweren
Walzprofilen und anderen sperrigen Giitern eingesetzt. Mit ebenem Boden,
also mit eingeklappten Ladeschellen, eignen sich die Flachwagen zum
Transport von Kettenfahrzeugen. An den Langsseiten sind je 6 Drehungen
vorhanden, vor den Stirnwédnden je 2 absenkbare Rungen. Die Stirnwande
sind umklappbar. Die Wagen laufen auf Drehgestellen der Bauart 661 und
661.1.
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Rmms 664 Rmms 664 SSkms
Lange u. Puffer 14 040 mm Eigengewicht 22,3/ 22 B***
Drehzapfenabstand 9000 mm Ho6chstgeschwindigk. 100 km/h
Ladeldnge 12 644 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2904 mm Musterzeichn. Fwg 664.0.01.000.004
Ladeflache 36,5 m? Erstes Lieferjahr 1968
Lastgrenzen [, B1 B2 C A B1 B2 &
42,0t480t 20,0t 58,0t 415t |475t|495t | 575t
S |420t|480t| 500t 580t(|l s (415t 47,5t)1495t| 575t
ab Wagen 395 2 060 “# bis Wagen 395 2 059

Nummernreihe: 395 0 360 bis 395 2 119

Auch die Rungenwagen der Bauart 664 entsprechen der UIC-Standard-
Bauart 2 und sind mit 6 geteilten klappbaren Ladeschwellen ausgestattet,
die bei ebener Ladeflache in den Wagenboden abgesenkt sind. Absenkbar
sind auch die je zwei Fallrungen vor den umklappbaren Stirnwanden. An je-
der Langsseite sind 6 Drehrungen angeordnet. Die Hohe der umgelegten
Stirnwéande betragt 38 mm iiber der Ladefliche. Die Wagen konnen mit ab-
gesenkten Rungen und mit umgelegten Stirnwinden gefahren werden. Das
Handbremsrad an der Wagenlédngsseite kann, wie bei der Bauart 663, vom
Boden aus bedient werden. Die Drehgestelle entsprechen der Bauart 664.

158




Remms 665 Remms 665
Lange 4. Puffer 14 040 mm Eigengewicht
Drehzapfenabstand 9 000 mm Hochstgeschwindigk.
l.adelange 12 644 mm Bremse
|.adebreite 2 780 mm
| adeflache 35,1 m? Erstes Lieferjahr
L.astgrenzen A B1 B2 C
|425t[485t|505t] 58,51
S 1425t 485t|50,5t| 58,5t

@

ohne Handbremse

Nummernreihe: 394 8 000 bis 394 8 659

21,45t
100 km/h
KE-GP
Musterzeichn. Fwg 665.0.01.000.001
1976

Eine weitere Ausfiihrungsvariante der vierachsigen Flachwagen der UIC-
Standardbauart 2 sind die Fahrzeuge der Gattung Remms 665 mit Stahl-
rungen und mit Seiten- und Stirnwénden aus Leichtmetall. AuBer den sechs
geteilten, klappbaren Ladeschwellen verfugen die Wagen noch iber 12 in
die Ladefléche absenkbare Verzurreinrichtungen. Sowohl die Stirn- als auch
die Seitenwande lassen sich abklappen, mit abgeklappten Seitenwanden
kénnen die Wagen jedoch nur mit LademaBiiberschreitung verkehren. Die
Fahrzeuge dienen dem Transport schwerer Walzprofile und schwerer Ket-

tenfahrzeuge und laufen auf Drehgestellen der Bauart 661.1.
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Rkk 672 R 672 SSima 44

Lange u. Puffer 20 100/19 800* mm Eigengewicht 20,9/203* t
Drehzapfenabstand 12 800 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 18 050 mm Bremse Kk-G/Hik-G
Ladebreite 2 750 mm Musterzeichn. Fwg 807.01.000.00.01
Ladeflache 49,6 m? Erstes Lieferjahr 1929
Lastgrenzen Al pl e xlmlel”
42,0t | 420t |
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 380 0 000 bis 380 1 179

Die Fahrzeuge der Bauart 672 sind die altesten vierachsigen Flachwagen,
die zu Beginn der achtziger Jahre von der Deutschen Bundesbahn einge-
setzt wurden. Im Bestand waren Wagen mit 14 und mit 16 Rungen an beiden
Wagenseiten, die als Klapprungen aus |-Profilstahl oder als Einsteckrungen
aus Prefblech ausgefuhrt sind. Die mit einer Handbremse ausgerusteten
Fahrzeuge erhielten am Handbremsende eine umklappbare Stirnwand und
ein umklappbares Gelander des Bremserstandes. Die Drehgestelle sind alle
geschweif3t, unterscheiden sich jedoch in ihrer Bauart. Verwendet wurden
Drehgestelle der Bauarten 925 und 975 mit insgesamt funf Varianten.
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Rs 680 Rs 680 SSimas 53

L.ange u. Puffer 20 000/19 900* mm Eigengewicht 245/23.7* t
Drehzapfenabstand 13 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
|.adeléange 18 500 mm Bremse KE-GP
|_adebreite 2740 mm Musterzeichn. Fwg 801.01.000.01
| adeflache 51,0 m? Erstes Lieferjahr 1955
Lastgrenzen A B c A B c |*
39,5t | 47,51|56,51 40,0t [48,0t[56,0t
s 39,5t 47,51 s |400t] 480t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 390 0 300 bis 390 5 849

Die vierachsigen Drehgestell-Flachwagen in Regelbauart dienten urspring-
lich in erster Linie der Beforderung von schweren und langen Erzeugnissen
der Eisen- und Stahlindustrie. Weiteres Ladegut sind Schienen, Maschinen,
Holzstamme und Kettenfahrzeuge. Hinzu kommen seit einigen Jahren auch
GGroBcontainer bis zu einer Lange von 40 Fuf3. Die Fahrzeuge haben 16 Sei-
tenwand-Drehrungen aus Profilstahl, umklappbare Stirnborde und aufklapp-
bare Ladeschwellen. Die geschweif3te Wagenbriicke hat sechs durchlaufen-
de Langtrager mit einem raumlichen Sprengwerk. Die zweiachsigen Dreh-
gestelle ohne Wiege sind von der Bauart Minden-Dorstfeld.

161



Rs 681 Rs 681 SSimas 54

Lange u. Puffer 20 006/19 900* m Eigengewicht 25,0/246% t
Drehzapfenabstand 13 300 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 18 500 mm Bremse Hik-GP o. KE-GP
Ladebreite 2780 mm Musterzeichn.  Fwg 804.01.000.01
Ladeflache 51,0 m? Erstes Lieferjahr 1954
Lastgrenzen A 5 .

39,0t 47,0t (550t

s 39,0t 440t

mit/ohne * Handbremse

Nummernreihe: 390 0 000 bis 390 0 249

Fur die ,Eisenbahnen des Saarlandes“ kamen 1954 diese vierachsigen
Flachwagen mit Rungen und Stirnwanden zur Ablieferung. Die Seitenwand-
rungen lassen sich in Wagenlangsrichtung umklappen. Kurze Stirnwand-
rungen halten die Kopfklappen in senkrechter Stellung. Beim Beladen iiber
Kopframpen werden sie nach unten durchgesteckt. Die Wagenbriicke stellt
ein ebenes Rahmenwerk mit durchlaufenden Langtragern und einem raum-
lichen Sprengwerk dar. Die Wagen haben acht geteilte klappbare Lade-
schwellen. Die Drehgestelle mit Rollenachslagern und langen Schaken ent-

sprechen der Zeichnung Fwg 934.
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Rs 683 Rs 683 -
L.ange u. Puffer 19 900 mm Eigengewicht 24,0t
Drehzapfenabstand 14 860 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 18 500 mm Bremse KE-GP
| adebreite 2974 %/2774 mm Musterzeichn. UIC 3.31.01.02
| adeflache 51.3m? Erstes Lieferjahr 1968
Lastgrenzen A 8 c
40,0t 45,0t 56(? * Ladebreite ohne Rungen
s 40,0t 48,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 975 0 016, 390 6 000 bis 390 6 855

F-ur die Beforderung schwerer und langer Guter, vorwiegend aus dem Be-
reich der Eisen- und Stahlindustrie, werden diese vierachsigen Flachwagen
der Regelbauart vorgehalten. Sie entsprechen in ihrer Konstruktion dem
UIC-Typ 1. Die Wagen besitzen an den Seiten je 8 Drehrungen und an den
umlegbaren Stirnwanden je zwei absenkbare Fallrungen. Bei eingeklappten
| adeschwellen konnen auch Kettenfahrzeuge befordert werden. Das
Sprengwerk erhielt gewichtssparende Ausschnitte und eine seitliche Fest-
stellbremse. Die Wagen laufen mit Drehgestellen der Bauart 661 (Minden-

Siegen).
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Rs, Res 684 Rs, Res 684 -
Lénge . Puffer 19 900 mm Eigengewicht 26,0t
Drehzapfenabstand 14860 mm  Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelidnge 18500 mm  Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2974 %/2 774 mm Musterzeichn. UIC 3.31.01.2
Ladefliche 51,3m?  Erstes Lieferjahr 1968
Lastgrenzen " 3 c

38,0t| 46,0t 54,0t| * Ladebreite ohne Rungen
s | 38,0t 46,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: Rs 390 6 856 bis 390 9 570, Res 393 6 000 bis 032

Ple vierachsigen Flachwagen mit Rungen und Stirnwznden entsprechen in
Ihrem Aufbau der Bauart Rs 683. Sie erhielten jedoch Drehgestelle der Bau-
art 664, davon ein Drehgestell mit einer vom Boden aus bedienbaren Fest-
Stt_ailbremse. AuBerdem wurden die Wagen mit der Bremsbauart KE-GP-A
Mit automatischer Lastabbremsung ausgerustet. Die Doppelbremszylinder
Und_ das gesamte Bremsgestinge liegen in den Drehgestellen. Eine kleine
Serie dieser Wagen lauft im Westerland-Verkehr mit klappbaren Seitenwén-
den fiir den Transport von Lastkraftwagen und Wohnwagengespannen.
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Rs 685 Rs 685 -
| linge . Puffer 19 900 mm Eigengewicht 23,5t
hrehzapfenabstand 14 860 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 18 500 mm Bremse KE-GP-A
| adebreite 2974 #/2774 mm Musterzeichn. uIC 3.31.01.01
| adeflache 51,3 m? Erstes Lieferjahr 1971
| astgrenzen 5 8 c z. T. sind die Lastgrenzen um 0,5t

N niedriger
o W ) e R Ladebreite ohne Rungen
s [405t|4851t|56,5t

Nummernreihe: 391 3 000 bis 391 3 429

mit Handbremse

Aus dem Wagenbauprogramm 1970 kamen diese vierachsigen Flachwagen
mit Rungen und Stirnwanden. Sie entsprechen der UIC-Einheitsbauart 1
und damit der Vorgangerbauart. Da das durchschnittliche Eigengewicht
niedriger gehalten werden konnte, bestand die Moglichkeit, die Lastgrenzen
heraufzusetzen. Die Wagen haben eine vom Bouen aus bedienbare Fest-
stellbremse im Untergestell. Die Fahrzeuge laufen mit Drehgestellen der
Bauart 664 (Minden-Siegen), die mit Rollenlager und langen Schaken aus-
gerustet sind.
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Res 686 Res 686 -

Lange U. Puffer 19 900 mm Eigengewicht 25,0t
Drehzapfenabstand 14 860 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 18 500 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2770 mm Musterzeichn. Fwg 686.0.01.000.001
Ladeflache 49,0 m? Erstes Lieferjahr 1975
Lastgrenzen A B c

39,0t (47,0t 550t
s |39,0t[47,0t|550t

mit/ ohne Handbremse

Nummernreihe: 393 6 200 bis 393 6 750

Nach der Lieferung eines Probefahrzeuges im Jahre 1974 begann die Se-
rienfertigung ein Jahr spater. Diese vierachsigen Flachwagen der Regelbau-
art unterscheiden sich von den bisherigen Konstruktionen in einigen Bau-
elementen. Die Wagen erhielten Seiten- und Stirnwdnde aus Leichtmetall
und keine klappbaren Ladeschwellen. Alle Rungen lassen sich absenken. In
dem WagenfuBBboden befinden sich Verzurreinrichtungen. Wegen der nied-
rigen FuBbodenhdhe kénnen auch Container beférdert werden. Es kamen
Drehgestelle der Bauart 664 (Minden-Siegen) zum Einbau. Einige Wagen
verfugen uber eine vom Boden aus bedienbare Handbremse.
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Res 687 Res 687 -
linge u. Puffer 19900 mm Eigengewicht 240/235% t
Drohzapfenabstand 14 860 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| ndelinge 18 500 mm Bremse KE-GP
| nddobreite 2 660 mm Musterz. Fwg 687.0.01.000.001* /002
| ndofliche 49,0 m? Erstes Lieferjahr 1977

Laslgrenzen A 8 c A B c
40,0t| 4801|5601t 405t|485t| 5651
S [40,0t|48,0t| 56,0t S |40,5t(485t|56,5t

mit Handbremse “ ohne Handbremse

Nummernreihe: 393 7 000 bis 393 8 999

o Ablieferung der Bauart Res 687 begann 1977. Diese vierachsigen Flach-
wagen entsprechen in wesentlichen Bauelementen der Gattung Res 686, sie
Hnlerscheiden sich aber in den Drehgestellen, die dem UIC-Standarddreh-
gostoll Y25VCs angenéhert sind. Die Radsatzfederung geschieht hier {iber
Jchraubenfedern. Als Bremse wurde die Bauart KE-GP und als Lastab-
hremsung eine zweistufige mechanische gewahlt. Da das durchschnittliche
Flgengewicht niedriger liegt, konnten die Lastgrenzen heraufgesetzt wer-
don Ein Teil der Wagen wird mit einer Handbremse geliefert, die vom Boden
aun zu bedienen ist.
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Rs 689 Rs 689 -
Lange u. Puffer 19 900 mm Eigengewicht 23,61
Drehzapfenabstand 14 860 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 18 500 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2770 mm Musterzeichn. Fwg 689.0.01.000.001
Ladeflache 51,0 m? Erstes Lieferjahr 1976
Lastgrenzen A B C

40,0t 48,0t| 56,0t
S [40,0t|480t|560t
ohne Handbremse

Nummernreihe: 391 4 197 bis 391 4 999

Die Wagen dieser Bauart kamen 1976/7 in den Park der DB und entspre-
chen als vierachsige Flachwagen mit Rungen und Stirnwanden der UIC-
Standardbauart 1. Die Fahrzeuge verfiigen iiber aufklappbare Ladeschwel-
len und kénnen speziell fiir schwere Giiter eingesetzt werden. Die Konstruk-
tion mit umlegbaren Stirnwznden und absenkbaren Rungen entspricht im
wesentlichen den Vorgangerbauarten. Die Wagen sind aber mit Drehgestel-
len der Bauart 661.1 (Minden — Siegen) ausgeriistet, wobei Rollenlager und
lange Schaken zum Einbau kamen. Die zweistufige mechanische Lastab-
bremsung wird von Hand umgestelit.
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Rimmp 700 Rimmp 700 SS§ 45
Lange u. Puffer 10 800 mm Eigengewicht 16,1/158* t
Drehzapfenabstand 6 150 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 8 800/9 500 * mm Bremse Hik-G/ Hik-GP
L.adebreite 3150 mm Musterzeichn. Fwg 505./808.01.
Ladeflache 21,7/30.0* m? Erstes Lieferjahr 1940

Lastgrenzen T R (e A | Bl | B2cC |
355t|38,0t|520t 3551(380t|520t
mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 389 0 400 bis 389 0 860, 389 1 000 bis 389 1 237

Diese vierachsigen Flachwagen der Bauart 700 dienen in erster Linie zur Be-
forderung schwerer Kettenfahrzeuge und zum Transport groBer und schwe-
rer Maschinenteile. Die verhaltnismaBig kurzen Wagen haben Fischbauch-
trager mit eingezogenen und schrdg auslaufenden Enden. Bei den Wagen
mit Handbremse ist das Geldnder des Bremserstandes umklappbar ausge-
fuhrt. Die Ladeflache der Fahrzeuge besteht aus kriftigen Kiefernbohlen.
Das Handrad der Feststellbremse ist seitlich am Fischbauchtriager angeord-
net. Lose Bestandteile sind 8 Einsteckrungen aus I-Profilstahl. Als Drehge-
stelle wurden solche der geschwei3ten Bauart 977 verwendet.
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Saadkmmss 690 Saas-z 690

Lange u. Puffer 19 420 mm Eigengewicht
Drehzapfenabstand 13500 mm Hochstgeschwindigk.
Ladelange 18 800 mm Bremse
Ladebreite —mm Musterzeichn.
Ladeflache - m? Erstes Lieferjahr
Lastgrenzen Al Bl c

43,0t mit Handbremse

S 43,0t

Nummernreihe: 495 0 501 bis 495 0 504

®

16,51

100 km/h
KE-GP-A

AZ 50 923
1979

Als Weiterentwicklung der schon vorhandenen Niederflurwagen Saaks-
z 702 entstand im Jahr 1979 mit dem Saas-z 690 ein weiteres Fahrzeug fir
das am 31. 3. 80 unter der Nr. 1 000 000 das Warenzeichen ,, Talbot — die rol-
lende Autobahn beim Deutschen Patentamt eingetragen wurde. Zunichst
wurden 4 Wagen fiir die Erprobung beschafft. Bei Bewahrung ist vorgese-
hen, diesen Fahrzeugtyp fiir die Beférderung von ganzen Lastziigen und
von Sattelaufliegern im Huckepackverkehr einzusetzen. Der Wagen erhielt
zwei vierachsige Drehgestelle der Sonderbauart und verfugt Uber beson-
ders kleine Réader, die einen Durchmesser von nur 360 mm haben. Die
Handbremse ist vom Boden aus zu bedienen, das Handrad fiir diese Fest-
stellbremse befindet sich auBen am Langtrager.
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Sgjkkmmss 699 Sgjss 699 -

Lange . Puffer 16 940 mm Eigengewicht 18,81
Drehzapfenabstand 11 300 mm Hochstgeschwindigk. 120 km/h
| adeldnge 14 450 mm Bremse KE-GP-A
| adebreite 2500 mm Musterzeichn. -
|.adeflache - m? Erstes Lieferjahr 1979
|astgrenzen Tiiar
45,0t mit Handbremse
S 45,0t
SS 37,0t

Nummernreihe: 443 3 000 bis 443 3 007

Die Entwicklung dieser sto3geddampften vierachsigen Tragwagen fir die Be-
forderung von Groficontainern war notwendig geworden, da die Fahrzeuge
der Bauart 575 nicht mehr den gednderten UIC-Vorschriften entsprechen.
Die Wagen mit ebener Ladeflache sind eingerichtet fur den Transport von
einem Wechselbehélter mit einer Lange von 12,0 m, oder flir zwei Wechsel-
behdalter mit einer Lange von je 7,15 m und fir alle genormten Grof3contai-
ner. In der Ausfiihrung der AuBBenlangtrager gleichen die Fahrzeuge jenen
der Bauart 707. AuBen am Langtrager befindet sich das Handbremsrad. Die
Wagen verfiigen lber eine automatische Lastabbremsung und uber Dreh-
gestelle vom Typ Y 31 C.
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Sdkms 701 Sks-z 701

Lange u. Puffer 17 700 mm Eigengewicht 22,0t
Drehzapfenabstand 11 500 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 1 Sattelanhdnger ~ Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2500 mm Musterzeichn. Fwg 701.0.01.000.001
Ladeflache -m? Erstes Lieferjahr nach Umbau 1972
Lastgrenzen a | o

33,0t mit Handbremse

33,0t

Nummernreihe: 435 0 000 bis 435 0 005

Durch den Umbau vorhandener Wippenwagen ,,EURO-RAIL-ROUTE" ent-
standen diese Huckepack-Taschenwagen zur Beforderung von Sattelan-
hangern und Lkw-Wechselbehdltern. Die Be- und Entladung der Behalter
und Sattelanhanger erfolgt durch Hebezeuge. Die eigentliche Ladeflache ist
als Tasche ausgefiihrt, die zwischen den Drehgestellen liegt. In dieser Ta-
sche befinden sich Aufstellflachen fir die Hinterrader, auf denen langsver-
schiebbare Radvorleger angeordnet sind. Gegeniiber der Tasche liegt der
in zwei Stufen hohenverstellbare Stitzbock flir die Sattelplatte des Anhan-
gers. Die Drehgestelle entsprechen der Bauart 701 Siegen.
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Saadkmms 702 Saaks-z 702 -
|4ange . Puffer 14 040 mm Eigengewicht 1551
Drehzapfenabstand 7 400 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adeldnge 15 500 mm Bremse KE-GP-A D
| adebreite 2 500 mm Musterzeichn. Fwg 702.01.000.001
|.adeflache - m? Erstes Lieferjahr 1969
|_astgrenzen al sl ec
32,0t mit Handbremse
S 32,01

Nummernreihe: 498 5 000 bis 498 5 064

Fir die Beforderung von Lastkraftwagen im Huckepack-Verkehr, bekannt
unter dem Begriff ,,Rollende LandstraBe", wurden diese achtachsigen Nie-
derflurwagen entwickelt. Lastziige und Sattelfahrzeuge fahren Uber eine
beizustellende Schragkopframpe auf die Ladeflache mit einer Hohe von
400 mm Uber der Schienenoberfliche und tber die Puffer hinweg bis zum
Zugende. Die aufgefahrenen StraBenfahrzeuge werden durch spezielle
Radvorleger festgelegt. Um die Niederflurwagen mit Fahrzeugen der Regel-
bauart kuppeln zu konnen, ist ein Spezialschutzwagen der Bauart S 792 er-
forderlich. Die Drehgestelle der Sonderbauart 702 haben Rader mit einem
Durchmesser von 355 mm.
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Saads 703

Lange u. Puffer 34 594 mm
Drehzapfenabstand 2 x 12 510 mm

Saas-z 703

Ladelange fur 2 Sattelanhanger
Ladebreite 2500 mm
Ladeflache — m?
Lastgrenzen Al B | o
72,0t
S 72,0t

Nummernreihe: 495 0 100 bis 495 0 159

Eigengewicht 48,01
Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Bremse KE-GP-A

Musterzeichn. Fwg 703.0.01.000.001
Erstes Lieferjahr 1969

mit Handbremse

Die zweigliedrige kurzgekuppelte Wippenwageneinheit mit zweiachsigen
Drehgestellen ist fiir die Beférderung von Sattelanhzngern im Huckepack-
Verkehr bestimmt. Fir das Verladen der Fahrzeuge ist eine fahrbare
Schragkopframpe erforderlich, auBerdem miissen die Kopfsticke der Wip-
penwagen von 1020 mm auf 625 mm abgesenkt werden. Das Untergestell
hat kraftige Langtréager, die mit den iiber den Drehgestellen fest eingefligten
Quertragern den Rahmen um das offene Mittelteil bilden, in dem sich die
beim Beladen gegen Federkraft absenkbare Wippe befindet. Die Wagenein-
heiten mit Drehgestellen der Bauart 701 Siegen laufen auf Achsen mit einem

Raddurchmesser von 680 mm.
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Saads 704 Saas-z 704
| inge u. Puffer 31 870 mm Eigengewicht 40,5t
Drohzapfenabstand 2 X 11 600 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
ladelange  fir 2 Sattelanhanger  Bremse KE-GP-A (D)
| adebreite 2500 mm Musterzeichn. Fwg 704.01.000.001
| ndeflache —m? Erstes Lieferjahr 1972
L astlgrenzen A B c
86,0t mit Handbremse
S 86,0t

Nummernreihe: 495 0 200 bis 495 0 299

Als Weiterentwicklung der Bauart 703 entstanden diese ebenfalls zweiglied-
rigen kurzgekuppelten Einheiten von Wippenwagen fiir den Huckepack-
Verkehr mit Sattelanhdngern. Das Uberfahren und Beladen der Einheiten er-
lolgt in bekannter Weise nach dem Beistellen der fahrbaren Schragrampe
und nach dem Absenken der Kopfstiicke an den Wippenwagen. In ihrer
lochnischen Ausfiihrung entsprechen die Fahrzeuge weitgehend jenen der
Bauvart 703, auch sie sind bereits bremstechnisch fiir eine Hochstgeschwin-
digkeit von 120 km/h ausgelegt. Die Radséatze haben einen Durchmesser
von 730 mm und laufen in den verbesserten Drehgestellen der Bauart 704

slegen.
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Sammp 705 Sa 705 SSym 46

Lange u. Puffer 13200 mm Eigengewicht 231
Drehzapfenabstand 7200 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 11 200 mm Bremse Hik-GP
Ladebreite 3150 mm Musterzeichn. Fwg 810.01.000.00.01
Ladeflache 35,3 m? Erstes Lieferjahr 1942
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | caca

mit Handbremse

41,0t 43515851620t |67,5t

Nummernreihe: 480 0 000 bis 480 0 269

Die Entwicklung dieser sechsachsigen Schwerlast-Flachwagen, mit ins-
gesamt 8 abklappbaren Seitenrungen aus |-Stahlprofilen, vollzog sich noch
bei der friheren Deutschen Reichsbahn. Die Wagenbriicke wird aus starken
Fischbauchtragern gebildet, die nach ihren Enden hin schrag auslaufen.
Reichlich dimensionierte Kiefernbohlen bilden die Ladeflache mit groBer
Tragfahigkeit. Nach einer besonderen Vereinbarung durfen die angeschrie-
benen Lastgrenzen bis zu dem Hochstwert von 82,0 t Giberschritten werden.
Die Fahrzeuge eignen sich zum Transport schwerster Kettenfahrzeuge und
grof3er Maschinenteile und haben Drehgestelle der geschweil3ten Bau-
art 928.
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Sdkms, Sdkmss 707 Sks-z, Skss-z 707 -

[.inge . Puffer 16 440 mm Eigengewicht 16,5t
rehzapfenabstand 11 200 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adeldange fur 1 Sattelanhanger Bremse KE-GP-A
| adebreite 2500 mm Musterzeichn. Fwg 707.0.01.000.001
| adeflache —m? Erstes Lieferjahr 1972
| astgrenzen Al Bl c
35,0t mit Handbremse
S 35,0t

Nummernreihe: 435 0 400 bis 435 0 600

Iur die Beférderung von Sattelanhingern und Wechselbehdltern, die mit
schweren Hebezeugen verladen werden, entstanden diese europiischen
Einheits-Taschenwagen fiir den Huckepack-Verkehr. Die Tasche ist einsei-
lig angeordnet und liegt mit den Aufstandsfldchen fiir die Sattelanhnger
zwischen den aufienliegenden Langstragern und den durch Quertrager ver-
starkten Kopfstiicken. Auf den Aufstandsflachen sind feste und lingsver-
schiebbare Radvorlager angeordnet. Vorhanden ist auch ein Stiitzbock fiir
den Sattelzapfen. Die Fahrzeuge sind fiir eine Hochstgeschwindigkeit von
120 km/h ausgelegt und haben Drehgestelle der Bauart Y 31 C.
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Shimms 708

Lange u. Puffer
Drehzapfenabstand

Ladelange
Ladebreite
Ladeflache

Lastgrenzen

Shis 708

12 040 mm Eigengewicht 22,81
7000 mm Hochstgeschw. 100/120 km/h
10 800 mm Bremse KE-GP
2400 mm Musterzeichn. Fwg 708.0.01.000.001
—-m? Erstes Lieferjahr 1978

A B1 B2 C2 C3C4
34,5t 37,0t 49,0t| 54,0t| 57,0t mit Handbremse

8

34,5t| 37,0t

490t(54,0t| 57,0t

[120 km/h

00,0t

Nummernreihe: 437 3 001 bis 437 4 320, 437 3 000

Diese Fahrzeuge mit zwei festen Stirnwénden und drei teleskopartig ausge-
fuhrten Hauben eignen sich besonders fiir die Beforderung witterungsemp-
findlicher Blechrollen, die in fiinf Lademulden festgelegt werden. Zum Bela-
den der Wagen lassen sich die Hauben so weit ineinanderschieben, daB %
der Ladefldche freiliegen. Die Stirnwénde sind aus Abkantprofilen mit Blech-
bekleidung und hutférmigen Verstiarkungsprofilen gefertigt und mit dem
Untergestell verschweiBt, das mit den kraftigen AuBenlangtrigern und mit
Walz- und Abkantprofilen ebenfalls vollkommen geschweiBt ist. Die Wagen
laufen auf Drehgestellen der Bauart 708,
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Samms 709 Sas 709 -

L iinge u. Puffer 16 400 mm Eigengewicht 30,6t
rehzapfenabstand 9150 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 15 000 mm Bremse KE-GP
| adebreite 2 585 mm Musterzeichn. Fwg 709.0.01.000.001
| adeflache 46,0 m? Erstes Lieferjahr 1977
| astgrenzen

- A B1 B2 C DB A B1 B2 C

440t| 51,0t 56,0t| 650t 100km/h 1 440t|51,0t|56,0t| 65,0t

mit Handbremse

Nummernreihe: 485 4 099 bis 485 4 998, 485 4 999

In erster Linie flr Schwertransporte wurden die sechsachsigen Flachwagen
mit 12 Einsteckrungen und mit Stirnwénden als Weiterentwicklung der Bau-
art 710 von der DB beschafft. Die Wagen verfiigen iiber 6 geteilte, klappbare
und im Wagenboden versenkte Ladeschwellen und tiber Uberfahrkonsolen
und Stutzbdcke. Die Einsteckrungen lassen sich in Taschen an den AuBen-
langtragern unterbringen. Die Wagenbriicke mit den AuB3enlangtragern aus
Slahlprofilen IPE 600 ist eine in Rahmenbauweise ausgefuhrte SchweiBkon-
struktion. Nach besonderer Vereinbarung kann die obere Lastgrenze 89,0t
betragen. Die dreiachsigen Drehgestelle entsprechen der Bauart 711.
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Samms, Sahmms 710 Sas, Sahs 710 SSylms

Lange . Puffer 16 400 mm Eigengewicht 31,0t
Drehzapfenabstand 8 400 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 15 000 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2 560 mm Musterzeichn. Fwg 710.01.000.001
Ladeflache 457m?  Erstes Lieferjahr 1964
Lastgrenzen
A B1 B2 C DB A B1 B2 Cc
44,0t|51,0t| 56,0t| 65,0t 100km/h |1 44,0t|51,0t|56,0t| 650t

mit Handbremse

Nummernreihe: 485 0 000 bis 485 3 179, 487 0 000 bis 487 0 959

Mit aufgeklappten Ladeschwellen werden diese Flachwagen zum Transport
schwerer Walzprofile oder anderer sperriger Giiter eingesetzt, mit in der La-
defliche versenkten Schwellen zur Beférderung von schweren Kettenfahr-
zeugen, zu deren Beladung Uberfahrkonsolen und Stiitzbocke vorhanden
sind. Die Fahrzeuge haben 12 Einsteckrungen aus I-Profil fir die Langssei-
ten und je zwei Fallrungen vor den umlegbaren Stirnwandklappen. Die Au-
Benlangtrdger bestehen aus Profilen IP 550. Ein Teil der Wagen ist mit ab-
nehmbaren Ladegestellen mit 7 Mulden fiur Blechrollen ausgestattet. Die
beiden Drehgestelle der Bauart 710 Minden-Salzgitter sind geschweif3t.
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Sahmms 711 Sahs 711 -
|.4inge . Puffer 16 400 mm Eigengewicht 31:5/32.8%%* {
rehzapfenabstand 9400 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| ndelange  15160/14 920*** mm  Bremse KE-GP
| adebreite 2900 mm Musterzeichn. Fwg 711.0.01.000.002
| ndeflache 44,0 m? Erstes Lieferjahr 1974/1977 ***
Lastgr. A B B2 C A B1 B2 g |
430t[50,0t|550t| 64,0t 420t|49,0t| 54,0t 63,0t
DB NS A B1 B2 c r o8 | A | B1 ] B2 c
wkmh_|4301[50,0t[550t| 6401 | wokmn [420t]490¢]540t] 6301

ohne Handbremse

Nummernreihe: 487 1 803 bis 487 1 955

ghne Handbr., mit Stirnwanden

Die sechsachsigen Flachwagen mit 8 Drehrungen wurden fir die Beforde-
rung von nicht witterungsempfindlichen Blechrollen und Brammen be-
schafft. Das Untergestell mit zwei AuBenlangtragern und Quertragern aus
Walzprofilen ist eine SchweiBkonstruktion mit sieben Lademulden aus 8 mm
dickem Stahlblech. Die Fahrzeuge ohne Stirnwédnde erhielten Drehgestelle
der Bauart Minden-Salzgitter 73. AuBer diesen 28 Wagen mit den Num-
mern 487 1 928 — 955 wurden die anderen Fahrzeuge der Bauart 711 mit fe-
sten Stirnwanden ausgestattet, bei sonst gleicher Bauausfiihrung. Diese
Wagen laufen auf den dreiachsigen Drehgestellen der Bauart 711.5.
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Sgjs(s) 712 Sgjs(s) 712 -

Lange u. Puffer 21 000 mm Eigengewicht 2361
Drehzapfenabstand 15 800 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 18 400 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite — mm Musterzeichn.
Ladeflache - m? Erstes Lieferjahr 1976 *** /1979
Lastgrenzen & " " p - o ¥
40,5t 485t (56,5t 41,0t|49,0t (57,0t
s [40,5t|485t]|56,5t s [41,0t)49,0t|57,0t
ohne Handbremse = S0 t_

Nummernreihe: 443 6 000 bis 443 6 . . ., 443 2 999 Prototyp ***

Die Wagen dienen der Befoérderung von GroBBcontainern und Wechselbe-
haltern in normalen Zigen. Zur Festlegung des Ladegutes unterschied-
licher GroBe und Ausfihrung sind am aufBeren Rollrahmen 16 klappbare
ISO-Aufsetzzapfen und 4 abklappbare Sealand-Zapfen vorhanden. Das
Untergestell, mit den beiden hohen mittleren Langtragern und den durch-
laufenden Seitentragern, die mit den Quertragern und Konsolen das Trag-
gertst bilden, ist als SchweiBkonstruktion ausgefiihrt. Der Rollrahmen be-
steht aus knicksteifen Seitentragern und dem sie verbindenden Mittelteil. Die
Serienfahrzeuge der Bauart 712 sind mit Drehgestellen der Bauart 625 aus-
gerustet.
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Sgjs(s) 716 Sgjs(s) 716 -
| tiinge u. Puffer 21 080 mm Eigengewicht 24,71t
Drehzapfenabstand 15800 mm Hoéchstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 18 800 mm Bremse KE-GP-A
| adebreite 2720 mm Musterzeichn. Fwg 716.01.000.001
| adeflache 51,1 m? Erstes Lieferjahr 1969
| astgrenzen A B c

390t|47,0t| 55,0t ohne Handbremse
s [39,0t|47,0t]|550t

Nummernreihe: 443 7 000 bis 443 9 000, 443 0 000 bis 443 2 009

F-ur den Transport von Containern zu Bestimmungsorten abseits der grof3en
Container-Terminals entstanden diese Mehrzweck-Container-Tragwagen
mit StoBdampfungseinrichtung. Der Sto3dampfer und die Ruckstellfedern
sind in einem Gleitbalken angeordnet, der durch die ganze Ladnge des
Untergestells gefiihrt ist und an den Enden die Kopfstticke mit den Zug- und
StoBeinrichtungen tragt. Das geschweilite Untergestell ist mit Mittel- und
Seitenlangtrager ausgefiihrt. Die ebene Ladeflache zusammen mit dem
durchgehenden HolzfuBboden und den 16 Drehrungen ermdglichen eine
universelle Verwendung der Wagen, die Drehgestelle der Bauart 664 erhiel-
ten.
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Sgjs-w 718 Sgjs-w 718 -
Lange u. Puffer 21 080 mm Eigengewicht 250t
Drehzapfenabstand 15 800 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 18 800 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2720mm  Musterzeichn. Fwg 716.01.000.001
Ladeflache 51,1 m? Erstes Lieferjahr 1972
Lastgrenzen A 8 C
39,0t| 47,0t| 55,0t ohne Handbremse
s | 39,0t 47,0t| 550t

Nummernreihe: 443 9 929 bis 443 9 998

Die vierachsigen Tragwagen fiir GroBcontainer der Bauart 718 entsprechen
in ihrer technischen Ausfiihrung und in ihren Abmessungen den Fahrzeu-
gen der Bauart 716, zusétzlich erhielten sie jedoch eine durchgehende
Blechabdeckung als besondere Funkenschutzeinrichtung unter dem Holz-
fudboden. Beide Wagenbauarten haben dieselben StoBdampfer, die in einem
Gleitbalken liegen, der von den Mittellangtrdgern umschlossen wird. Die
Fahrzeuge haben an den Kopfenden niedere Stirnwinde aus Leichtmetall,
die als Uberfahrklappen umlegbar angeordnet sind. Die Container lassen
sich durch vertikal verschiebbare Riegel festlegen, die sich bis unter die
Oberkante der Ladeflache abdecken lassen.

184



I @

Sps 719 Sps 719
| inge u. Puffer 20 840 mm Eigengewicht 279t
Drehzapfenabstand 15 800 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
L adelange 18 000 mm Bremse KE-GP
| adebreite 2650 mm Musterzeichn. Fwg 719.0.01.000.001
| adeflache 51,9 m? Erstes Lieferjahr 1977/78
Lastgrenzen A B C

36,0t (44,0t (520t mit Handbremse
s 136,0t|440t (520t

Nummernreihe: 433 6 000 bis 433 . . .

Mit den 16 sehr kraftig ausgefiihrten Rungen und mit den Ladeschwellen
auf dem Wagenboden eignen sich die Fahrzeuge der Bauart 719 besonders
zur Beforderung von Rohren, Stamm- und Schnittholz. Zur Verzurrung der
Ladung ist jedes Rungenpaar mit Spanngurten einer Niederbindeeinrich-
lung ausgestattet, die von Hand zu bedienen ist. Die Wagen haben ein
aus Walz- und Abkantprofilen geschweilites Untergestell mit zwei fisch-
bauchartig ausgefiihrten AuBenlangtragern, mit denen die Rungen kraft-
schltssig verbunden sind. Der Wagenboden ist vollstandig mit einem be-
gehbaren Riffelblech abgedeckt. Die Fahrzeuge laufen auf Drehgestellen
der Bauart 665.
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Sahimms 899

Lange u. Puffer
Drehzapfenabstand
Ladelange
Ladebreite
Laderaum

Lastgrenzen

Sahis 899 .
15185 mm Eigengewicht 34,81
7 800 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
13 750 mm Bremse KE-GP
2 300 mm Musterzeichn.  Fwg 899.01.000.01
—-m3 Erstes Lieferjahr 1972
A B1 B2 G
370t]40,0t|53,0t| 61,0t mit Handbremse

37,0t 40,0t

53,0t| 61,0t

Nummernreihe: 487 3 000

Bei diesem Fahrzeug handelt es sich um einen Prototyp, der fiir die Befor-
derung witterungsempfindlicher Blechrollen entwickelt wurde. Der Wagen
hat Uber der Ladeflache vier einzeln verschiebbare Hauben aus gesicktem
Stahlblech erhalten. Beim Offnen lassen sich jeweils zwei Hauben uberein-
anderschieben. Die Stirnwande sind eine Rahmenkonstruktion mit Stahl-
blechbekleidung. Das geschwei3te Untergestell hat zwei duBBere Langtrager
und sattelféormige Quertrager, welche die 5 Lademulden bilden. 1980 er-
schien ein weiterer nahezu baugleicher Wagen, der als Sahimms 900 be-
schafft werden wird. Die sechsachsigen Drehgestelle entsprechen der Bau-
art Minden-Salzgitter 710 bzw. 711.
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- Tbcers-v 840 Gltmehks 55
L.ange u. Puffer 12 500 mm Eigengewicht 13,7t
Achsstand 6 800 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 11 210 mm Bremse Hik-GP
| adebreite 2720 mm Musterzeichn. Fwg 1 096.01.1
| aderaum 64,0/74,0 m3 Erstes Lieferjahr 1953
Lastgrenzen A 8 | ¢
(185t| 21,0t | ohne Handbremse

s [185t]| 185t

Nummernreihe: 572 0 000 bis 572 0 009

Als Weiterentwicklung der gedeckten Guterwagen Grs 206 entstanden diese
Mehrzweckfahrzeuge mit einem zweiteiligen Hubschiebedach aus Leicht-
metall. Die Seitenwande haben eine Ladeoffnung mit einer Breite von
2000 mm und mit je 4 Liftungsoffnungen erhalten. Sowohl die Seitenwinde,
als auch die Schiebeturen bestehen aus PreBschichtholz mit einer Dicke
von 10 mm. Aus demselben Werkstoff, jedoch mit einer Dicke von 16 mm,
sind die bis zum Dachaufsatz reichenden dreifliigeligen Drehtiiren an jeder
stirnfront gefertigt. In der Fahrzeugmitte verbindet ein Querjoch die Seiten-
wande. Das Untergestell ist aus Walzprofilen mit Langtragern U 240 ge-
schweil3t.
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Tcefs 845

Lange u. Puffer
Achsstand
Ladelange
Ladebreite
Laderaum

Lastgrenzen

Tcefs 845 Gbtmks 66
12 500 mm Eigengewicht 13,11
6 800 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
8 660 mm Bremse KE-GP
2 300 mm Musterzeichn. Fwg 845.01.000.001
52,0/57,0 m3 Erstes Lieferjahr 1964
A 8| B
1?,§t 2151 ohne Handbremse

175t| 215t

Nummernreihe: 572 9 000 bis 572 9 099

Die Fahrbootwagen fiir den Guterverkehr zwischen dem Festland und GrofB3-
britannien entsprechen dem fur britische Bahnen gultigen Umgrenzungs-
profil und erhielten zusatzlich noch eine Saugluftoremse der Bauart West-
inghouse As-GP und eine englische Handhebelbremse. Das zweiteilige
Hubschiebedach ist aus Leichtmetallblechen gefertigt und von innen mit
einer 6 mm dicken Spritzkorkschicht isoliert. Der Wagenkasten und die Sei-
tenwandschiebetliren bestehen aus Kunstharzholzplatten, die dreifliigeligen
Stirnwanddrehtiren dagegen aus Stahl. Das Untergestell ist eine ge-
schweif3te Profiltragerkonstruktion und fiir eine Mittelpufferkupplung vorbe-

reitet.
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Tcms 850 Tcs 850 Kmmfks 52

| 4inge u. Puffer 10000 mm  Eigengewicht 11,64
Achsstand 5400 mm  Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 8660 mm  Bremse Hik-GP/KE-GP
| ndebreite 2760 mm  Musterzeichn.  Fwg 694.01.000.01
| aderaum 40,1/49,0 m*  Erstes Lieferjahr 1954
[astgrenzen A B C

205t| 24,0t| 28,0t
s 1205t 240t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 572 5 000 bis 572 5 609

Als Mehrzweckfahrzeug ist der Wagen mit einem zweiteiligen Hubschiebe-

dach, mit dreiteiligen Stirnwanddrehturen und mit je zwei Seitenwanddreh-

luren ausgestattet. Das Mittelteil der Stirnwanddrehtur knickt um das rechte

Iurdrittel und schwenkt mit diesem nach rechts aus; das linke Turdrittel

schwenkt nach links aus. Ein mittig angeordnetes Querjoch verbindet die |
Soltenwédnde und gewahrleistet die Spurhaltung des Dachlaufwerks. Das
Hubschiebedach ist aus Leichtmetall gefertigt und gibt in aufgezogenem

Zustand eine Ladeotffnung von etwa einer halben Ladelange frei. Das Fahr-

soug eignet sich zur Beforderung langer und sperriger Guter.
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Tms, Thms 851 Ts, Ths 851 Kmmks 51

Lange u. Puffer 10 500/10 000* mm Eigengewicht 12.2601,9%%

Achsstand 5400 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h

Ladelange 8 760 mm Bremse Hik-GP/ab 1955 KE-GP

Ladebreite 2760 mm Musterzeichn. Fwg 679.01.000.

Laderaum 40,6/49,0 m* Erstes Lieferjahr 1949

_'tLJ_':) A B C A B C A B Cc

72}

% 1195t|235t| 275t 205t|24,0t|280t 20,5t)24,5t| 28,5t

s [195t(23,6t(275t|| s |20,5t|24,0t|28,0t s [20,5t|24,5t| 285t
mit und ohne Handbremse mit Handbremse ohne Handbremse

ab Wagen 570 0 197

Nummernreihe: 570 0 000 bis 570 4 580, 570 7 000 bis 570 7 261,
576 6 000 bis 576 6 039

Die Wagen mit Hubschiebedach sind Mehrzweckfahrzeuge fir die Beforde-
rung von nasseempfindlichen Schutt- und Stuckgutern. Das zweiteilige
Hubschiebedach ist aus Leichtmetall gefertigt, der Wagenkasten mit den
Stirnwandklappen aus Stahlblech. Hohllangtrager aus abgekantetem Stahi-
blech wurden fur das Untergestell verwendet. Bei Wagen mit Handbremse
wird ein Bremserstand am Puffertrager angeschraubt. Die Wagen ab der
Nr. 570 0 197 haben ein etwas geringeres Eigengewicht, jene der Gattung
Thms 851 sind schwerer und haben ein Ladegestell flr Blechrollen.
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Tms 852 Ts 852 Kmmks 01
| iinge u. Puffer 10 000 mm Eigengewicht 12,9t
Achsstand 5400 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| ndelange 8 755 mm Bremse KE-GP
| ndebreite 2720 mm Musterzeichn. AZ 15577 b-Talbot
| aderaum 53,0/59,0 m? Erstes Lieferjahr 1964
Lastgrenzen A B C

19,0t 23,0mt‘ 2_71)7 ohne Handbremse
s 19,0t 230t

Nummernreihe: 570 5 000

Hel diesem Fahrzeug handelt es sich um einen Versuchswagen mit vier-
schaligem Schwenkdach. Die vier Einzelschalen wurden aus Stahlblech ge-
fortigt. Das Dach 1Bt sich von beiden Wagenseiten aus bewegen. Beim Off-
nen werden die Dachhélften gemeinsam betatigt und Uber die Seitenwande
geschwenkt, wobei sich jeweils zwei Schalen ubereinanderlegen. Der Wa-
genkasten ist als selbsttragende Stahlkonstruktion in Leichtbauweise ausge-
fuhrt. Fur die Seitenwédnde wurde Stahlblech mit einer Dicke von 2,5 mm
ausgewahlt, fur die Stirnwande 3 mm dickes Blech im oberen und 5 mm dik-
kes Stahlblech im unteren Teil. Das Untergestell ist aus Profilen geschweif3t.
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Ti(kk)ms, Thikkms 858 Tis, This 858 Kmmgks 58

Lange u. Puffer 10 500/10 000* mm Eigengewicht 13,0/12,8* t
Achsstand 5400 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 8 752 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2720 mm Musterzeichn. Fwg 696.01.000.01
Laderaum 51,6/66,0 m3 Erstes Lieferjahr 1957
Lastgrenzen A " c X 8 —

185t(225t| 26,5t 19,0t |23,0t (27,0t

8 | 1851|2251 | 2651 S [19,0t]23,0t|27,0t

mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 577 0 000 bis 577 4 009

In groBer Stlickzahl wurden diese kleinen zweiachsigen Giterwagen mit
Schiebewdnden und zweiteiligem Hubschiebedach als Mehrzweckfahrzeu-
ge fiir die Beforderung nasseempfindlicher Stiickguter beschafft. Das Hub-
schiebedach besteht aus zwei gleich grof3en Teilen und ist aus Leichtmetall
gefertigt. Der Aufbau mit den festen Stirnwanden ist ein Kastengerippe aus
Hohlprofilen mit einem in der Wagenmitte angeordneten Querportal. Die
Seitenwande aus Stahlblech sind als Schiebewande ausgefiihrt, deren
Wandhélften beim Offnen voreinandergeschoben werden. Als SchweiB3-
konstruktion entstand das Untergestell mit Hohllangtragern.
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Tbis, Tbhikks 864 Tbis 864 Glmmgks 01

| énge u. Puffer 14 000 mm Eigengewicht 14,92/15,28 1
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
|.adelange 12 732 mm Bremse KE-GP
| adebreite 2658 mm Musterzeichn. A 100-038/039 SEAG
| aderaum 75,0/86,0 m? Erstes Lieferjahr 1961
| astgrenzen A B c % B s
16,5t| 20,5t| 2451 17,0t 21,0t | 25,0
s | 16,51 20,5t s |17,0t 21,0t

beide Wagen ohne Handbremse

Nummernreihe: 571 6 061 bis 571 6 062

Zu Beginn der sechziger Jahre erschienen bei der Deutschen Bundesbahn
die ersten groBraumigen, zweiachsigen Giiterwagen mit 6ffnungsfahigem
Dach und mit Schiebewidnden. Diese Fahrzeuge sind den Erfordernissen
moderner und rationeller Ladetechnik angepaft. Mit Hilfe von Gabelstaplern
4Bt sich jede Stelle der Ladeflache auch ohne Rampe erreichen. Die beiden
Versuchswagen der Bauart 864 wurden noch mit zwei Querjochen und mit
drei Schiebewanden je Wagenseite ausgestattet. Diese Schiebewande
unterschiedlicher GroBe wurden zuséatzlich noch mit drei bzw. zwei Liftungs-
6ffnungen versehen. Ein Serienbau der Wagen unterblieb.
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Tbis 869 Tbis 869 Kimmgks

Lange u. Puffer 14 020 mm Eigengewicht 14,45/13,8*** t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12774 mm  Bremse KE-GP
Ladebreite 2670 mm Musterzeichn. Fwg 869.01.000.003
Laderaum 74,0/85,0+ 77,0/86,0 m3 Erstes Lieferjahr 1966/ 1968 ***
Lastgrenzen A B c A B c |™

175t |21.51 | 2551 180t|1220t|26,0t

8 {175t | 21,61 | 25651 § 1180t]22,0t|26,0t

Bauform A i Bauform B

beide Bauformen ohne Handbremse

Nummernreihe: 571 8 580 bis 571 9 999, 578 0 000 bis 578 0 499
578 1 300 bis 578 1 499

Im Jahr 1966 erschienen die ersten grordumigen Mehrzweckwagen dieser
Gattung in der Bauform A mit breitem Querportal. Die Wagen sind nahezu
baugleich mit der Bauart 870, sind aber bereits fiir den Einbau einer Mittel-
pufferkupplung vorbereitet. Ab 1968 folgte dann die Bauform B, ebenfalls mit
zweiteiligem Hubschiebedach und mit zwei Schiebewéanden je Wagenseite,
jedoch mit schmalerem Querportal in der Wagenmitte, mit groBerem Lade-
raum und mit der Dachbetatigung durch zwei an der Stirnseite angebrachte
Handrader. Die Untergestelle sind Schwei3konstruktionen aus Blechprofilen.
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Tbis 870

| 4nge u. Puffer
Achsstand

| adelange

| ndebreite

| aderaum

| nstgrenzen

@ ®
Tbis 870 Kimmgks 66
14 000 mm Eigengewicht 1431
8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
12 744 mm Bremse KE-GP
2670 mm Musterzeichn.  Fwg 771.01.000.01
75,0/86,0 m? Erstes Lieferjahr 1960
A B &
17511 21,561 255t ohne Handbremse
s | 1751 21,51 ] 25,51

Nummernreihe: 571 6 100 bis 571 8 579

Mit den groBen Schiebewidnden und dem zweiteiligen Hubschiebedach, das
vom Dachfirst aus betitigt wird, eignen sich die Wagen besonders gut fur
sine mechanische Be- und Entladung mit Gabelstapler oder Kran. Ein brei-
loe Querportal gibt dem Kastengerippe die erforderliche Steifigkeit. Sowohl
dlo beiden Halften des Hubschiebedaches als auch die ubereinander-
s hiebbaren Seitenwande sind aus Leichtmetallblechen gefertigt. Das
Lntergestell ist eine Stahlkonstruktion und vollkkommen geschweift. Die au-
Neren Langtrager sind Hohlprofile aus abgekantetem Stahlblech und in ih-
rom Mittelteil schiirzenartig heruntergezogen. Die Stirnwénde sind aus
Stahiblech gefertigt.
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Tbis, Tbikks 871 Tbis 871

Kimmgks 68

Lange . Puffer 14 500/ 14 000* mm Eigengewicht 15,2/14,7* t
Achsstand 8 000 mm H6chstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelénge 12744 mm  Bremse KE-GP
Ladebreite 2670mm  Musterzeichn. Fwg 702.01.000.01
Laderaum 75,0/86,0m*  Erstes Lieferjahr 1962
Lastgrenzen & B8 c | P o P

1651|2051 24,5L 170t121,0t| 250t

s [165t]20,5t| 245t s (17,0t121,0t|250t

mit Handbremse * ohne Handbremse

Nummernreihe: 571 5 000 bis 571 6 059

Diese Fahrzeuge mit zweiteiligem Hubschiebedach und mit drei Schiebe-
wanden je Wagenlangsseite eignen sich sowoh| fiir den Kleinbehélter- und
Palettenverkehr als auch fiir die Beférderung von Stlickgut. Die beiden du-
Beren groBen Schiebewénde, die wie die kleinere Wand und das Dach aus
Leichtmetall bestehen, lassen sich von innen verriegeln. Die Stirnwande
sind aus 4 mm dickem Stahlblech gefertigt und mit Obergurten aus Stahl-
hOh'pl'Oﬁlel"l mit den Kastenséiulenpaaren mit den Wandversch"_]ssen ver-

bunden. Auch die AuBenlangtrager mit tiefergezogenem Mittelteil sind als
Hohlprofile ausgefiihrt, der Mittellangtrager hat ein Hutprofil.
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Tbikks 874 Thbis 874 Kimmgks 01
| linge u. Puffer 15 300 mm Eigengewicht 16,34 t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| ndelange 12744 mm  Bremse KE-GP
| adebreite 2670 mm Musterzeichn. &=
| aderaum 73,0/84,0 m* Erstes Lieferjahr 1964
Lastgrenzen A B C

15,5t (195t |235t ohne Handbremse
s |155t|19.5%|235¢%

Nummernreihe: 571 6 064

Der als Versuchsfahrzeug gebaute Wagen entspricht in der Ausfiihrung des
sweiteiligen Hubschiebedachs und in der Gestaltung der Schiebewande ge-
nau den Wagen der Bauart 870. Im Gegensatz zu jenen erhielt er jedoch
eine besondere StoBdampfereinrichtung, die nach dem Gleittragerprinzip
arbeitet und das Fahrzeug samt Ladung schiitzt. Der Gleittrager mit dem
eingebauten LanghubstoBdampfer ist in Langsrichtung beweglich in das
Untergestell eingebaut. An seinen Enden tragt der Gleittrager die Zug- und
StoBeinrichtungen. Der StoBdampfer ist so im Gleittrager angeordnet, dafl
er in beiden StoBrichtungen wirksam ist und gegen Ruckstellfedern arbeitet.
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Tbis 875 Thbis 875 —

Lange U. Puffer 14 020 mm Eigengewicht 14,42 t
Achsstand 8 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12 774 mm Brernse KE-GP-A
Ladebreite 2670 mm Musterzeichn.
Laderaum 77,0/86,0 m? Erstes Lieferjahr 1970
Lastgrenzen A = C

1751 121,51 | 25,51 ohne Handbremse

1751 21.5% | 2551

Nummernreihe: 578 0 500 bis 578 1 299

In ihrer Bauausfiihrung und in ihren Abmessungen entsprechen die Wagen
der Gattung Tbis 875 genau den Fahrzeugen der Bauart 869 der Bauform B
mit schmalem Querportal in der Wagenmitte. Im Gegensatz zu jenen Wagen
sind sie jedoch mit einer Bremsanlage ausgestattet, die eine Hochstge-
schwindigkeit von 120 km/h erlaubt. Die beiden aus Leichtmetall gefertigten
Halften des Hubschiebedachs lassen sich mit zwei an einer Stirnseite ange-
brachten Handradern vom Boden aus 6ffnen und schlieBen. Die in Wagen-
mitte verstarkten AuBenlangtrager sind mit vier Aussparungen versehen.
Der FuBBboden aller zweiachsigen Schiebewandwagen besteht aus Kiefern-

bohlen.
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Inems, Taehms 887 Taes, Taehs 887 KKks 01

| inge u. Puffer 11 500 mm Eigengewicht 20,1t
rohzapfenabstand 6 100 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| ndelinge 10250 mm  Bremse KE-GP
| ndebreite 2 720 mm Musterzeichn. Fwg 887.01.000.001
| nderaum 63,0/72,0 m? Erstes Lieferjahr 1964
[ nstgrenzen A B1 B2 Co c3C4

35,0t|375t|51,5t|563,511995t

g | 350¢t] 3751 S1.5¢ 51,51

ohne Handbremse

Nummernreihe: 585 3 000 bis 585 3 050, 586 6 000 bis 586 6 050

Diese vierachsigen Wagen mit vierschaligem Schwenkdach eignen sich fur
dio Beforderung besonders schwerer, sperriger und nasseempfindlicher
(iuter. Das Schwenkdach mit den vier Einzelschalen ist aus Stahlblech ge-
fortigt. Beim Offnen legen sich jeweils zwei Schalen lbereinander. Die Be-
dienung des Schwenkdaches erfolgt iber zwei Handrader, die an einer
Stimseite des Wagens angeordnet sind. Abgeschwenkt liegen die Dach-
schalen seitlich unterhalb der gréBten Seitenwandhohe. Der Wagenkasten
st in Leichtbauweise aus Stahlblechen gefertigt. Das Untergestell ist eine
SchweiBkonstruktion mit Mittel- und AuBenlangtragern aus UP 240 und 220.
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Taems, Taehms 888 Taes, Taehs 888 KKks 01

Lange U. Puffer 11500 mm  Eigengewicht 20,6/23,33 %% {
Drehzapfenabstand 6100mm  Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 10250 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2720mm  Musterzeichn. Fwg 888.01.000.001
Laderaum 63,0/72,0m?  Erstes Lieferjahr 1965
Lastgrenzen o & | tack

51,0t 53,0t|59,0t

s 51,0t| 51,0t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 585 4 000 bis 585 4 281, 586 6 100 bis 586 6 381

Nach den ersten vierachsigen Wagen mit vierschaligem Schwenkdach folg-
ten ab 1965 neue Fahrzeuge mit genselben HauptmaBen, jedoch mit einem
einschaligen Schwenkdach. Dieses Dach ist aus gesicktem Stahlblech als
einteilige Schale ausgefiihrt, an beiden Stirnseiten drehbar gelagert und
nach beiden Seiten voll abschwenkbar, Das Abschwenken bis unterhalb der
Oberkante der Seitenwand erfolgt manuell iiber Handréder, an denen sich
aber auch ein Vierkant befindet, an den ein Elektromotor angesetzt werden
kann. Die Wagen laufen auf geschweiften Drehgestellen der Bauart 887, Ei-

nige Fahrzeuge haben Ladegestelle mit Mulden fiir Blechrollen.
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lnems, Taehms 889 Taes, Taehs 889 -
| inge u. Puffer 14 040 mm Eigengewicht 23,05t
Drehzapfenabstand 8 500 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
I ndelinge 12 350 mm Bremse KE-GP-A
| ndebreite 2650 mm Musterzeichn. Fwg 889.0.01.000.001
| nderaum 73,5m? Erstes Lieferjahr 1973
| nstgrenzen A B1 B2 C

40,5t 47,0t (485t (56,51
S |40,5t (47,0t (4851|565t

ohne Handbremse

Nummernreihe: 585 2 590 bis 585 2 999, 585 3 051 bis 585 3 280
586 6 382

~um Schutz des Ladegutes sind die Wagen der Bauart 889 mit einem Kunst-
slof-Rolidach ausgestattet, das in gedffnetem Zustand den gesamten Lade-
raum freigibt. Die Bedienung des Daches erfolgt iiber je ein seitlich in der
Nihe einer Stirnwand angeordnetes Handrad. Ohne besondere Zwischen-
saulon st der Wagenkasten als selbsttragende Stahlkonstruktion in Leicht-
bauweise ausgefuhrt. In jeder Seitenwand befindet sich eine Ladedffnung
mit einer Breite von 4000 mm, die durch je zwei Schiebetiiren verschlossen
wird. Die Wagen haben ein geschweiBBtes Untergestell aus Stahlprofilen und
lauten auf Drehgestellen der Bauart Minden-Siegen.
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Taems 890 Taes 890 KKks
Lange u. Puffer 14 040 mm Eigengewicht 20.7/22.1 %%+ ¢
Drehzapfenabstand 8500 mm  Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12350 mm  Bremse KE-GP
Ladebreite 2650 mm  Musterzeichn.  Fwg 890.01.000.001
Laderaum 75,0/880m*  Erstes Lieferjahr 1966
Lastgrenzen [, - B2 c A
41,0t|475t(49,0t|57,0t 41,5t
S |41,0t[475t 49,0t S |41,5t

Nummernreihe: 585 4 299 bis 585 5 129

Den ersten vierachsigen Giiterwagen mit einschaligem Schwenkd
ten ab 1966 neue Fahrzeuge mit groBerer

" ' ach folg-
Lange und mit gréBeren Seiten-

wandoffnungen mit einer lichten Breite von 2700 mm. Das gug gesicktem
Stahlblech gefertigte Dach |43t sich wahlweise nach jeder Wagenseite von
Hand mit zwei Handradern oder mit Hilfe eines ansetzbaren Elektromotors
abschwenken. Der Wagenkasten ist als selbsttragende Stahlkonstruktion in
Leichtbauweise ausgefiihrt. Das Untergestell ist geschweiBt ung hat AuBen-
langtrager aus Profilen U 220 und Mittellangtréger aus U 240, Dje Wagen er-
hielten Drehgestelle der geschwei3ten Bauarten 887 und 664,
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Taems, Taehms 891 Taes, Taehs 891 -
Lange u. Puffer 14 040 mm Eigengewicht 23,91
Drehzapfenabstand 8 500 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12 350 mm Bremse KE-GP-A
Ladebreite 2 650 mm Musterzeichn. Fwg 891.0.01.000.001
Laderaum 75,0/88,0 m? Erstes Lieferjahr 1971
Lastgrenzen A B1 e e

40,0t| 46,0t| 48,0t| 56,0t ohne Handbremse
s 40,0t _4(_5,0t 480t| 56,0t

Nummernreihe: 585 5 130 bis 585 5 279, 585 5 280 bis 585 6 118

586 6 400 bis 586 7 238, 586 7 239 bis 586 7 289
Die Wagen der Bauart 891 mit einschaligem Schwenkdach unterscheiden
sich von den baugleichen Fahrzeugen der Bauart 890 nur durch die ver-
starkte und verbesserte Bremsanlage, die ausreicht, um die Wagen ggf.
auch mit einer Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h einsetzen zu konnen.
Ein Teil der Fahrzeuge ist fur die Beforderung von schweren und nas-
seempfindlichen Blechrollen eingerichtet. Hierzu wird ein einteiliges Lade-
gestell mit 5 Mulden auf den Wagenboden aufgesetzt, der aus Kieferbohlen
besteht, die mit Nut und Federn dicht verlegt sind. Die bei diesen Wagen
verwendeten Drehgestelle entsprechen der geschwei3ten Bauart 664 ohne
Feststellbremse.
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Taems 892 Taes 892
Lange u. Puffer 14 040 mm Eigengewicht 22,13t
Drehzapfenabstand 8 500 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 12 350 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 2650 mm Musterzeichn. Fwg 892.0.01.000.001
Laderaum 73,5 m3 Erstes Lieferjahr 1976
Lastgrenzen A 51 B9 o

41511480t |495t| 57,5t ohne Handbremse
S 141,5t(48,0t[495t| 575t

Nummernreihe: 585 7 000 bis 585 7 379

Diese vierachsigen Giterwagen mit einem Kunststoff-Rolldach entsprechen
in ihren Hauptabmessungen den Fahrzeugen der Bauart 889. Unterschiede
im Aufbau des selbsttragenden in Leichtbauweise erstellten Wagenkastens
aus Stahlblech und Blechprofilen zeigen sich nur bei der Anordnung der
Profile neben der 4000 mm breiten Seitenwandé6ffnung. Die zweifliigeligen
Turen sind als Schiebetiiren ausgefiihrt. Zu der besonderen Einrrichtung
dieser Wagenbauart zahlen je 6 Verzurrpunkte auf jeder Wagenseite, im Wa-
genboden uber den Langtragern angeordnet, iiber den sie in Ruhestellung
nicht hinausragen. Die Wagen haben Drehgestelle der Bauart 661.1 Min-
den-Siegen.
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Td, Tds 925/931 Td, Tds 925/931 Ktmm, Ktmms 60/72

Linge U. Puffer 9140 mm Eigengewicht 12,4/12,2/12,0
Achsstand 5500 mm  Hochstgeschwindigk. 80/100 km/h
| adelange 7390 mm  Bremse KE-G/KE-GP
| adebreite 1200 mm Musterzeichn.  Fwg 684.01.000.01
Laderaum 32,0m*  Erstes Lieferjahr ~ 1958/1971 ***
| astgrenzen A B o & = -

20,0t|{24,0t| 280t 1961|2351 | 27,5t

§ | 195t 2351|2751

Td 925 mit und ohne Handbr. Tds 925 mit und ohne Handbr.

Nummernreihe: 563 0 000 bis 563 0 409, 573 0 850 bis 573 1 999 ***

Bauart 931: 563 4 000 bis 563 4 429, 573 5 000 bis 573 5 425

Bel diesen Fahrzeugen handelt es sich um Rundschieber-Seitenentladewa-
gen, deren Laderaum mit einem Schwenkdach abgedeckt ist, das zum Bela-
den von der Bedienungsplattform aus mit einem Handrad geoffnet wird. Der
Wagenkasten hat einen Epoxidharz-Innenanstrich erhalten. Die Fahrzeuge
elgnen sich fiir den Transport von nasseempfindlichen Schittgitern mit ei-
ner KorngroBe von 0,5 mm und dariiber. Sowohl der Wagenkasten als auch
das Untergestell aus Walzprofilen sind Schweikonstruktionen. Die beiden
Bauarten 925 und 931, mit Einfachschaken am Federgehénge, sind absolut
baugleich und unterscheiden sich nur geringfligig in den Lastgrenzen.
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Tds 926 Tds 926 -

Lange u. Puffer 9140 mm Eigengewicht 12.8/712.7*% ¢
Achsstand 5500 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 7390 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 1200 mm Musterzeichn. Fwg 926.0.01.000.01
Laderaum .32,0m? Erstes Lieferjahr 1973
Lastgrenzen 2 B C A B s

19,0t 23,0t|27,0t 19,0t 23,0t | 27,0t

s [19,0t| 2301|270t s (19,0t 23,0t|27,0t

mit Handbremse “ ohne Handbremse

Nummernreihe: 573 2 000 bis 573 3 899

Die Wagen der Gattung Tds 926 mit Rundschiebern und Schwenkdach sind
in Ausfihrung und Abmessungen baugleich mit den Fahrzeugen der Bau-
art 925, entstanden aber nicht als Neubauten, sondern ab dem Jahr 1973
durch Umbau vorhandener Wagen der Bauart 087. Die vollstindig ge-
schweif3ten Wagenkasten erhielten einen Innenanstrich auf der Basis von
Epoxidharz. In jeder Seitenwand befinden sich zwei Rundschieber mit Gum-
miabdichtung. Diese Schieber lassen sich bis zu einer Offnung von 200 mm
in Stufen von 25 mm 6ffnen und durch eine Klinkensperre festlegen. Die
volle Schieber6ffnung, tiber Handhebel eingestellt, hat ein Maf von 500 mm.
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Td, Tds 928 Td, Tds 928 Ktmm, Ktmms 65

Lange u. Puffer 9140 mm Eigengewicht 12.7/125%
Achsstand 5500 mm Hochstgeschwindigk. 80/100 km/h
Ladelange 7390 mm Bremse KE-G/KE-GP
Ladebreite 1200 mm Musterzeichn.  Fwg 714.01.000.01
Laderaum 32,0 m? Erstes Lieferjahr 1960/ 1961 ***
Lastgrenzen " B & - - —
195611235t | 27.5¢ 19,5t (23,6t |27,61

s |1951 12351 |21 51
Td 928 mit und ohne Handbr. Tds 928 mit und ohne Handbr.

Mit mehr als 4300 Exemplaren bilden die Wagen der Bauart 928 die groBte
Gruppe der Rundschieber-Seitenentladewagen mit Schwenkdach fir die
Beforderung von nasseempfindlichen Schiittgiitern. Die Fahrzeuge sind
baugleich mit den Wagen der Bauarten 925 und 931, sie unterscheiden sich
nur durch ein hoheres Eigengewicht. In beiden Wagenseiten sind je zwei
Rundschieber mit Gummidichtungen angeordnet, die sich bis 200 in Stufen
und dann noch bis zu einem Maf3 von 500 mm 6ffnen lassen. Der Wagenka-
sten aus Stahlblechen und das Untergestell aus Walzprofilen sind Schweif3-
konstruktionen. Der Einbau einer Mittelpufferkupplung ist nicht méglich.
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Tdgs, Tdgs-z 930 Tdgs, Tdgs-z 930 Ktmmvs 69
Lange u. Puffer 9640 mm Eigengewicht 12,8/126* t
Achsstand 6 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 7 900 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 1200 mm Musterzeichn. Fwg 745.01.000.01
Laderaum 38,0 m? Erstes Lieferjahr 1962
Lastgrenzen A B C A B C
19,0t 23,0t | 27,0t 19,0t(23,0t(27,0t
s [19,0t]23,0t|27,0t s [19,0t(23,0t|27,0t

mit Handbremse

* ohne Handbremse

Nummernreihe: 574 0 200 bis 574 2 229, 574 2 843 bis 574 2 942

974 2 230 bis 574 2 842, 574 2 943 bis 574 3 537
Auch die Wagen der Bauart 930 eignen sich besonders fiir die Beforderung
von nasseempfindlichen Schiittgiitern aller Art, die eine KorngroBe von min-
destens 0,5 mm aufweisen. Es werden jedoch auch Lebensmittel in loser
Schittung transportiert. Die Entladung erfolgt {iber die festen Auslaufrut-
schen direkt auf Forderbander oder iiber die zusatzlichen schwenkbaren
Auslaufrutschen in neben dem Gleis liegende Tiefbunkeranlagen. Diese
Auslaufrutschen und die in mehreren Abstufungen zu 6ffnenden Rund-
schieber sind bei allen Bauarten dieser Wagengattung vorhanden. Die Bau-
art 930 unterscheidet sich von den anderen durch das Fassungsvermogen.
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Tdgs-z 932 Tdgs-z 932 -

| ange U. Puffer 9640 mm Eigengewicht 12.8/126* 1
Achsstand 6 000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 8 800 mm Bremse KE-GP
| adebreite 1200 mm Musterzeichn. -
| aderaum 38,0 m® Erstes Umbaujahr 1978
| astgrenzen A B C A B C
19,0t (23,0t | 27,0t (19,0t |230t] 27,0t
s 1gpt 230t|27,0t S 19,_0_t__ 23,0t]27,0t
mit Handbremse “ ohne Handbremse

Nummernreihe: 574 4 000 bis 574 5 499

Diese zweiachsigen Rundschieber-Seitenentladewagen mit Schwenkdach
sind keine Neubauten, sondern entstanden ab 1978 durch Umbau vorhan-
dener Wagen der Gattung Ed(s) 090. Die Drehpunkte der mit dem Schwenk-
dach verbundenen Arme sind an den Stirnfronten im unteren Bereich des
Wagenkastens angebracht. Das Schwenkdach, das im gedffneten Zustand
innerhalb der Wagenbegrenzungslinie bleibt, wird mit einem Handrad von
der Bedienungsplattform aus betétigt. Auch die Hebel fiir die beiden Rund-
schieber in jeder Wagenlangsseite werden von der Biihne aus bedient. Die
Wagen haben, wie jene der Bauart 930, ein groBeres Ladevolumen.
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Td, Tds 933 Td, Tds 933 Ktmm, Ktmms 73
Lange u. Puffer 9140 mm Eigengewicht 12,5/123/1221
Achsstand 5500 mm Hochstgeschwindigk. km/h
Ladelange 7390 mm Bremse KE-G/KE-GP
Ladebreite 1200 mm Musterzeichn.  Fwg 714.01.000.01
Laderaum 32,0 m3 Erstes Lieferjahr 1960/1971 **=*
Lastgrenzen X B C A B o sesk ok

1951|2851 (2751 1951|235t (2751
S 1195t|235t|275t

Td 933 mit und ohne Handbr. Tds 933 mit und ohne Handbr.

Nummernreihe: 563 4 500 bis 563 5 009, 573 4 900 bis 573 4 909 ***

Wie die Fahrzeuge der anderen Bauarten dieser Wagengattung sind auch
die Rundschieber-Seitenentladewagen der Bauart mit einem Schwenkdach
ausgestattet, die das nasseempfindliche Ladegut vor Witterungseinfliissen
schutzt. Der Wagenkasten ist aus Stahlblechen geschweiBt, das Unterge-
stell aus Walzprofilen ist ebenfalls eine Schweikonstruktion. Auch an die-
sen Fahrzeugen sind feste Auslaufrutschen, deren Unterkante 720 mm uber
der Schienenoberkante liegt. Die Unterkante der beweglichen Auslaufrut-
schen ist 415 mm (ber der Schienenoberkante. Das Federgehange ist mit
Doppelschaken ausgefiihrt, wie bei den Bauarten 928, 930 und 932.
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Tadgs 959 Tadgs 959 -
|.ange u. Puffer 21 640 mm Eigengewicht 24 8t
Drehzapfenabstand 16 600 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
|.adelange 16 800 mm Bremse KE-GP
|.adebreite 1200 mm Musterzeichn. Fwg 959.01.000.01
Laderaum 80,0 m? Erstes Lieferjahr 1973
Lastgrenzen A B C

“__39,0t 470t 550t ohne Handbremse
S 139,0t]47,0t 55,_QL

Nummernreihe: 584 4 200 bis 584 4 785

Die groBraumigen Guterwagen der Gattung Tadgs 959 sind in erster Linie
fur die Beforderung von schuttfahigen Lebensmitteln wie Getreide, Zucker,
Malz usw. vorgesehen. Zum Beladen des Wagens wird das Schwenkdach
von einer Bedienungsplattform aus mit einem Handrad geoffnet. An jeder
Wagenseite befinden sich vier Entladedffnungen mit Rundschiebern, die mit
Handhebeln von den Buhnen aus bedient werden und in mehreren Stufen
einstellbar sind. Das Untergestell aus Walzprofilen und der Wagenkasten
aus Stahlblechen sind SchweiBkonstruktionen. Die Wagen haben feste und
bewegliche Auslaufrutschen und Drehgestelle der Bauarten 661 und 661.1.
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- Tadg-u 960
Lange u. Puffer 14185 mm Eigengewicht
Drehzapfenabstand 6 885 mm Hochstgeschwindigk.
Ladelange 11 905 mm Bremse
Ladebreite 3 083 mm Musterzeichn.
Laderaum 66,5 m? Erstes Lieferjahr
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | c3ca

390t 420t 43,0t|51,0t|51,0t

Nummernreihe: 584 0 050 bis 099, ab 1972 nicht mehr im Bestand

mit Handbremse

29,0t

65 km/h
Hik-G

Fwg 1053.01.1
1949

Genau wie die Fahrzeuge der Bauart Fad 169 waren auch diese Wagen Um-
bauten, die in zwei Serien aus ehemaligen fiinfachsigen Kondenstendern
entstanden. Der Wagenkasten bestand aus den Wanden, einem sattelférmi-
gen Boden und wurde in vier trichterformige Behdlter unterteilt, die durch
wasserdichte Klappen oben verschlossen wurden. Das Getreide oder die
anderen feuchtigkeitsempfindlichen Schiittgiiter lieBen sich auf jeder Wa-
genseite durch vier Entleerungsstutzen mit Rundschiebern regelbar entla-
den. Die zwei- und dreiachsigen Drehgestelle entsprachen der Zeichnung

Fid 37.01.
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- Tad-u 961 KKt 57
| finge u. Puffer 11 500 mm Eigengewicht 23,8t
rehzapfenabstand 6 100 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
| adeldnge 10 200 mm Bremse Hik-G o. KE-G
| adebreite 3 040 mm Musterzeichn. Fwg 2250.01
| aderaum 75,0 m? Erstes Lieferjahr 1955
[ astgrenzen A B1 B2 Co C3C4

31,0t 33,5t 48,0t| 50,0t | 56,0t

mit Handbremse

Nummernreihe: 583 0 030 bis 583 0 139, Ruckbau in Fal 167

Die vierachsigen Selbstentladewagen mit Klappdeckeln stellen eine Variante
der Bauart Fal 167 dar. Die Fahrzeuge kamen zuerst nur in bestimmten Ver-
kehrsrelationen zum Einsatz, durch die gute Beurteilung der Verlader dnder-
lo sich dann die Verwendungsmaoglichkeit. Der geschweiBte, oben nach in-
nen eingezogene Wagenkasten besitzt einen sattelformigen Boden und ei-
nen Quersattel, der eine Teilung in zwei Kammern vornimmt. Den oberen
AbschluBl bilden die zweireihig angeordneten 12 Dachklappen. Die Bauart
der Seitenklappen, der Offnungsmechanismus und die Drehgestelle ent-
sprechen der Bauart Fal 167.
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- Tad 962 KKt 61
Lange u. Puffer 11 500 mm Eigengewicht 23,81
Drehzapfenabstand 6 100 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
Ladelange 10 260 mm Bremse Hik-G o. KE-G
Ladebreite 3040 mm Musterzeichn. Fwg 824.01.000.01
Laderaum 72,0 m? Erstes Lieferjahr 1958
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | caca

31,561133,5t(480t|50,0t|56,0t
mit Handbremse

Nummernreihe: 583 1 000 bis 583 1 029

Um die Nachteile der in das Lichtraumprofil ragenden Klappdeckel auszu-
gleichen, stellte die DB 1958 eine kleine Serie vierachsiger Selbstentladewa-
gen mit einem Hubschwenkdach in ihren Wagenpark ein. Wahrend das
Untergestell und der Wagenkasten von der Vorgangerbauart im wesent-
lichen Gbernommen wurde, wird der obere Abschluf3 durch ein Dach er-
reicht, welches in Langsrichtung in zwei Deckelpaare unterteilt ist. Der Off-
nungs- oder SchlieBvorgang kann einzeln oder paarweise mit Handhebeln
erfolgen. Die Dachhiélften schwenken, nachdem sie angehoben sind, vor
den oberen Wagenkasten.
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Tal 963 Tad 963 KKt 62

| ange u. Puffer 11 560 * /11 500 mm Eigengewicht 24 3t
rehzapfenabstand 6 100 mm Hochstgeschwindigk. 80 km/h
| ndelange 10 400 mm Bremse Hik-G o. KE-G
| ndebreite 1200 mm Musterzeichn. Fwg 826.01.000.01
| aderaum 71,5 m® Erstes Lieferjahr 1959
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | c3cs

31,0t 335t 47,5t(495t (5551

mit Handbremse
* LuUP bei Wagen m. Hochleistungspuffern

Nummernreihe: 583 1 100 bis 583 1 327 (Drehg. Fwg 931)

583 1 328 bis 583 1 407 (Drehg. Fwg 661)
/11 Vergleichszwecken lieB die DB eine weitere Serie vierachsiger Selbstent-
lndewagen mit einem Schwenkdach ausrusten, wobei die Konstruktion von
dor Bauart Td 925 Ubernommen wurde. Da die Wagen sich im Betrieb be-
wilthrten, folgten weitere Beschaffungen. Der Wagenkasten wird durch ein
vinteiliges Schwenkdach abgedeckt, das von der Bremsbuhne mittels Hand-
rad bedient wird. Das Dach bleibt im gedffneten Zustand innerhalb der Wa-
genbegrenzungslinie, somit konnen Verschiebebewegungen durchgefihrt
werden. Die Beladeoffnung von 1200 mm Breite steht in voller Wagenlange
sur Verfigung. Wagenkasten und Untergestell entsprechen dem Tad 962.
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Tal 964 Tad 964 KKt 70

Lange u. Puffer 11 560 mm Eigengewicht 27,71
Drehzapfenabstand 6100 mm  Hoéchstgeschwindigk. 80 km/h
Ladeldange 10 400 mm Bremse KE-G
Ladebreite 1200 mm Musterzeichn. Fwg 2065.01.01
Laderaum 53.5m? Erstes Lieferjahr 1962
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | cace

280t| 30,5t 445t| 465t | 525t

mit Handbremse

Nummernreihe: 583 1 900 bis 583 1 924 (Drehg. Fwg 931)

583 1 925 bis 583 1 939 (Drehg. Fwg 661)

Fir die Beférderung von niasseempfindlichen Schittgitern sind auch diese
gedeckten Selbstentladewagen vorgesehen. Sie entsprechen in ihrem
Untergestell und Wagenkasten den Vorgangerbauarten. Unterschiedlich ist
u. a. die Betatigung der Seitenklappen, die bei diesen Fahrzeugen hydrau-
lisch erfolgt. Die Offnung geschieht paarweise, wobei der benotigte Oldruck
von einer Radsatzpumpe wahrend der Fahrt erzeugt wird. 25 Wagen dieser
Bauart laufen mit Drehgestellen nach Zeichnung Fwg 931, die anderen mit
solchen der Bauart 661. Alle Fahrzeuge verfugen uber eine Handbremse.
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Tadgs 965 Tadgs 965 -
L.ange u. Puffer 19 540 mm Eigengewicht 2531
Drehzapfenabstand 14 300 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
| adelange 15000 mm Bremse KE-GP-A
|.adebreite 1200 mm Musterzeichn. Fwg 965.01.000.001
lLaderaum 76,0 m? Erstes Lieferjahr 1970
LLastgrenzen A . C

381§t 465t| 54,51
S | 385t 4}3_-_,_{5__’: 54.5 t__‘
ohne Handbremse

Nummernreihe: 584 4 000

Bei dem Wagen 584 4 000 handelt es sich um einen Prototyp, den die DB
1969 bestellte und der 1970 in die Erprobung kam. Bei dem vierachsigen
Seitenentladewagen mit Schwenkdach sind Konstruktionselemente der
Ids-Bauarten ibernommen worden. Die regelbare Entladung kann nach je-
der Seite oder auch mittig erfolgen, die Offnungen werden mit Flachschie-
bern verschlossen. Unter diesen liegen um 360° drehbare konische Auslauf-
trichter mit einem weiteren Schieber, um eine Feinregulierung zu ermog-
lichen. Das mit einem Handrad zu 6ffnende Schwenkdach bleibt innerhalb
der Wagenbegrenzung. Der Prototyp hat Drehgestelle BA 664.

217



Tals 966 Tads 966 -

Lange u. Puffer 11 560 mm Eigengewicht 27,3t
Drehzapfenabstand 6 100 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 10 400 mm Bremse KE-GP
Ladebreite 1200 mm Musterzeichn. Fwg 966.0.01.000.001
Laderaum 535 m? Erstes Lieferjahr 1973

Lastgrenzen A B1 B2 c2 | caca

28,0t 30,0t 44,5t|46,5t| 5251

s [28,0t] 30,0t|44,5t|46,5t|525t

mit Handbremse

Nummernreihe: 583 5 000 bis 583 5 069

Aus den Beschaffungsprogrammen 1971 bzw. 1973 kamen erstmalig vier-
achsige gedeckte Selbstentladewagen in den Betrieb, die fiir eine Hochst-
geschwindigkeit von 100 km/h zugelassen waren. Die Fahrzeuge laufen mit
Drehgestellen BA 661. Der geschweif3te Wagenkasten mit einem sattelformi-
gen Boden wird durch den Quersattel in zwei Kammern geteilt, die durch je-
weils zwei Seitenklappen abgeschlossen werden. Die Betatigung geschieht
paarweise und hydraulisch. Den benétigten Oldruck erzeugt eine Radsatz-
pumpe wahrend der Fahrt. Das Schwenkdach liegt innerhalb der Begren-

zung.
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Tals 967 Tads 967 -

lLange u. Puffer 11 890 mm Eigengewicht 2581
Drehzapfenabstand 6 100 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 10 400 mm Bremse KE-GP
|Ladebreite 1200 mm Musterzeichn. 01.30.290 Talb.
Laderaum 1.5m Erstes Lieferjahr 1974
Lastgrenzen A B1 B2 c2 | c3c4

31,0t 33,5t 46,0t| 50,0t| 54,0t
s | 31,0t] 335t|46,0t|50,0t| 54,0t

mit Handbremse

Nummernreihe: 583 5 070 bis 583 5 145

Bei dieser Neuentwicklung eines vierachsigen Selbstentladewagens mit
Schwenkdach wurde wieder der Laderaum auf 71,5 m® ausgelegt. Da auch
das durchschnittliche Eigengewicht gesenkt werden konnte, bestand die
Moglichkeit, die Lastgrenzen zu erhohen. Die Wagen kamen 1974 in den Be-
trieb und laufen mit Drehgestellen BA 661, die mit Rollenlager und langen
Schaken ausgerustet sind. Die Seitenklappen werden hydraulisch betétigt,
wobei die Offnung paarweise erfolgt. Den nétigen Oldruck liefert eine Rad-
satzpumpe. Die Offnung des Schwenkdaches wird mittels Handrad von der
Buhne vorgenommen.
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Ucs 908 Ucs 908 Kds 54

Lange u. Puffer 8 560 mm Eigengewicht 11L.0011.2%%
Achsstand 5000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
Ladelange 2 Behalter mm Bremse KE-GP
Ladebreite mm Musterzeichn.  Fwg 869.01.000.01
Laderaum 2X1250.13,5m?3 Erstes Lieferjahr 1955
Lastgrenzen A B c

205t 245t|285t
s | 20,5t 2451

mit/ohne * Handbremse

Nummernreihe: 910 4 000 bis 950, 910 5 000 bis 910 6 229

Fur die Beforderung staubformiger und feinkdrniger Stoffe lieB die DB ein
Fahrzeug entwickeln, das 1953 in einer Probeserie dem Betrieb ubergeben
werden konnte. Weitere Wagen folgten in den Neubauprogrammen
1955 — 64. Die zweiachsigen Staubbehélterwagen verfligen uber eine Druck-
luftentleerungseinrichtung durch Rohrleitungen in Silos. Sie sind mit UIC-
Rollenlagerradsédtzen und Rechteckschakengehznge ausgerustet. Jeder
Behalter hat 12,5 bzw. 13,5 m3® Rauminhalt, die obere Full6ffnung wird mit
Klappdeckeln verschlossen. Die Entleerungsrohre beginnen im Innern der
Behalter tiber einem porésen Auflockerungsboden.
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Ucs 909 Ucs 909 Kds 56

| dnge U. Puffer 8560/9 040* mm Eigengewicht 122/120%* 1
Achsstand 5000 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
|.adelange 2 Behalter mm Bremse KE-GP
| adebreite mm Musterzeichn. Fwg 829.01.000.01
| aderaum 2xX17,0m? Erstes Lieferjahr 1955
|astgrenzen A B c

195t 23,5t| 27,51
s 1195t 23,51

mit/ohne ** Handbremse * Lup ab Baujahr 1969

Nummernreihe: 910 7 470 bis 910 8 606, 910 8 607 bis 910 9 999 *

Eine weitere Bauart zweiachsiger Staubbehélterwagen stellen diese Fahr-
zeuge dar. Das Untergestell konnte vom Ucs 908 iibernommen werden. Ge-
andert wurde die GroBBe der beiden Behdlter, sie haben jetzt jeweils 17 m?
Rauminhalt. Dadurch sind die Wagen fiir den allgemeinen RIV-Verkehr nicht
mehr zugelassen. Die Klappdeckel der oberen Fill6ffnungen sind ver-
schlieBbar. Jeder Behalter besitzt aus Sicherheitsgriinden Druckmesser und
Sicherheitsventil. AnschluBkupplungen fiir die Druckluft befinden sich auf
jeder Wagenseite. Bei einigen Fahrzeugen bestehen die Behélter aus Alumi-
nium.
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Lange 4. Puffer
Achsstand
Ladelange
Ladebreite
Laderaum

Lastgrenzen

@ ©)

Ucs 911 —

11 740 mm Eigengewicht 14,51
8200 mm  Hochstgeschwindigk. 100 km/h
3 Behalter mm Bremse KE-GP
mm Musterzeichn. Fwg 911.01.000.001
3X 17,0 m3 Erstes Lieferjahr 1963

A B o

175t121,5t|255¢
s |17,5t 21.51

mit Handbremse

Nummernreihe: 910 8 805 bis 910 8 849

Die Wagen der Bauart Ucs 911 stellten eine Weiterentwicklung der bishe-
rigen Bauarten dar. Das Fassungsvermogen konnte infolge der drei Alu-Be-
halter auf 51 m® Rauminhalt gesteigert werden. Der Neigungswinkel des
unteren Behalterteils erfuhr ebenfalls eine Anderung. Durch den neuen
Rutschwinkel von 60° eigneten sich die Wagen auch fiir die Beférderung
von spezifisch leichten Kunststoffen. Das Prinzip der Entleerungseinrichtung
wurde beibehalten, die Wagen hatten eine weitere Auflockerungseinrich-
tung. Die Bauart Ucs 910 verfiigte noch tiber Alu-Behdlter mit 45° Neigungs-
winkel. Bei der Bauart Ucs 912 waren die Behdlter aus Stahl.
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Uac, Uacs* 946 Uac, Uacs* 946 KKd, KKds* 55
l.ange U. Puffer 14 500/ 14 090* mm Eigengewicht 225/236*t
Drehzapfenabst. 8 100/7 350 * mm Hochstgeschw. 80/100* km/h
lLadelange 4 Behalter mm Bremse Hik-GP/KE-GP *
|.adebreite mm Musterzeichn. Fwg 1005.01.1
LLaderaum 4%X17,0/4xX14,0* m? Fwg 2040.01.1 *

Erstes Lieferjahr 1950/1954 *
Lastgrenzen A 8 | ¢ A 5 c |*
415t 415t 40_,_0t 48,0t |56,0t
S 1400t|44,0t[44,0t
mit Handbremse mit Handbremse

Nummernreihe: 920 5 170 bis 920 5 172, 930 5 000 bis 930 5 029 *

Fur die Beférderung von Tonerde lie3 die DB diese vierachsigen Wagen
entwickeln und in einer Probeserie bauen. Jeder der vier Behélter hat 17 m?
Rauminhalt, wobei die Full6ffnungen oben mit Klappdeckeln verschlossen
werden. Die Auflockerungsbdden bestehen aus Keramik. Die Entleerungs-
einrichtung entspricht den Ausriistungen der Ucs-Wagen. 1954 folgte eine
weitere Lieferung mit gednderten Abmessungen, der Fassungsraum der Be-
halter war auf 14 m*® herabgesetzt. Den Drehgestellen lag die Zeichnung

Fwg 931 zugrunde, wobei Rollenlager und lange Schaken zum Einbau ka-
men.
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Lange u. Puffer

Achsstand
Ladelange
Ladebreite
Ladeflache

Lastgrenzen

Nummernreihe: 950 5 001 bis 950 6 200

Pwghs 054 Pwghs 54
10 765 mm Eigengewicht 12,4 t
5840 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
5631 mm Bremse KE-GP
2702 mm Musterzeichn. Fwga 552.01.000.01
15,2 m? Erstes Lieferjahr 1954
A B | C
6,0t 6,0t
S 6,0t

mit Handbremse

Da der Park der Guterzuggepackwagen stark tiberaltert war, entschloB sich
die HVB, die Wagen dieser Bauart in einem Umbauprogramm im AW Wei-
den fertigen zu lassen, und griff, um eine Neukonstruktion zu vermeiden, auf
die Bauart Gls 205 zurlick. Die Fahrzeuge erhielten ein Zugfiihrerabteil mit
Zweiplatz-Klappsitz, Ablegepult und zwei Notsitzen sowie einen Abort. Die Ein-
bauteile standen aus dem 3yg-Personenwagen-Umbauprogramm zur Verfii-
gung. AuBlerdem erfolgte eine Ausriistung der Wagen mit Dampfheizung
und einer 24-V-Beleuchtung, die mit einem Kabel an die Turbobeleuchtung
der Zuglokomotive angeschlossen werden konnte.
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Fals 182 -
L.ange u. Puffer 12 540 mm Eigengewicht 2461t
Drehzapfenabstand 7 500 mm Hochstgeschwindigk. 100 km/h
lLadelange 11 594 mm Bremse KE-GP
LLadebreite 1 856 mm Musterzeichn. -
Laderaum 85,0 m3 Erstes Lieferjahr 1981
Lastgrenzen

A B1 B2 C

35,5t | 38,5t | 47,0t | 55,0t
s | 355t 38,5t |47,0t 55,0t
S8 00,0t

Nummernreihe: 665 4 300 bis 665 4 599

Als Weiterentwicklung der Bauart Fals 180 entstanden ab 1980 die offenen
Selbstentladewagen Fals 182 mit mechanischer und die Bauart Fals 183 mit
hydraulischer Klappenbetatigung. Diese Wagen werden meist in festen Ver-
kehrsverbindungen in Ganzziigen zum Transport von Kohle eingesetzt. Die
Fahrzeuge verfligen (Uber einen sattelférmigen Boden und an jeder Langs-
seite zwei groBBe ausschwenkbare Klappen. Fir das Entladen der Wagen
wird die Schwerkraft des Ladegutes genutzt. Die Elemente zum Offnen der
Seitenklappen befinden sich an den Stirnwanden der Fahrzeuge und lassen
sich von einer Biihne aus betatigen.
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Sadkmms 691 — -
Lange u. Puffer 15500 mm Eigengewicht 15,851t
Drehzapfenabstand 11 000 mm Hochstgeschwindigk.  100* km/h
Ladelange 1 Sattelanhanger  Bremse KE-GP-A D
Ladebreite 2500 mm Musterzeichn. -
Ladeflache - m? Erstes Lieferjahr 1980

Lastgrenzen Al B e

o * lauftechnisch fiir
7 i 120 km/ h geeignet

Nummernreihe: 488 3 000 bis 488 3 003

Der sechsachsige Niederflurwagen Sadkmms 691 ist von der Firma Talbot in
Aachen fiir den Einsatz im kombinierten Verkehr, vornehmlich fiir den
Transport von Sattelanhdngern entwickelt und gebaut worden. Die Puffer-
bohlen an den Wagenenden kénnen abgenommen oder weggeschwenkt
werden. Die Beladung der Fahrzeuge kann vertikal mit Hebezeugen und ho-
rizontal durch Befahren erfolgen. Jeder Einzelwagen lauft auf zwei dreiach-
sigen Drehgestellen und kann mit weiteren Fahrzeugen kurzgekuppelt wer-
den. Die Radsatze haben einen Durchmesser von 450 mm und werden

durch Gummirollfedern abgefedert.
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Sdkmmss 692 -
Lange u. Puffer 15 690 mm Eigengewicht 150t
Drehzapfenabstand 11 680 mm Hochstgeschwindigk. 120 km/h
Ladelange 1 Sattelanhanger ~ Bremse KE-GP-A D
Ladebreite 2 500 mm Musterzeichn. —
Ladeflache —m? Erstes Lieferjahr 1980
Lastgrenzen
A B C
33,0t
S 33,0t
SS 33,0t

Nummernreihe: 479 4 000 bis 479 4 003

Mit den vierachsigen Niederflurwagen der Bauart Sdkmmss 692 entwickelt
die Firma Waggon Union in Netphen einen neuen Fahrzeugtyp, der flr den
Huckepack-Verkehr von Sattelanhdngern bestimmt ist. Uber Fahrbahnzun-
gen lassen sich die Sattelanhédnger auf die Ladeflache fahren. Die Doppel-
achslaufwerke bestehen aus einem verwindungsweichen H-Rahmen mit
Monoblock-Radséatzen, die einen Durchmesser von 600 mm haben. Das Wa-
genuntergestell stiitzt sich Uber Schakengehédnge und Parabelfedern auf
den Doppelachslaufwerken ab. Im Wagenboden befinden sich Klappen zur
Inspektion und Wartung der Scheibenbremsen.

227



8¢¢

6¢¢

GUTERWAGENBESTAND DER DEUTSCHEN BUNDESBAHN
Stand: 31.12. 1984

Bauart | Gattungsbez| Wagennummernreihe Bestand | Bauart | Gattungsbez.| Wagennummernreihe | Bestand
001 Schmalsp-f 63030— 63039 6 039 E 509 3 000 — 509 5 999 1
001 Schmalsp-f 63040— 79475 18 040 E 506 6 600— 508 0 860 | 5800
002 Schmalsp-h 63040— 79475 5 040 E 5091400—-5092929 | 1437
004 Schmalsp-| 63040— 79475 16 040 Es 5520000—5524999 | 3637
012 Eo 5149000-5149 199 77 042 E 5009 999 — 500 9 999 1
013 Eo 5149 300— 514 9 599 166 044 E 509 8 987 — 509 8 999 3
014 Eo 5149 600- 5149799 119 045 Es 552 5000— 552 5099 34
016 Eo 514 8 000— 514 8 099 31 049 Es 5532000—-5536499 | 3014
017 Eo 5140100-5144999 | 3952 050 E 500 5 000 — 500 5 399 163
019 Eo 514 5000- 514 5499 363 050 Es 554 2000—-5545999 | 3014
032 E 501 0 000—501 1 920 12 061 El-u 5102 000— 510 2 440 11
033 E 5012 000—501 7 349 65 084 Ed 5400110- 5400579 10
034 E 501 7 400— 501 9 959 23 084 Fc 634 0 000 — 634 0 499 128
035 E 508 1 000—5087519 | 5670 086 Ed 5400 730— 540 3 389 4
035 Es 555 6 200 — 555 6 979 761 086 Eds 551 5000 — 551 6 742 339
036 E 502 0000-5021 149 22 086 Fc 634 05006340799 38
037 E 502 7 800— 503 5 999 373 086 Fcs 6450000—6451 799 718
037 E 5041 000—-5055999 | 1381 087 Ed 540 3 400 — 540 6 949 13
037 E 508 8 000 — 508 9 489 106 087 Fe 6340800—6342499 | 1301
039 E 5056 000— 5066 589 | 4800 089 Ed 5407 000 — 541 1 569 28
039 E 5089 500-5091389 | 1017 089 Fc 6342500—-6345199 | 1940
030 Ed 5412 000—542 7 877 347 175 Fads 696 1 000 — 696 3 117 15
090 | Fc | 6346 000— 6360599 | 13 670 175 Fals 6650100-6652199 2065
090 Fc | 6360600—6360799 | 10 176 Fads | 696 0 000 — 696 0 564 81
0%  Fcs 6452000-6452629 = 626 | 176 | Fals | 6652200- 6652764 | 428
105 Facs 694 0 000 — 694 0 000 1 7T Fals 665 2 800 — 665 2 899 85
106 Eaos 532 0000—5322 249 1 178 Fads 696 5000— 696 5055 | 1
106 Eaos 5341000—-5347799 6661 178 Fals 665 3 100 - 6653 155 55
106 Eaos 534 7 900 — 534 7 999 100 179 Fals 665 3 400 — 665 3 400 1
106 Eaos 5357000—-5357749 340 180 Fals 665 3 800 — 665 4 186 345
120 F-z 6000000—-6003609 3511 181 Fal 655 6200— 6557 199 998
120 Fs-z 6051 000— 605 1 299 295 182 Fals 665 4 300 - 665 4 599 299
120 Fs-z 6100 000—-6100299 1 183 Fals 6655000— 6656596 @ 1477
131 | F-zz 6014 100 - 601 4 229 57 184 Fals 665 7 998 — 665 7 998 1
131 Fb-zz 601 8 000 — 601 8 241 69 203 Gls 1330000—133 1099 61
132 Fb-zz 601 8 400— 601 8 479 Fif4 204 Gs 1201 000- 120 4 519 391
150 Faals 666 4 000 — 666 4 362 363 205 Gls 1331100-1345799 | 7317
167 Fad 676 1 000 — 676 5 305 51 207 Gkklms 138 5000 — 138 7 499 119
167 Fal 6550000—-6554199 3696 208 Gls-w 134 5800— 134 5999 199
167 Fal 655 4 200 — 655 4 259 60 208 Gls-w 1347000—-1348239 1292
168 Fad 6766 000 — 676 7 489 1 210 Gs 1205000—-1209759 4701
168 Fal 6554 500 - 6555 599 468 211 Gs 1230000-1231139 1106
169 Fal 6554 400 — 6554 419 20 212 Grs-v/s-uv | 131 2000- 1312220 60
17 Fal 6555 600 — 655 5 659 59 212 Gs 1252000—-1254749 2098
172 Fad 677 5 000— 677 5099 1 213 Grs-v 1312300—- 1316039 2
172 Fal 6555 700— 6555 799 89 213 Gs 1232000-1240286 7339
173 Fal 655 5 800 — 655 6 030 201 213 Gs 1250000—-1251649 1479




0ge

LES

2375990 237 5 998 |

213 Gs-uv 1320000-1320899 806 | 295 Hbikks-tt 8
216 Gs 1241000—-1249999 8714 | 295 Hbikks-tt 2379400—2379499 82
245 Gbrs-v 155 6 000 — 155 7 959 79 | 295 Hbis 2167 000— 216 7 000 | 1
245 Gbs 1517100—-1527999 345 | 295 Hbis 2250100-2251519 | 1407
245 Gbs 1529 000 - 152 9 199 4 | 297 Hbigss 247 9000 — 247 9 029 30
245 Gkkoss-uv | 1720 000— 1720 009 2 | 297 Hbis 2117959—-2117999 3
245 Gos 1400000-1411599 6967 | 297 Hbis 211 8000— 211 9989 1
245 Gos-uv 1411600—1413399 | 1247 | 297 Hbis | 2167791-2167999 | 1
252 Gbs 1511000— 1512429 1413 | 297 Hbis | 2251600-2253499 | 1798
253 Gbrs-v 155 8 000 — 155 8 399 1 | 297 Hbis-t 2350400-2350669 = 246
253 Gos 1413400-1414399 706 | 297 Hbis-v 2251550— 2251555 6
253 Gos-uv 1414400-1414799 393 | 297 Hbiss 2450000-2450011 | 12
253 Goss-uv 1716000-1716199 200 | 298 Hbikks 237 8 000 — 237 8 002 3
254 Gbrs-v 155 8 400 — 155 9 339 22 | 298 Hbikks-t 2376101-237 6105 | 1
254 Gbs 1500000— 1510439 9508 | 298 Hbikks-tt 237 5999 — 237 5 999 1
254 Gbs 1512500 — 151 2569 69 | 298 Hbis 2119995211 9997 1
254 Gbs-uyv 1529200—-1530199 906 | 298 Hbis 225 3 500 — 225 3 500 1
256 Gbs 1515000—1515300 295 | 298 Hbis 2253 504 — 225 3 504 1
257 Gbs 151 7000 — 151 7 059 60 299 Hbis 201 5000-201 6220 3
261 Gbs 151 0 503 — 151 0 504 2 | 29 Hbis 2019400-2019999 = 130
262 Gbs 151 0501 — 151 0 501 1 299 Hbis 211 5000— 2117 958 188
294 Hbikks-tt 2379000-2379399 336 | 299 Hbis 216 3069 - 216 5 999 4
294 Hbis 202 4000 - 202 4 199 1 299 Hbis 2167 039—216 7 438 24
294 Hbis 2250000— 2250099 99 | 299 Hbis 2167 441-2167 790 3
294 Hbis-t 2350000-2350399 = 62 | 299 Hbis 1 2253600-2258349 | 4259
295 Hbikks-t 237 6 000 — 237 6 099 17 | 299 Hbis-t 2350800-2355649 | 3815
293 | Hbis-w 2253510- 2253514 5 | 398 Ibbhs 8266300— 8266799 408
300 Hbcs 2123 400 - 212 3 999 1 399 Ibbdhs 822 2 000— 822 2 079 24
300 Hbcs 2330000-2330444 | 443 | 399 Ibbhips-t 825 4 400 — 825 4 429 30
300 Hbcs-uv 2330 600 — 233 0 799 149 | 400 Ibbdhs 822 2 100— 822 2 100 1
302 Hbikks 2378 010—- 2378012 3 | 407 Ibdips 802 5 400— 802 5 429 27
302 Hbikks-tt 2372000-2373549 | 757 | 407 Ibhips 805 4 100 — 805 4 159 25
302 Hbis-tt 2368000—-2369099 | 435 | 409 Ibhls 805 2 000 — 805 2 039 1
303 Hbikks-tt 2374750—-2375849| 1099 | 410 Ibbhips-tz | 8254 500— 825 4 550 51
304 Hbikks-tt 2374500—2374749| 250 | 411 Ibbhips-tz | 8254 600 — 825 4 601 2
305 Hbbikks-tt | 246 0 000 — 246 0 004 5 | 440 Kkkim 3239 000 - 323 9 099 1
312 Hfkks 2191000219 1249 91 440 Kkkims 3439000—-3443499 | 1084
312 Hfs 2140 000 — 214 0 249 152 | 440 Kkkims-u 344 3 500 — 344 3 599 4
332 Hkks-uvz 2177 000—217 7 099 66 | 440 Kim 3137300 3137319 1
333 Hks-vz 2150 000 - 2150 001 2 | 440 Kims 3430000-3435999| 106
358 Hes 2104 000 — 210 4 099 14 | 440 Kims 343 6 038 — 343 6 999 24
377 Ichs 8413 000 — 841 3202 2 | 442 Kbgs 3355100-3355599 | 497
377 Ihs 812 3 600 — 812 3840 1 | 442 Kbs 3337000-3348599 | 10390
377 Ihs 846 6 000 — 846 6 204 | 5 | 442 Kbs 3350650-3350999 | 252
379 Ibblps 825 6 000 — 825 6 089 87 | 442 Kis 3365000—3369 145 | 2470
394 Ibdlps 802 5200 — 802 5329 68 | 443 Kbgs 3355 000 - 335 5 099 92
396 Ibbhs 8159000 — 815 9099 1 | 443 Kbs 3330000-3336785 | 6558
396 Ibbhs 826 6 000 — 826 6 099 99 | 443 Kbs 3351000 3351199 55
397 Ibbdhs 822 2 200 — 822 2 229 8 | 43 | Kis 3360000—-3363402 | 3179
397 Ibbhs 8159100 — 815 9 249 12 | 445 ‘ Kis 336 9 999 — 336 9 999 1
397 Ibbhs 826 6 100 — 826 6 249 127 | 447 Kls 337 0 001 — 337 0 001 1
398 Ibbhs 8159300 8159799 61 | 448 Kis 337 0 003 — 337 0 050 7
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505 Kkkimpp 324 6 000 — 324 6 134 12 | 552 Laekks 425 6 100 — 425 6 300 151
505 Kkim 3231 000 — 323 3 496 7 | 552 Laes 413 9 000 — 413 9 200 50
505 Kim 313 0 400 — 313 3 409 39 | 553 Laaeks 436 6 000 — 436 6 001 2
505 Kim 3138 000313 9499 32 | 569 Lfms-t 4142000 — 414 2 159 155
506 Kim 31335003137 060 873 | 570 Lg 4411 000— 441 1 024 25
538 Laekkgss 970 0 200 — 970 0 278 79 | 5M Lgjs 440 4 511 — 440 4 953 433
539 Laekkmgss | 970 0300- 9700 336 37 | 571 Lgjs 440 6 841 — 440 6 990 150
540 Laadks 433 4 000 — 433 4 207 207 | 571 Lgjs 443 4 000 — 443 4 099 100
540 Laas 430 5 300 — 430 5 499 1 572 Lgjs 440 6 998 — 440 6 998 1
541 Laaekms 4368 000— 4369539 | 1521 573 Lgjs 440 4 000 — 440 4 510 506
541 Laaes 4332 000 — 433 3 539 1 574 Lgjs 440 6 999 — 440 6 999 1
542 Laekkms 4265000—4266199 | 1100 575 Lgjs 4405000—4406155 | 1146
542 Laes 413 0000 — 413 1 206 34 | 575 Lgjs 443 4 100— 443 4 999 898
543 Laekks 425 3 000 — 425 3999 480 | 578 Lbkkmms | 4154 000— 4154029 21
543 Laes 4132 000— 413 4 000 44 584 Lbms 411 0000—-4110349 25
544 Lekks-u 418 8 000— 418 8 029 30 | 588 Laabkkmms | 432 5000 — 432 5 399 68
546 Laekks 425 7 000 — 425 7 499 410 | 589 Lbms 4110400—-4112499 | 1295
547 Laekkgs 4261000 — 426 1 024 25 | 589 Lbs 4113000-4115119 746
547 Laekks 425 4 000 — 425 5 099 993 | 591 Lbms 411 2500— 4112679 124
547 Laes 4137 000— 413 8 062 25 | 591 Lbs 4117000—4117179 53
548 Laeqrss 971 0 500 — 971 0 521 22 | 5% Lbms 4112 699— 4112699 1
549 Laaes 4352 000 — 435 2 011 12 | 597 Lbms 4112700—4112719 17
550 Laekkms 426 6 200 — 426 6 214 10 | 597 Lbs 4117 200—4117219 3
550 Laes 4134500- 4134514 5 | 598 Lgis 440 6 200 — 440 6 699 418
551 Laekks 4255100 — 425 6 099 985 | 599 Lgjs 440 6 700 — 440 6 809 110
551 Laes 413 5000— 413 5999 4 | 608 Laakklps 433 9 000 — 433 9 003 3
608 Laakkips 4339 010— 4339 049 30 | 683 Rs | 390 6 000 — 390 6 855 849
608 Laas 430 5 240 — 430 5 291 1 684 Rs 3906 856—3909570 | 2671
631 Uikk 990 3 900 — 990 3 914 15 685 Rs | 391 3000— 3913429 429
632 Uis 990 9 900 — 990 9 924 25 686 Res | 393 6200— 3936750 550
633 Uikk 990 3 920 — 990 3 939 20 687 Res | 393 7000- 3937399 400
634 Uis 990 9 950 — 990 9 952 3 687 Res | 3937400—3941349 | 3317
635 Uiks 991 3900 — 991 3927 27 689 Rs | 3914197 - 3914 999 803
636 Uis 990 9 960 — 990 9 969 10 690 Saadkms | 498 3 000 — 498 3 203 204
637 Uiks 991 3930 — 991 3939 10 | 691 Sadkmms | 488 3 000 — 488 3 003 4
650 RImmps 399 4 000 — 399 4 134 135 | 692 Sdkmmss | 4794 000— 479 4 003 4
661 Rhmmps 3975000397 6999 1 381 697 Sgmmss | 4590 000 — 459 0 002 3
661 Rmmps 397 0000 — 397 0 499 175 | 698 | Sgjkkmmss | 459 7 994 — 459 7 995 2
661 Rmmps 397 1000 — 397 1 749 2 | 69 | Sgjkkmms | 4515000— 4516207 | 1050
661 Rmms 395 9 000 — 395 9 999 504 | 699 | Sgjkkmmss | 459 5000— 4595 707 158
661 Rmms 396 8 000 — 396 9 398 62 | 700 | Rimmp 389 0 400 — 389 0 860 456
663 Rmms 395 0 000 — 395 0 359 34 | 700 | Rimmp 3891 000—389 1237 237
663 Rmms 3952300 - 395 2 874 1 701 | Sdkms 475 3 000 — 475 3 005 6
663 Rmms 396 0 000 — 396 0 935 900 | 702 | Saadkmms | 498 6 000 — 498 6 064 65
664 Rmms 3950360 — 3952 119 104 | 703 | Saads | 491 1 000 — 491 1 059 60
664 Rmms 3961000-3962759 1656 | 704 | Saads 4911 100—491 1199 100
665 Remms 394 8 000 — 394 8 659 860 | 705 | Sammp 4821 000 — 482 1 259 235
672 R 380 0000— 3801179 12 | 707 \ Sdkms 475 3 200 — 475 3 900 544
672 Rkk 3810000 — 381 1099 4 | 707 | Sdkmss 479 3 200 — 479 3 900 149
680 Rs 3900300-3905848 5512 | 707 Sks-z 435 0 400 — 435 0 800 5
681 Rs 390 0 000 — 390 0 249 250 | 708 | Shimms 476 8000— 4769320 | 1321
682 Res 3936950—3936988 39 | 709 | Sahmms 486 9 800 — 486 9 882 83

|




vee
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486 0 000 — 486 0999

991 7910-991 7919

709 Samms 900 727 Uaikk 10
709 Samms 486 4 000— 486 4 516 359 728 Uaikk 991 7 930— 991 7935 1
709 Sas 485 4 099 — 485 4 999 1 730 Uai 991 5910- 9915915 4
710 Sah(mm)s 487 0 000 — 487 0 959 847 732 Uais 992 3900-9923 915 16
710 Samms 4861000—-4863999 2999 733 Uaiks 992 6 900 — 992 6 905 6
710 Samms 486 5 000 — 486 5 099 3 736 Uai 991 5930 — 991 5 931 2
710 Sas 4850000 - 485 3 179 1 737 Uai 991 5940 — 991 5 971 22
711 Sahmms 486 9 000 — 486 9 155 152 753 Uaai 993 0 900 — 993 0 902 3
711 Sahs 4871 803 — 487 1 955 1 754 Uaai 9930 910— 9930 911 2
712 Sgjs 443 6 000 — 443 6 399 4 755 Uaai 993 0 920 — 993 0 921 2
712 Sgjs 453 6 000 — 453 6 799 795 756 Uaais 993 5 900 — 993 5 901 2
712 Sgjs 453 6 998 — 453 6 998 1 758 Uaaikks 993 6 900 — 993 6 901 2
713 Sgs 454 0 000 — 454 0 001 2 761 Uaaik 9932 900-9932917 18
714 Sggos 456 5 000 — 456 5 001 2 762 Uaaikk 993 1 900 — 993 1 905 3
715 Sgjs 453 6 999 — 453 6 999 1 778 Uaai 994 0 920—-994 0 925 5
716 Sgjs 443 7 000 — 443 9 000 65 779 Uaais 994 5 900 — 994 5 900 1
716 Sgjs 4537000—-4538999 1862 783 Uaaikk 994 1910—994 1 911 2
716 Sgjss 453 2 990 — 453 2 992 3 784 Uaai 994 0 930 — 994 0 932 3
717 Sgs 454 0 002 — 454 0 002 1 786 Uaai 994 0 950 — 994 0 951 2
718 Sgjs-w 443 9 929 — 443 9 998 1 787 Uaaik 994 2 900 — 994 2 901 2
718 Sgjs-w 453 9 000 — 453 9 069 69 792 Uaai 994 0 960 — 994 0 961 1

719 Sps 4717000—4718999 1962 794 Uaai 994 0 980 — 994 0 981 2
720 Uaikks 992 4 900 — 992 4 909 10 805 Uaai 995 0 900 — 995 0 900 1

721 Uaik 991 9 900 - 991 9913 14 806 Uaai 9950910—9950912 3
725 Uai 991 5900 — 991 5 906 2 808 Uaai 19950920 — 995 0 920 1

726 Uaikk 991 7 900 — 991 7 909 6 812 Uaai 9950930 - 995 0930 1

e — e ——— e -

15 == 205 2 900 — 295 2 90 2 870 Tois 5716100— 5718579 | 2470
820 Uaa 935 2910- 9352910 1 871 Tbis 5715000-5716061 | 1053
221 Uaa 995 2920 - 9952920 1 873 Tbis 5716063—5716063 | 1

822 Uaai 995 4 900 — 995 4 900 1 874 | Tbikks 578 2 270 - 578 2 270 1

836 Uaai 996 0 900 — 996 0 900 1 875 Tbis 578 0500— 578 1 299 797
838 Uaai 996 4 900 — 996 4 900 1 887 Taeh(m)s 586 6 000 — 586 6 050 18
839 Uaai 997 2 900 — 997 2 901 5] 887 Taems 584 7 000 — 584 7 058 33
845 Tcefhkks 579 4 000— 579 4 005 3 888 Taeh(m)s 586 6 100 — 586 6 381 267
845 Tcefs 5729 000— 5729099 q 888 Taems 584 7 060— 584 7 079 15
845 Tcefs 579 5000 - 579 5 099 9 889 Taehms 586 7 300 — 586 7 399 85
850 Te(m)s 572 5000— 572 5609 600 889 Taems 584 7 350 — 584 7 999 556
851 Th(m)s 576 6 000 — 576 6 039 3 890 Taems 5851 000— 5851 839 746
851 Tms 5756000—- 5759999 | 3237 890 Taes 5854 299 — 5855 129 85
851 Tms 576 3 000 — 576 3 499 389 | 891 Taeh(m)s 586 6 400 — 586 7 238 688
851 Tms 576 3 500 — 576 3 599 79 891 Taeh(m)s 586 7 239— 586 7 289 51

851 Ts 5700000—-5704 580 399 891 Taems 5851 840—5851 939 94
851 Ts 5707 000 — 570 7 261 2 891 Taems 585 2 000 — 585 2 849 717
852 Tms 576 3 600 — 576 3 600 1 891 Taes 5855 280 — 585 6 268 128
858 Thikkms 5797 000— 579 7 008 9 892 Taems 585 3 600 — 585 3 979 378
858 Ti(m)s 5770000—5774009 | 2972 892 Taes 5857 000 — 585 7 379 1

858 Tims-ww 577 6 000577 6 499 498 899 Sahimms 487 6 998 — 487 6 998 1

864 Tbikks 578 2 000 — 578 2 000 1 900 Sahimms 487 6 001 — 487 6 306 306
864 Tbis 571 6061 — 571 6 062 1 908 Ucs 910 5000— 9105 730 549
869 This 5718580—5719999 | 1323 908 Ucs 9105731 -9105779 49
869 Tbis 578 0 000 — 578 0 499 500 |908 Ucs 9105 780— 910 6 229 415
869 Tbis 578 1300—5781 499 199 | 909 Ucs 9107 470—- 9107 999 370




9gc

909 Ucs 9108 000 - 910 8 606 317 959 Tadgs 584 4 000 — 584 4 985 986
909 Ucs 910 8 607 — 910 8 766 110 962 Tad 583 1 000— 583 1 029 1
925 Td 563 0 000 — 563 0 409 29 963 Tad 583 1 100— 583 1 541 6
925 Tds 5730850— 573 1999 988 963 Tal 566 3 030 — 566 3 471 435
926 Tds 5732000—-57338399 | 1890 964 Tal 566 3 500 — 566 3 539 37
928 Td 5630500—-5633999 | 3444 965 Tadgs 584 4 999 — 584 4 999 1
928 Tds 573 0000—- 573 0 849 843 966 Tals 566 7 000 — 566 7 069 70
930 Tdgs 5740200—-5742229 | 2024 967 Tads 583 5070-583 5145 4
930 Tdgs 5742843 — 574 2942 100 967 Tals 566 7 070 — 566 7 145 72
930 Tdgs-z 574 2 230— 574 2 842 612 968 Tals 566 7 200 — 566 7 342 143
930 Tdgs-z 574 2 943 — 574 3 837 892 999 Us 9100000—-9100 052 53
931 Td 563 4 000 — 563 4 429 44
931 Tds 5735000- 5735425 303
932 Tdgs-z 5744 000—- 5745499 | 1496
933 Td 563 4 500 — 563 5 009 502
946 Uac 9205170-9205172 3
946 Uacs 9305000- 9305029 24
959 Tadgs 584 3 800 — 584 3999 66
Summe der Glterwagen im Eigentumsbestand der DB
261 563 Fahrzeuge
041 Pwgs 9505001 —-950 6 915 24
054 Pwghs 950 5001 — 950 6 915 117

Summe der Guterzuggepackwagen 141 Fahrzeuge




HERSTELLER DEUTSCHER GUTERWAGEN

Burbacher Stahl- und Waggonbau GmbH, Saarbriicken

Gebr. Credé & Co GmbH, Kassel-Niederzwehren

Deutsche Industrie-Werke AG, Berlin-Spandau

Deutsche Waggon- und Maschinenfabriken GmbH, Berlin-Borsigwalde
H. Fuchs Waggonfabrik AG, Heidelberg

Franco Belge, Paris

(GRAAFF KG, Elze/Han

Max Hensel Maschinenfabrik u. Eisenbau, Berlin
Klockner-Humboldt-Deutz AG, Koin-Deutz
Linke-Hofmann-Busch GmbH, Salzgitter-Watenstedt

GGebr. Littgens GmbH, Saarbriicken-Burbach

Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg AG, Niirnberg
Messerschmitt-Bolkow-Blohm GmbH, Donauworth
Maschinenfabrik Esslingen, Esslingen

Niedersachsische Waggonfabrik GmbH, Elze/Han

Orenstein & Koppel AG, Berlin-Spandau

Orenstein & Koppel AG, Dortmund-Dorstfeld

Waggonfabrik AG Rastatt, Rastatt

Waggonfabrik J. Rathgeber AG, Miinchen-Moosach

Rochling Burbach, Stahl- und Waggonbau GmbH, Saarbriicken
Slegener Eisenbahnbedarf AG, Siegen i. W.

Waggonfabrik Talbot GmbH, Aachen

Waggonfabrik Uerdingen AG, Uerdingen

Wegmann u. Co, Kassel

Vereinigte Westdeutsche Waggonfabriken AG, Kéln-Deutz u. Mainz-Mom-
bach

Waggon- und Maschinenbau GmbH, Donauworth

Waggon Union GmbH, Berlin und Siegen

VERZEICHNIS DER ABKURZUNGEN

AW Bundesbahn-Ausbesserungswerk

BA Bauart

DB Deutsche Bundesbahn

BZA Bundesbahn-Zentralamt

HVB  Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn
RIV Regolamento Internationale Veicoli

UIC Internationaler Eisenbahnverband

ZIW Zentralstelle flir den Werkstattendienst

ZTL Zentrale Transport-Leitung
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