Bild 2: Zu den Jubilden ,100 Jahre Bahnen am Alb

Bild 1 (Titel): Vor der
Kulisse des imposanten

Piz Rugnux (2736 m 0.d.M.)
strebt die seit Juli 1994 in
Betrieb stehende moderne
RhB-Lok des Typs Ge 4/4"
dem Albulatunnel in Preda
entgegen. Abb.: J. Miiller
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Einleitung

Der Kanton Graubiinden beeindruckt
durch seine weiten Bergtéler, die Stille der
grossen Walder, seine schmucken Dor-
fer und nicht zuletzt durch die kunstvoll
bemalten Hauser mit ihren Blumenfens-
tern.

Die prachtige Biindner Hochgebirgsland-
schaft mit der nur schwer zugénglichen
Bergwelt hat die wirtschaftliche Entwick-
lung Uber Jahrhunderte hinweg gepragt.
Romische Krieger, christliche Pilgergrup-
pen, tiichtige Handelsleute, reisestichtige
Adlige, entdeckungshungrige Schriftstel-
ler und begabte Handwerksgesellen tiber-
querten die Alpenpésse und hinterliessen
dabei auf ihrem beschwerlichen Weg auch
kulturelle Zeugnisse. Eine reiche Auswabhl
an sehenswerten Baudenkmalern erinnert
noch heute an die Vergangenheit mit ih-
rer wechselvollen Geschichte. So sind u.a.
Kirchen aus karolingischer Zeit sowie
zahlreiche Burgen und Schlésser erhal-
ten geblieben. Seit 1803 gehoren die 150
Biindner Taler zur Schweizer Eidgenos-
senschaft, wo heute 26 Kantone in einem
unabhéngigen Bundesstaat vereinigt sind.
Denncch hat sich Graubinden bis zum
heutigen Tag eine gewisse Exklusivitat
bewahrt. Nicht mal 200 000 Einwohner le-
ben in dem mit 7106 km? flichenméssig
gréssten Kanton der Schweiz. Sie spre-
chen die drei Landessprachen Deutsch,
ltalienisch und Réatoromanisch und teilen
inre Heimat mit Gésten aus aller Welt, die
sich in der ,Ferienecke der Schweiz" er-
holen wollen. Grosse Industriebetriebe
sucht man in den diinn besiedelten Berg-
talern vergebens. Hingegen findet man
zahlreiche stille Ecken mit geschitzten
Pflanzen und Tieren, die jedermann auf
Wanderpfaden erkunden kann.

Es gab lange Diskussionen, bis die Eisen-
bahn die Biindner Taler ab 1888 erobern
durfte. Zwar nicht wie gewinscht als leis-
tungsfahige Transitstrecke, sondern als
gemitliche Regionalbahn schaffte sie
damals den beriihmten Kurorten Uber die
Tore Chur und Landquart eine erste be-
queme Verbindung zum Schweizer Mittel-
land. Nicht nur die wirzige Bergluft, die
ideale Hohenlage oder das heilbringende
Thermalwasser locken die Gaste in die
Biindner Bergwelt. Heute erleben Sport-
begeisterte die wilde Naturlandschaft auch
beim Biken oder River-Rafting, beim Snow-
boarden oder Paragliding. Sie suchen
Action und entdecken dabei auch die Al-
penbahn als umweltfreundliches Ver-
kehrsmittel.

Die moderne RhB erfiillt heute ihre viel-
faltigen Aufgaben sowohl im Reise- als
auch im Giiterverkehr in optimaler Wei-
se. lhr Meterspurnetz mit einer Strecken-

lange von 397 km weist beeindruckende
Zahlen auf: 117 Tunnels und Galerien f(ih-
ren auf fast 60 km Lange durch die Fel-
sen und etwa 490 Bricken mit insgesamt
12 000 m Spannweite schwingen sich
tiber Schluchten und Flusslaufe. Zudem
gilt der 19 km lange und 1999 erdffnete
Vereinatunnel als momentan weltlangster
Meterspur-Durchstich.

Die roten RhB-Zige und die benachbar-
ten Bergbahnen sind in einem vielfaltigen
Tourismusangebot eingebunden. So rollt
der Heidi-Express vom ,Zauberberg” in
der Davoser Hohenluft gegen Sliden zu
den Kastanien im Puschlav und zu den
Weintrauben im Veltlin. Der Glacier Ex-
press als langsamster Schnellzug der Welt

entfiihrt den Gast von der Oberengadiner
Seenlandschaft in die beriihmte Glet-
scherwelt im Wallis, wo Zermatt mit Aus-
fligen zu seinen Viertausendergipfeln
lockt.

Unvergesslich bleiben auch die Schleifen
des Bernina-Express in den Kehrtunnel
der Albulaschlucht oder auf dem kreisrun-
den Viadukt bei Brusio. Und dabei bewal-
tigt dieser Erlebniszug ganzjahrig Steigun-
gen bis 70 Promille ohne Zahnradhilfe und
verbindet Siedlungen auf 400 m G.d.M. mit
zauberhaften Bergseen auf 2253 m uber
Meereshohe, wo die Berggipfel sogar bis
auf 4049 m hochreichen.

Die Farben Rot und Gelb des 6ffentlichen
Verkehrs ergéanzen sich bestens, denn die
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Busse der Reisepost ,verfeinern“ das
Schienennetz der RhB bis in die hinters-
ten Talschaften und Dérfer.

Das Eisenbahn-Journal stellt in der vor-
liegenden Special-Broschiire die techni-
schen und landschaftlichen Schonheiten
am jungen Rhein und am Albulafluss vor.
Die Autoren beschreiben die Strecke im
Bundner Oberland zwischen Disentis/
Mustér, llanz und Reichenau-Tamins so-
wie die berihmte Albulalinie von Thusis
nach Samedan und St. Moritz. Zudem
werden die Zufahrten von Landquart und
Chur nach Reichenau-Tamins und Thusis
portratiert.

Wertvolle Eindriicke und Informationen
vermitteln ausflihrliche Reisebeschreibun-
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gen, wo abschnittweise aus verschiede-
nen Zigen berichtet wird. Eine attraktive
Prasentation widmet sich dem Guterver-
kehr, welchem die RhB heute rund 25 Pro-
zent ihrer Einnahmen verdankt. Die hier
nicht berlicksichtigten Strecken, Verkehrs-
themen und Technikbereiche werden in
den vier Eisenbahn-Journal-Broschiren
Uber die RhB, Teile 2 bis 5, behandelt.
Eine entsprechende Ubersichtskarte folgt
auf der nachsten Doppelseite.

Die anlésslich des Nachdrucks durchge-
fuhrten Aktualisierungen beschranken
sich auf die EinfUhrung (Seiten 2 bis 9)
sowie auf die Schlusskapitel Giterver-
kehr, Neuigkeiten und Reisetipps (Seiten
96 bis 113). Die dazwischen liegenden

Druckbdgen blieben nahezu unverandert
und dokumentieren die Situation der Jah-
re 1994/95. Dies gilt auch fur die Informa-
tionen zum Betrieb und Fahrplan sowie
zu den Nachbarbahnen. Im Januar 2003
hat die Furka-Oberalp-Bahn (FO) mit der
Zermatt-Bahn (BVZ) zur Matterhorn Gott-
hard Bahn (MGB) fusioniert. Mit Riicksicht
auf die einheitliche Berichterstattung wer-
den deren alte Bezeichnungen auch in
den aktualisierten Kapiteln weiter verwen-
det.

Aus dem Heidiland-Bernina-Express ist
inzwischen der Heidi-Express geworden,
wéahrend der Bernina-Express heute zwi-
schen Chur und Tirano mit neuen Pano-
ramawagen unterwegs ist. Beat Moser
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Bild 4: Die Elloks des Typs Ge 6/6 "mit 1765 kW Leistung sind auch in der Fahrplan-

periode 2004/2005 vor schweren Reise- und Gterziigen auf der Albulastrecke zu
beobachten (Aufnahme in Spinas). Abb.: U. Jossi

Fahrplan 2005
Was gibt es Neues?

Seit dem Fahrplanwechsel vom 12. Dezember 2004 rollen die Zige in
der ganzen Schweiz nach den Vorgaben der ersten Etappe von Bahn
2000. Dieses neue Verkehrskonzept brachte auch in Graubilinden einige
Neuerungen. So hat die RhB verschiedene Zugumldufe geédndert. Neu
eingeteilt sind zwischen Landquart und Davos die 3200 kW leistenden
Ge 4/4" Nr. 641 bis 652 zusammen mit Pendelztigen und Niederflur-
Steuerwagen (NEVA) . Diese Kompositionen I6sten die mit den Ge 4/4"
gefiihrten, konventionellen Garnituren ab, die nun in durchgehenden Um-
laufen zwischen Scuol-Tarasp, Vereinatunnel, Landquart, Chur und
Disentis verkehren.

Unverandert blieben die Verbindungen zwischen Pontresina und Scuol-
Tarasp, wo weiterhin die von den Ge 4/4" Nr. 611 bis 633 beforderten
NEVA-Pendelziige im Einsatz stehen. Ebenfalls keine Veranderungen gab
es bei der Traktion der schweren Albula-Schnellziige, die auch heute
noch vorwiegend von den Elloks der Typen Ge 4/4" und Ge 4/4" gefuhrt
werden. Letztere Maschinen helfen zudem den Ge 6/6" bei der Bewalti-
gung der beachtlich grossen Giterverkehrsleistungen auf dem ganzen
RhB-Stammnetz.

Fiir Eisenbahnfreunde sind die Einsatze der Ge 4/4' Nr. 601 bis 610 von
besonderem Interesse: Die dltesten, noch im Fahrplandienst stehenden
RhB-Elloks fithren auch weiterhin die Pendelztige zwischen Davos und
Filisur, die Lokalverbindungen im oberen Prattigau und die Schlittelziige
Bergiin — Preda — Berguin. Neu ist aber ein aus einer Ge 4/4!, einem AB-
Zwischenwagen und einem BDt-Steuerwagen formierter Kurzzug un-
terwegs, der in den Randstunden morgens und abends wenig frequen-
tierte Leistungen auf der Arosastrecke tibernimmt. Dazwischen wird er
im Winter 2004/2005 taglich ausser Samstag mit der Beférderung des
Glacier Express Chur — Disentis — Chur (Ziige 905 / 910) beschaftigt.
Fiir Begegnungen mit den drei betriebsfahigen Krokodilloks Ge 6/6'
Nr. 412, 414 und 415 braucht es viel Gliick. lhre Einsatze in untergeord-
neten Diensten sind selten geworden. Die beriihmten Zugpferde kén-
nen meist nur noch vor Nostalgie-Sonderztigen (z.B. Alpine Classic Pullman
Express) beobachtet werden. Gelegentlich ist im Oberengadin auch der
als Reserve in Samedan stationierte Triebwagen ABe 4/4 Nr. 501 (Bau-
jahr 1939) auf der Strecke zu sehen.

Bild 5: Im Sommer 2003 erhielten die beiden
betriebstahigen RhB-Krokodile besonders viel
Auslauf. Ein Héhepunkt beim Albula-Bahnjubi
laum waren die sonntaglichen Fahrten des
blauen Komfortzuges mit den Salonwagen
aus den 1930er Jahren. Hier hat die Ge 6/
Nr. 412 nach Chur soeben Bever verlassen.

Abb.: U. Jossi
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Bild 6: Einfach traumhaft prasentiert sich die Landschaft bei St. Moritz. Der RhB-Bahnhof am prachtigen See ist

___._gin'.ldé'aler Startpunkt fiir erlebnisreiche Eisenbahnreisen. Abb:: Engadin Press
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