


Von St. Moritz nach Tirano:

Die Berninabahn

Die klassische Bernina-Strecke gehért zu den
spektakuldrsten Schienentransversalen der
Alpen, im reinen Adhésionsbetrieb tberwinden
Bernina Express und Co. die Passhbhe von
mehr als 2200 m, um anschlieBend auf beein-
druckender Fahrt ins romantische Puschlav und
ins italienische Tirano hinabzusteigen — eine
Fahrt voller grandioser Panoramen. Tolle Bild-
sequenzen zeigen die markantesten Punkte der
Strecke: Montebello Kurve, Ospizio Bernina mit
Lago Bianco, Alp Grlim, das Kreisviadukt von
Brusio und viele mehr. Ausf(ihrliche Kapitel
beschéftigen mit der Geschichte und den
Fahrzeugen der Berninabahn, mit dem Winter-
betrieb und dem Giiterverkehr. Mit vielen
Reise- und Wandertipps sowie Hinweisen

auf lohnende Fotopunkte.
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Bild 2: Zu den Jubiidenm ,100 Jahre Bahnen am Albulapass und in der Ruinaulta® gestaltete die RhB eine Ge 4/4% mit einem entsprechenden

Werbeanstrich. Hier beféhrt sie am 18. Oktober 2003 den Albula-Viadukt 1l talwérts von Preda nach Bergiin. Abb.: U. Jossi

Bild 1 (Titel): Vor der
Kulisse des imposanten

Piz Rugnux (2736 m 0.d.M.)
strebt die seit Juli 1994 in
Betrieb stehende moderne
RhB-Lok des Typs Ge 4/4*
dem Albulatunnel in Preda
entgegen. Abb.: J. Miiller
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Einleitung

Der Kanton Graublinden beeindruckt
durch seine weiten Bergtéler, die Stille der
grossen Wélder, seine schmucken Dér-
fer und nicht zuletzt durch die kunstvoll
bemalten Hauser mit ihren Blumenfens-
tern.

Die prachtige Biindner Hochgebirgsiand-
schaft mit der nur schwer zugénglichen
Bergwelt hat die wirtschaftliche Entwick-
lung Uber Jahrhunderte hinweg geprégt.
Rdémische Krieger, christliche Pilgergrup-
pen, tlchtige Handelsleute, reiseslichtige
Adlige, entdeckungshungrige Schriftstel-
ler und begabte Handwerksgesellen tber-
querten die Alpenpésse und hinterliessen
dabei auf ihnrem beschwerlichen Weg auch
kulturelle Zeugnisse. Eine reiche Auswahl
an sehenswerten Baudenkmaélern erinnert
noch heute an die Vergangenheit mit ih-
rer wechselvolien Geschichte. So sind u.a.
Kirchen aus karolingischer Zeit sowie
zahlreiche Burgen und Schlésser erhal-
ten geblieben. Seit 1803 gehdren die 150
Bindner Téler zur Schweizer Eidgenos-
senschaft, wo heute 26 Kantone in einem
unabhéngigen Bundesstaat vereinigt sind.
Dennoch hat sich Graublinden bis zum
heutigen Tag eine gewisse Exklusivitat
bewabhrt. Nicht mal 200 000 Einwohner le-
ben in dem mit 7106 km2 flachenmaéssig
grossten Kanton der Schweiz. Sie spre-
chen die drei Landessprachen Deutsch,
ltalienisch und Ratoromanisch und teilen
ihre Heimat mit Gasten aus aller Welt, die
sich in der ,Ferienecke der Schweiz" er-
holen wollen. Grosse Industriebetriebe
sucht man in den diinn besledelten Berg-
tdlern vergebens. Hingegen findet man
zahlreiche stille Ecken mit gesch(tzten
Pflanzen und Tleren, die jedermann auf
Wanderpfaden erkunden kann.

Es gab lange Diskussionen, bis die Eisen-
bahn die Bundner Téler ab 1888 erobern
durfte. Zwar nicht wie gew(nscht als leis-
tungsfahige Transitstrecke, sondern als
gemiitliche Regionalbahn schaffte sie
damals den beriihimien Kurorien iber die
Tore Chur und Landgquart eine erste be-
queme Verbindung zum Sechweizer Mittel-
land. Nieht nur die wiirzige Bergluft, die
ideale Hohenlage oder das heilbringende
Thermalwasser locken die Géaste in die
Bindner Bergwelt. Heute erleben Sport-
begeisterte die wilde Naturlandschaft auch
beim Biken oder River-Rafting, beim Snow-
boarden oder Paragliding. Sie suchen
Action und entdecken dabei aueh die Al-
penbahn als umweltfreundliches Ver-
kehrsmittel.

Die moderne RhB erfiillt heute ihre viel-
féltigen Aufgaben sowohl im Reise- als
auch im Giterverkehr in optimaler Wei-
se. Ihr Meterspurnetz mit einer Strecken-
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lange von 387 km weist beeindruckende
Zahlen auf: 117 Tunnels und Galerien fih-
ren auf fast 60 km Lange dureh die Fel-
sen und etwa 490 Brlicken mit insgesamt
12 000 m Spannweite schwingen sich
Uber Schluchten und Elusslaufe. Zudem
gilt der 10 km lange und 1899 eréffnete
Vereinatunnel als momentan weltlangster
Meterspur-Durchstich.

Die roten RRB-Zlge und die benaechbar-
ten Bergbahnen sind in einem vielfaltigen
TFourismusangebot eingebunden. Se reolit
der Heidi-Express vom ,Zauberberg® in
der Davoser Hohenluft gegen Siden zu
den Kastanien im Puschlav und zu den
Weintrauben im Veltlin. Der Glacier Ex-
press als langsamster Sehnellzug der Welt

entflihrt den Gast von der Oberengadiner
Seenlandschait in die beriihmie Glet-
scherwelt im Waliis, wo Zermatt mit Aus-
fligen zu seinen Viertausengerngiptan
leckt.

Unvergessiich bleiben auch die Schiiien
des Bernina-Express in den Kehriunnsl
der Albulaschiucht oder auf dem kreisrun-
den Viadukt bei Brusie. Und dabei bewal-
tigt dieser Erlebniszug ganzjahrig Steigun-
gen bis 70 Promille ehne Zahnradhiife und
verbindet Siedlungen auf 400 m 0.4.M. mit
zauberhaften Bergseen auf 2268 m (ber
Meereshdhe, we die Berggipfel sogar bis
auf 4049 m hochreichen.

Die Farben Ret und Gelb des &ffentlhean
Verkehrs ergénzen sich bestens, denn die
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Busse der Reisepost ,verfeinern das
Schienennetz der RhB bis in die hinters-
ten Talschaften und Dorfer.

Das Eisenbahn-Journal stellt in der vor-
liegenden Special-Broschiire die techni-
schen und landschaftlichen Schénheiten
am jungen Rhein und am Albulafluss vor.
Die Autoren beschreiben die Strecke im
Bundner Oberland zwischen Disentis/
Muster, llanz und Reichenau-Tamins so-
wie die berihmte Albulalinie von Thusis
nach Samedan und St. Moritz. Zudem
werden die Zufahrten von Landquart und
Chur nach Reichenau-Tamins und Thusis
portrétiert.

Wertvolle Eindriicke und Informationen
vermitteln ausfihrliche Reisebeschreibun-
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gen, wo abschnittwelse aus verschiede-
nen Zugen berichtet wird. Eine attraktive
Prasentation widmet sich dem Guterver-
kehr, welchem die RhB heute rund 25 Pro-
zent ihrer Einnahmen verdankt. Die hier
nicht berticksichtigten Strecken, Verkehrs-
themen und Technikbereiche werden in
den vier Eisenbahn-Journal-Broschiiren
Uber die RhB, Teile 2 bis 5, behandelt.
Eine entsprechende Ubersichtskarte folgt
auf der néchsten Doppelseite.

Die anldsslich des Nachdrucks durchge-
ftihrten Aktualisierungen beschréankemn
sich auf die Einfiihrung (Seiten 2 bis 9)
sowie auf die Schlusskapitel Guterver-
kehr, Neuigkeiten und Reisetipps (Seiten
96 bis 113). Die dazwischen liegenden

R v—

Druckbbgen blieben nahezu unverdndert
und dokumentieren die Situation der Jah-
re 1994/95. Dies gilt auch fiir die Informa-
tionen zum Betrieb und Fahrplan sowie
zu den Nachbarbahnen. Im Januar 2003
hat die Furka-Oberalp-Bahn (FO) mit der
Zermatt-Bahn (BVZ) zur Matterhorn Gott-
hard Bahn (MGB) fusioniert. Mit Rilcksicht
auf die einheitliche Berichterstattung wer-
den deren alte Bezeichnungen auch in
den aktualisierten Kapiteln weiter verwen-
det.

Aus dem Heidiland-Bernina-Express ist
inzwischen der Heidi-Express geworden,
wéhrend der Bernina-Express heute zwi-
schen Chur und Tirano mit neuen Pano-
ramawagen unterwegs ist. Beat Moser




Bild 4: Die Elloks des Typs Ge 6/6 “mit 1765 kW Leistung sind auch in der Fahrplan-

periode 2004/2005 vor schweren Reise- und Giiterziigen aut der Albulastrecke zu
beobachten (Aufnahme in Spinas). Abb.: U. Jossi

Fahrplan 2005
Was gibt es Neues?

Seit dem Fahrplanwechsel vom 12. Dezember 2004 rollen die Zlige in
der ganzen Schweiz nach den Vorgaben der ersten Etappe von Bahn
2000. Dieses neue Verkehrskonzept brachte auch in Graubtinden einige
Neuerungen. So hat die RhB verschiedene Zugumldufe geéndert. Neu
eingeteilt sind zwischen Landquart und Davos die 3200 kW leistenden
Ge 4/4™ Nr. 641 bis 652 zusammen mit Pendelziigen und Niederflur-
Steuerwagen (NEVA) . Diese Kompositionen l6sten die mit den Ge 4/4*
gefiihrten, konventionellen Garnituren ab, die nun in durchgehenden Um-
laufen zwischen Scuol-Tarasp, Vereinatunnel, Landquart, Chur und
Disentis verkehren.

Unveridndert blieben die Verbindungen zwischen Pontresina und Scuol-
Tarasp, wo weiterhin die von den Ge 4/4" Nr. 611 bis 633 bef6rderten
NEVA-Pendelzlige im Einsatz stehen. Ebenfalls keine Verénderungen gab
es bei der Traktion der schweren Albula-Schnellziige, die auch heute
noch vorwiegend von den Elloks der Typen Ge 4/4" und Ge 4/4" geflihrt
werden. Letztere Maschinen helfen zudem den Ge 6/6" bei der Bewdlti-
gung der beachtlich grossen Guterverkehrsleistungen auf dem ganzen
RhB-Stammnetz.

Fiir Eisenbahnfreunde sind die Einsitze der Ge 4/4' Nr. 601 bis 610 von
besonderem Interesse: Die dltesten, noch im Fahrplandienst stehenden
RhB-Elloks flihren auch weiterhin die Pendelzlige zwischen Davos und
Filisur, die Lokalverbindungen im oberen Préttigau und die Schlittelzlige
Berglin - Preda - Berglin. Neu ist aber ein aus einer Ge 4/4', einem AB-
Zwischenwagen und einem BDt-Steuerwagen formierter Kurzzug un-
terwegs, der in den Randstunden morgens und abends wenig frequen-
tierte Leistungen auf der Arosastrecke Ubernimmt. Dazwischen wird er
im Winter 2004/2005 t4glich ausser Samstag mit der Beférderung des
Giacier Express Chur - Disentis — Chur (Ziige 905 / 910) beschéftigt.
Fiir Begegnungen mit den drei betriebsfihigen Krokodilloks Ge 6/6'
Nr. 412, 414 und 415 braucht es viel Gliick. Ihre Einsétze in untergeord-
neten Diensten sind selten geworden. Die berlhmten Zugpferde kén-
nen meist nur noch vor Nostalgie-Sonderzligen (z.B. Alpine Classic Pullman
Express) beobachtet werden. Gelegentlich ist im Oberengadin auch der
als Reserve in Samedan stationierte Triebwagen ABe 4/4 Nr. 501 (Bau-
jahr 1939) auf der Strecke zu sehen.
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RhB 1.Teil (Nachdruck 2005)
Landquant-Chur-Reicihemnau-Tamins
Disentis/Musiésr- Reichenau-Tamins
Reichenau-Tamims-Filisur-St.Moritz

TR 2.eil Net Jusgabe 200-: -
St.Moritz-Pontresina-Bernina-Poschiavo-Tirano

RhB 3.Teil (Nachdruck 2005)
St.Moritz/Pontresina-Samedan-Scuol-Tarasp
Chur-Arosa

Landquart-Klosters-Davos-Filisur
Klosters—Selfranga-Vereinatunnel-Sagliains

RhB 5.Teil (Erstausgabe 2003)
Nostalgie auf schmaler Spur
Historische Fahrzeuge der RhB

7 ¢ Die RhB, Teil 1

e



(i3

Bild 6: Einfach traumhaft prasentiert sich die Landschaft bei St. Moritz. Der RhB-Bahnhof am prachtigen See ist
ein idealer Startpunkt fur erlebnisreiche Eisenbahnreisen Abb.: Engadin Press
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Geschichte kurzgefasst

Die zentrale Lage der Schweiz in Euro-
pa regte die Ingenieure ab Mitte des 19.
Jahrhunderts zu vielen Alpenbahnprojek-
ten an. So auch in Graublinden, das be-
reits 1858 durch die Vereinigten Schwel-
zerbahnen (VSB) vom Bodensee her in
Landquart und Chur eine Schienenzu-

fahrt erhalten hatte. Mit der Inbetriebnah-
me der Gotthardbahn (1882) und der Arl-
bergbahn (1884) verloren alle Pldne ei-
ner Ostalpen-Transitverbindung Gber
Lukmanier, Spliigen, Greina oder S. Ber-
nardino ihre Dringlichkeit.

Man wandte sich nun dem Tourismus zu,

der im Luftkurort Davos und im Béad
dorf St. Moritz aufzublithen begann. Au
der niederlandische Bankier Willem J
Holsboer (1834 — 1898) kam mit sei
lungenkranken Gattin als Gast nach C
vos und grindete dort das internatioi
bekannte Kurhaus. Dabei fand er |
Geschéftsfreunden und in der Talsch
auch die FinanzunterstGtzung fir i
Bahnprojekt zwischen Landquart, K
sters und Davos, das 1887 die Konz
sion erhielt. Nach kurzer Bauzeit errei
ten die ersten Dampfziige bereits am
Oktober 1889 das Dorf Klosters und

21. Juli 1890 Davos. Seine starke Ut
zeugungskraft setzte Holsboer anschli
send in die Realisierung der Scale
bahn als Fortsetzung ins Engadin
St. Moritz und Ober den Malojapass &

Bild 7 (oben): Viele tausend Arbeiter ermdg
lichten in hartem Einsatz den Bau der Schie:
nenstrdnge in den Alpen. So auch bei der Rl
wo sie sich auf diesem Bild dem Fotografen
einem Lorenzug préasentieren.

Abb.: Sammlung Hofmann

Bild 8: In Anwesenheit der Bauleitung wird ¢
der ersten Klein-Dampfloks fiir die Material-
zlige in die Rheinschlucht angeliefert (bei R
chenau, um 1900).
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Chiavenna (ltalien). Sie wurde zwar nie
gebaut, Holsboer erzwang damit aber
eine Bereinigung der zahlreichen, bereits
konzessionierten Konkurrenzprojekte in
Normal- und Meterspur.

1894 entstand aus der AG Schmalspur-
bahn Landquart — Davos die Rhatische
Bahn (RhB), die drei Jahre spater durch
Ubernahme des Aktienkapitals mehrheit-
lich in den Besitz des Kantons Graubln-
den Oberging. Nun war der Weg flir die
Realisierung eines Meterspur-Bahnnet-
zes in den Bindner Télern endlich frei.
Ab 1894 verlegte ein Heer von Arbeitern
die Schienen der neuen Verbindung
Landquart — Chur — Reichenau — Thusis,
die 1896 in zwei Etappen erbffnet wer-
den konnte. Auf Rat von Oberingenieur
Robert Moser entschied sich die RhB an-
schliessend zum Bau der Albulabahn und
gab im Oktober 1898 die Ausbruchar-
beiten am Sohlstollen des Scheiteltun-
nels Preda — Spinas in Auftrag. Im glei-
chen Jahr wurde die Gleisfiihrung durch
die Rheinschlucht von Reichenau nach
llanz festgelegt.

Als Oberbauleiter verpflichtete die RhB
den erfahrenen Fachmann Friedrich Hen-
nings (1838 — 1922), der friher bereits
als Sektionsingenieur die Bauarbeiten an
der Siidrampe der Gotthardbahn beauf-
sichtigt hatte. Unter seiner Fihrung ent-
standen ab 1900 in erstaunlich kurzer
Zeit insgesamt 55 gréssere Bricken und
39 Tunnels der noch heute technisch ein-
zigartigen Albulastrecke von Thusis nach
Samedan. Gréssere Bauverzégerungen
tauchten eigentlich nur beim 5865 m lan-
gen Albulatunnel und beim Rugnux-Kehr-
tunnel (661 m) wegen schlechter geologi-
scher Verhédltnisse und grosser Wasser-
einbriiche auf. Die italienische Tunnel-
baufirma zerbrach an diesen Schwietig-
keiten, und die RhB beendete die Arbei-
ten in eigener Regie. Der Durchschlag
konnte am 29. Mai 1902 und die durch-
gehende Streckenerdffnung von Thusis
ins Oberengadin am 27. Juni 1903 ge-
feiert werden. Nach Beilegung der Strei-
tigkeiten um die Lage des St. Moritzer
Bahnhofs traf der erste Zug aus Chur am
10. Juli 1904 im Badekurort ein.

Auch Davos suchte sofort den Anschluss
an die Albulabahn und ermdéglichte den
Gleisbau durch die geféhrliche Zigen-
schiucht nach Filisur durch bedeutende
Finanzzuschisse. Diese 19 km lange An-
schluBstrecke ersteliten die Bahnbauer

Bild 9 (oben): Gewaltige Felisen versperrien
den Weg und mussten mit Tunnels durchbohrt
werden. So fihren 1995 (ber 10% der gesam-

ten RhB-Streckenlange dureh Tunnels oder
Galerien. Aufnahme in der Schinschiucht
um 1901,

Bild 10: Mit Feldbahnziigen mussten ab 1800
rund 113 000 m3geeignetes Baumaterial in die
wilde Rheinschiucht transportiert werden.
Abb. 8 bis 10; Sammiung Hirlimann
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zwischen 1906 und 1909, die Einweihung
erfolgte am 1. Juli 1909. Als bedeutend-
stes Bauwerk gilt hier zweifelsohne der
204 m lange und 88 m hohe Wiesener
Viadukt, der innerhalb von nur 25 Mona-
ten errichtet wurde.

Im gleichen Jahr konnte die Fortsetzung
der Trasse von llanz nach Disentis/Mus-
ter in Angriff genommen werden, der Er-
6ffnungszug fuhr hier am 1. August 1912.
Der Ferienort Pontresina erhielt 1908 ei-
ne 6 km lange Zufahrtslinie nach Same-
dan, wéhrend Scuol-Tarasp im Unteren-
gadin noch bis 1913 auf einen Anschluss
ans RhB-Netz warten musste.
Zusétzlich konnten in Graubtinden noch
weitere Meterspurbahnen ihren Betrieb
aufnehmen, die privatrechtlich ausser-
halb der RhB finanziert und betrieben
wurden: Auf der ersten Gleichstromstrek-
ke Europas mit 1500 V Spannung ging
am 27. Juli 1907 die Bahn Bellinzona —
Mesocco (BM) in Betrieb. Sie hétte ur-
spriinglich die Verbindung von der RhB
zur Gotthardbahn sicherstellen sollen,

der Abschnitt Thusis — S. Bernardino —
Mesocco blieb aber ein unerfillbarer
Traum. Als Stichbahn im wirtschaftlich
und touristiscih unbedeutendem Val
Mesolcina (Misox) war der Bahngesell-
schaft aber kein Geschéftserfolg beschie-
den. So wurde ihre Trasse 1978 mit Aus-
nahme des Gutergleises Castione -
Cama abgebrochen.

Plangeméss konnte hingegen der Bau
der elektrischen Berninabahn von 1906
bis 1910 als 61 km lange Verbindung
zwischen Pontresina und Tirano im Velt-
lin verwirklicht werden. Die Trasse uber
den 2253 m hohen Berninapass und der
anschliessende Abstieg auf 450 Héhen-
meter erforderten grosse Anstrengungen
der Ingenieure und Arbeiter. Trotz ihrer
sehenswerten Streckenf(ihrung in hoch-
alpiner Gebirgslandschaft hatte aber
auch diese privat finanzierte Bahn in ih-
ren ersten 50 Betriebsjahren mit erhebli-
chen finanziellem Schwierigkeitem zu
kampfen.

Ebenfalls als Gleichstrombahn erstellte

Oberingenieur Gustav Bener zwischen
1911 und 1914 die aufwendige Trasse
von Chur zum Ferienort Arosa (1739 m
0.d.M.). Sie flihrt auf 26 km Streckenlén-
ge Uber 41 Brucken und durch 22 Tun-
nels. Als architektonische Sensation galt
zur Bauzeit der Langwieser Viadukt, da-
mals die imposanteste Eisenbeton-Bo-
genbrlicke der Welt.

Aus finanziellem Griinden fusioniertem
1941 bis 1944 alle drei erwihnten Biind-
ner Privatbahnen mit der RhB. Unter ih-
rer Fuhrung entwickelten sich die Berni-
na- und die Arosabahn mit ihrem Gleich-
strombetrieb zu wichtigem Stitzen des
Uberregionalen Verkehrsangebots.

Mit viel Gliick hatte die RhB rechtzeitig
vor Ausbruch des Ersten Weltkriegs die
wichtigsten Strecken fertigstellem kén-
nen. Die wirtschaftlich schwierige Zwi-
schenkriegszeit erlaubte keine grésserem
Investitionen mehr, womit die noch nicht
verwirklichten Projekte in den Schubla-
den verschwanden. Dies betraf vor allem
die Erweiterungspldne St. Moritz — Ma-

Die RhB. Teil 1 -112



K G 2- /b’ ‘apa %N‘F M‘Nenmr(dtalm)]’esﬂ'uglaﬂ- Bild 12: Am 11 Ju“l 1912 hat in P reda e{ne Tenderlok G 4/5 soeben den Albulatunnel verlassen. ll“

urli l I ' . " i | | | link b Die Mall nderlok G 2/3 und 2/. r.30 mitm i ptiug

uriima o 1 - =T 2 N 0 t montiertem Schneepiht an-
rﬁ‘esclle"bal"lplolekt Ostel'l’eICh) Oder Bild 11 ( INks O en)' ie Mallet-Tenderlo u

. ) lasslich einer ersten offiziellen Fahrt im Engadin mit Direktion, Bauleitung und Gésten im April 1903
Thusis — S. Bernardino — Mesocco, die  in Spinas. Abb. 11 bis 13: Sammlung Hiirlimann

bis heute nicht realisiert sind. Bild 13: Das Tunnelportal in Preda zur Bauzeit (um 1902). Damals arbeiteten bis zu 1316 Arbeiter
Trotzdem entwickelte sich die RhB zum  am Albula-Durchstich, um die rechtzeitige Eréffnung am 1. Juli 1903 zu garantieren.
wichtigsten bdffentlichen Verkehrsmittel in
Graubinden. Sie entging auch einer dro-
henden Verstaatlichung, ihr Aktienkapi-
tal verblieb bei Kanton und Gemeinden
(94%) sowie in privater Hand (6%). Die
RhB leistet heute sowohl im Reise- als
auch im Giterverkehr einen wichtigen
Beitrag zur touristischen Erschliessung
aller bedeutender Eerienregionen Grau-
bindens. Obwohl die Splligenbahn bei
den AlpTransit-Projekien nicht berick-
sichtigt wurde, wird die RhB beim Bau
des Gotthard-Basistunnels als Teil der
Transportkette zum Zwischenangriff Se-
drun mithelfen. Und nach der Eréffnung
des Vereinatunnels wird die "Bundner
Staatsbahn” garantiert auch den Heraus-
forderungen im kommenden Jahrtausend
gewachsen sein.

13 . Die RhB. Tell 1



Reisebericht Disentis — llanz

Die Uhr zeigt 14.40 Uhr, im Bahnhof
Disentis/Muster herrscht reger Betrieb.
Der Rangierarbeiter wirft mit kréftigen
Bewegungen die Gewichte der Handwei-
chen um, Uber die hier noch der ganze
Zugverkehr rolit. Interessiert verfolgen die
Kinder die Fahrten des kieinen Diesel-
traktors Tm 2/2, der die Personen- und
—— Guterwagen fiir die Abfahrt bereitstelt.
Bis dahin kdnnen die Reisenden die zau-
berhafte Bergkulisse Uber dem Val Me-
del betrachten, wo der Lukmanierpass ins
Tessin hintberftihrt. Gelbe Busse der

Bild 15: Die einfache Gleisanlage in Disentis

kurz nach der Erdffaung der RhB-Bahnstrecke:
Lok G 3/4 wartet am 31. August 1912 vor einem
Lokalzug auf die Abfahri. Abb.: Slg. Hirlimann
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Bild 14: Unter dem impo-
santen Benediktinerkloster
in Disentis (ibernimmt die
RhB von der Furka-Oberalp-
Bahn die Zlige Glacier-
Express aus Zermaft.
Abb.: Engadin Press
Bild 16 (ganz oben
rechts): Ein Regionalzug
nach €hur ist abfahrbereit.
Rechts oben die Luftseil-

Caischavedra (1872 m).
Abb.: Th. Kiistner

Bild 17 (rechts Mitte): So-
eben ist die Ge 4/4" Nr. 616
mit dem Glacier-Express
aus Chur eingetroffen und
macht der FO-Lok Flaiz.
Links Tm 2/2, rechts “iber-
sommert’ eine FO-Schnee-
schleuder (20.8.1989).
Abb.: K. Fader

Bild 18: Umbauarbeiten in
Disentis fiir die Einfiihrung
der Eurka-Oberalp-Batn.
Abb.: Slg. Hofmann
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Reisepost bringen die Géste von Disen-
tis in rund 150 Minuten Uber die kurven-
reiche Bergstrasse ins Bleniotal und wei-
ter nach Biasca zur Gotthardbahn.

Eisenbahnfreunde finden auf der Disenti-
ser Gleisanlage noch Einrichtungen und
Geb4ude aus der Bauzeit der Bahnen FO
und RhB, so die beiden Lokremisen mit
der noch betriebsfahigen 13-m-Dreh-
scheibe auf der westlichen Seite und die

R el

alte Wagenhalle auf der Ostseite des
Bahnhofs. Aufmerksamkeit verdient auch
das stattliche Aufnahmegebdude von
1911, das mit seinen Dacherkern und
dem hélzernen Bahnsteigdach mit nost-
algischen Holzbeschriftungen und ge-
schnitzten Balken architektonisch an-
sprechend wirkt und den barocken Herr-
schaftshdusern der hiesigen Gegend
nachempfunden ist.

Nun machen ein n&herkommendes Grol-
len und kreischende Bremsgeréusche
auf die bevorstehende Einfahrt des Gla-
cier-Express aufmerksam. Eine moder-
ne Lok HGe 4/4" in leuchtendem Rot
taucht aus dem Disentiser Tunnel auf.
Rechtzeitig vor der ersten Weiche sind
ihre Zahnrader aus der Abt-Zahnstange
ausgerastet. Nach und nach rollen die
Reisezug- und Panoramawagen aui die
Gleisanlage des Bahnhofs. Kaum haben
sie angehalten, setzt ein hektisches Trei-
ben ein: Die EO-Lok wird abgekuppeit,
und eine schon bereitstehende RhB-Ma-
schine Ge 4/4" schiebt sich mit einer zu-
sétzlichem Wagenkomposition an den
Zug aus Zermatt. Nach einer Bremspro-
be ruft der Bahnhofsvorstand die Géste
zum Einsteigen auf und erteilt den Ab-
fahrtsbefehi.

Bild 19 (oben links): Der Glacier-Express in
seinem ersten Betriebsjahr 1930 auf dem
Russein-Viadukt (Disentis — Sumvitg-C.). Zug
mit Ge 6/6' 412, EO-Plattformwagen und
Mitropa-Speisewagen. Abb.: Archiv RhB

Bild 20 (oben rechts): 50 Jahre spater an
gleicher Stelle: Neu ist die Eisenbahnbeton-
briicke der Talstrasse. Lok Ge 4/44in Ur-
sprungsversion und EOQ-Wagen im allen
Anstrich. Abb.; Sammliung Pfeiffer

Bild 21: Lumpegna-Viadukt (Disentis — Sum-
vitg-€.) zur Bauzeil. Die meisten gemauveren
Ubergange sind heute noch in Betrieb.

Abb.: Sammlung Hefmann
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Bahnhof Disentis
(Schwellenhéhe 1133 m (.d.M.)

Die Gleisanlage liegt im Hang direkt un-
terhalb des Dorfkerns. Die umfangrei-
chen Gelandeabtragungen erfordertem
eine hohe Stitzmauer mit sechs kunst-
vollen Rundbbégen. Der Erdttnungszug
der RhB erreichte den damals vierglei-
sigen Bahnhof am 1. August 1812. An-
schliessend begannen die Bauarbeiten
an der BFD/FO-Zufahrtsstrecke mit dem
Ausbruch des 262 m langen Disentiser
Tunnels. Glaubt man den in Sedrun auf-
gefundenen Aufzeichnungen, so soll der
erste Dampfzug mit der fabrikneuen
HG 3/4 Nr. 3 am 4. November 1913 von
Disentis nach Sedrun gefahren sein. Der
Schienenstrang iber den Oberalppass
bis Andermatt soll im November 1915
zusammengeschlossen worden sein. Der
offizielle, durchgehende Bahnverkehr der
Eurka-Oberalp-Bahn (Disentis — Ander-

Bild 22 (oben): Am 24.10.1891 rollt die Kroko-
dillok Ge 6/6 411 mit leichter Last unterhalb von
Disentis taiwarts. Einen besonderen Farbtupfer
verleihen dem Bild die Unterkunftswagen der
Gleisbaulfirma Parachini. Abb.: F. Pozzato

Bild 28: Nur kurz stért der Zug 730 mit einer
Ge 6/6" am 22.7.1988 die idylle der alten Mihle
bei Cumpadials. Diese Loks werden vom Per-
sonal liebevoll *die Grossen" genannt.

Abb.: K. Fader
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matt — Brig) konnte aber erst am 4. Juli
1926 bei einer Fahrzeit von ca. 270 Mi-
nuten aufgenommen werden. Der Gla-
cier-Express verkehrte am 20, Juni 1930
erstmals von Zermatt nach St. Moritz. Die
beiden Bahnen EO und RhB teilen sich
die Gleisanlagen in Disentis, fur die Be-
triebsflihrung zeichnet hingegen die RhB
allein verantwortlich.

Der Zug mit seinen 14 Wagen setzt sich

in Bewegung und strebt ilber eine weite
Kurve zwischen den letzten Héusern des
Dorfes talwérts. Auf der linken Wagen-
seite verabschiedet sich die markante
Fassade des Benediktinerklosters mit
seiner sehenswerten Barockkirche und
den zwei TlUrmen. Nun dominiert das mo-
derne Ferienzentrum Disentiserhof, an
dessen Stelle bis 1978 ein Kurhotel mit
einer berlhmten Radiumquelle interna-




Bild 24: Durch Wuhrbautem
vor den Fluten geschiitzt folgt
die Ge 6/6" zwischen Tava-
nasa und Trun dem Vorder-
rhein.

Bild 26 (rechte Seite): Die
Ge 4/4' und ihr Zug passen
farblich gut in die Spatherbst-
landschaft bei Cumpadials.
Abb. 24 und 26: A. Ritz

Biidi 25: In Trun prasentieren
sich dem Reisenden préchtige
Bauwerke wie die Pfarrkirche
St. Martin und links das friihe-
re Talrathaus (Versammiungs-
ort des Grauen Bundes).
Heute ist in diesem sorgféltig
restaurierten Gebdude das
regionale Museum unterge-
bracht. Aufnahme mit Zug 755
und Ge 4/4" 628 (13.7.1991).
Abb.: Th. Kiistner
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tionale Gaste empfing. Direkt hinter dem
Hotelkomplex erscheint dann links die
alte Kirche St. Placi. Dort weist ein mas-
siver Schutzdamm auf die Wintergefah-
ren hin: Am 9. Februar 1984 zertriim-
merte eine gewaltige Lawine den Bahn-
viadukt mit seinen vier gemauerten Bo-
gen. Erst nach einer Bauzeit von neun
Monaten mit provisorischem Bahnbetrieb
konnten die RhB-Zlige Uber die neue,
stlitzenfreie Eisenbeton-Verbundkon-
struktion (L&nge 69,7 m) verkehren.

Mit einem Gefélle von 27%a folgt die Tras-
se nun dem linken Talhang des Vorder-
theins, fast ausschliesslich durch Viaduk-
te und Futtermauern gestiitzt. Sie Uber-
guert nach zwei Fahrtminuten das Val
Lumpegna auf einem 153m langen Via-
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tappis

dukt. Dieses 1910/11 errichtete Lehnen-
bauwerk umfasst 16 Offnungen mit je 6 m
Weite und einen Uber 30 m gespannten
Hauptbogen mit Spargewdiben. Noch
mehr Aufmerksamkeit verdient kurze Zeit
spéter der 57 m hohe und 106 m lange
Ubergang (ber den schidumenden Rus-
seinbach. In einer Kurve mit einem Radi-
us von 200 m flhren vier kunstvolle Bo-
gen die Schienen Uber die Schiucht. Bis-
her erhalten geblieben ist auch die 1857
gebaute hélzerne Strassenbriicke (50 m),
unter deren schlitzendem Dach die er-
sten Autos ihren Weg nach Disentis fan-
den. Seit 1938 dient die 86 m lange Ei-
senbeton-Bogenbriicke dem Strassen-
verkehr als Fahrweg. Der Russeinviadukt
zeugt von héchster Baukunst: Den Mau-

rern dienten sogenannte Aeroplans zum
Hochziehen der Baumaterialien. Dazu
trugen die Gerliste schmale Schienen,
auf denen fahrbare Kabinen mit den Seil-
winden an die gewlinschten Stellen ma-
ndvriert werden konnten.

Nach 6,5 km erreicht der Zug die erste
Kreuzungsstation Sumvitg-Cumpadials
(982 m i.d.M.). Die Dorfnamen und die
Anschriften der Geschéftshduser weisen
den Reisenden auf die rdtoromanische
Sprache hin, die hier in der Surselva
(Bundner Oberland) gesprochen wird.
Alle Bahnhofsgeb&dude entsprechen ub-
tigens bis nach llanz einem einheitlichen
Kantholz-Baustil, der vom historischen
Gotthard-Bauernhaus abgeleitet ist und
sich so ideal in dle Gegend einfligt.



Bild 27: Kurz vor der Betriebsaufnahme bei der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke: die restaurierte
Zahnradlok HG 2/3 “Weisshorn” (Baujahr 18086,
ex VZ) in llanz (25.8.1990). Abb.: K. Fader
Bild 28 (rechts): Im Bindner Oberland (Disen-
tis — Reichenau-T.) Uberqueren die RhB-Ziige
fiinfmal dem Vorderrhein. Hier die Fachwerk-
briicke oberhalb Tavanasa-Breil/Brigels.

Abb.: Engadin Press

Baugeschichte Disentis — llanz

Die Projektgrundlage stammte von Oberinge-
nieur Robert Moser (1838 — 1918), fiir die Fi-
nanzierung garantierie ein franzdsisches
Bankhaus. Die Vermessung und Ausarbeitung
der Bauplidne {ibernahm die Societe des
Batignolles in Paris, die anschliessend die
Compagnie Brig-Furka-Disentis (BFD/FO)
mehrheitlich erstelite. Unter der Oberbaulei-
tung von Ingenieur Peter Saluz begannen die
Bauarbeiten im Mérz 1910 und konnten inner-
halb von 27 Monaten abgeschlossen werden.
Von der insgesamt 30 km langen Trasse lie-
gen rund 11 km in Kurven und Schleifen. Die
Baukosten lagen bei 5,57 Mio sFr.

Strecke Disentis - llanz

Bahnhbfe Héhe ii.d.M. km
Disentis/M. 1133 m 72,88
Somvix-C. 982 m 66,25
Rabius-S. 928 m 64,00
Trum 852 m 60,82
Tavanasa-B. 788 m 54,87
Waltensburg 744 m 50,07
Rueun 733 m 47,96
llanz 698 m 42,91
Steigung max. 279ha
Streckenldnge 29,968 km
Anzahl Tunnels 2/33688 m
Anzahl Briicken 49/1283 m
Baubeginn 15.03.1910
Eréffnung 01.08.1912
Elektrifikation 22,05.1922
Wichtigste Bauwerke:
Lumpegna-Lehnenviadukt 183 m
Russein-Viadukt 106 m

Die markant am Hang thronende Kirche
verréat die Lage des Dorfes Sumvitg.
Wenlg spéater bricht rechts bel Surrein der
unberechenbare Somvixer Rhein aus ei-
nem Seitental und schiebt bei Hochwas-
ser grosse Mengen Gerdll in den Vorder-
rhein. Surrein teilt seinem Bahnhof
(928 m) mit Rabius, links am Hang. Auf
den n&chsten Kilometern wendet sich die
Trasse nun dem Talboden zu, und bald
machen wertvolle Geb&ude und der Glok-
kenturm der Martinskirche von 1660 mit
fhrem grossen Zifferblatt auf die histori-
sche Bedeutung des Dorfes Trun (852 m)
aufmerksam. Hier bestétigten 1424 die
Gemeinden der Surselva ihr Freiheits-
bindnis, diesem “Grauen Bund” verdankt
der Kanton Graubinden seinen Namen.
Nun wendet sich der Glacier-Express
dem Vorderrhein zu und folgt ihm bei
16%0 Gefélle in respektvoller Distanz.
Seine Hochwasser waren geflrchtet, und
die Bahnbauer hofften, sie mit Schutz-
démmen von den Schienen fernzuhalten.
Doch mehrfach verliess der Fluss das
ihm vorgegebene Bett, letztmals im Juli
1987. Damals unterspiite der Vorder-
rhein mehrere Kilometer Bahndamme
und ben(tzte den Tiraun-Tunnel als Ab-
flussrdhre. Eine Betriebsunterbrechung
vom 27. Juli bis 2. Oktober sowie ein
Schaden von vielen Millionen Franken
waren die Folgen dieser Naturkatastro-
phe.

Nach dem bereits erwéhnten, 227 m lan-
gen Tunnel und dem Pleunca-Durchstich
(110 m) taucht rechts das grosszligig er-
weiterte Transformatorenfeld der Kraft-
werke Vorderrhein (KVR) auf. Die zur
Energieerzeugung weitldufig gefassten
Wassermassen werden mehrfach durch
Turbinen geleitet und hier teilweise in ei-
nem 1988 fertiggestellten Ausgleichsbek-

ken als Reserve zurlickgehalten. Sofort
nach dem Stausee iberquert der Zug
erstmals seit dessen Quelle den Vorder-
rhein (réatoromanisch Rein Anteriur) und
benltzt dazu eine 89 m lange Schweiss-
eisen-Fachwerkbriicke. Den Halbpara-
beltrager montierte, wie zwei weitere bau-
gleiche Ubergénge, die Konstruktions-
firma Theodor Bell & Cie. aus Kriens/Lu-
zern, die bekanntlich auch die berliihmte
Klappbricke tber den Steffenbach bei
der Furka-Bergstrecke (FO/DFB) erdacht
hatte.
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Sogar der Glacier-Express findet in Ta-
vanasa (788 m) Zeit zu einem kurzen
Halt, um der Busverbindung zum hd&her-
gelegenen Ferienort Breil/Brigels An-
schluss zu vermitteln. Dann aber eilt er
weiter und beféhrt die 1970 erbaute
Stahlbetonbriicke iiber den Tscharbach.
Auch hier musste der alte achtbogige
Viadukt nach Unwetterschdden abgebro-
chen werden. Nach Waltensburg/Vuorz
(744 m) schwingt sich eine weitere, seit
der Bauzeit unverdnderte Fachwerk-
briicke (62 m) Uber das Rheinwasser.

21 - Die RhB, Teil 1

Wie Waltensburg verfiigt auch der nun
folgende Bahnhof Rueun (733 m) Uber
ein Ausweichgleis flir Zugkreuzungen.
Bei Wettergllick présentieren sich links
die Brigelserhdmer. Erst kurz vor llanz
wechselt die Trasse auf einem weiteren
148 t schweren Fachwerk-Bruckenbal-
ken zum rechten Rheinufer hiniiber.

Zahlreiche restaurierte Geb&ude, Tlrme
und Mauern aus dem Mittelalter verlei-
hen dem regionalen Hauptort llanz/Gli-
on (698 m) historischem Charme. Weil
ihm 1289 die Stadtrechte zuerkannt wur-

den, gilt die Siedlung als “erste Stadt am
Rhein". Auf dem Bahnhofsplatz startem
die Postbusse u.a. ins Valsertal, nach
Vrin im Lugnez, nach Obersaxen und ins
Sportferienparadies Elims-Laax. Hier fin-
det auch das beim Badeort Vals aus den
Felsschichten rinnende Valser Mineral-
wasser seinen Weg teils auf die Bahn,
llanz war 1903 bis 1912 Endbahnhof der
urspriinglichen Bahnstrecke ab Chur und
Reichenau. Erst am 1. August 1912 ging
der Erdffnungszug in Richtung Disentis
auf die Reise.






Bild 30: Erste Felsen kiindigen unterhalb von Castrisch das spektakulire Naturerlebnis Rheinschlucht an. Zug mit Lok der Reihe Ge 4/4' (Baujahre
1947 bis 1958}, die beim Umbau 1986/87 neben technischen Anpassungen auch ein moderneres Aussehen und ihren roten Anstrich erhieif.

Bild 29 (linke Seite): Im frithen Morgenlicht eines Herbsttages entstand diese Aufnahme bei llanz. Abb. 29 und 30: A. Ritz

Reisebericht llanz — Reichenau

Der Glacier-Express l4sst nun lianz hin-
ter sich, rechts aus dem Valsertal strémt
der Glenner dem Vorderrhein zu und wird
vom Schienenstrang auf einer rund 40 m
langen Verbundtrigerbriicke (Baujahre
1959/60) Uberquert. Bei seiner Fahrt in
Richtung Reichenau rolit der Zug auch
an der Station Castrisch (705 m) vorbei,
die 1992/93 bei einer umfassenden Sa-
nierung ein zusétzliches langes Aus-
weichgleis erhielt. Auch auf dem Ab-
schnitt nach Reichenau sind die Bahn-
hofsgebdude unter dem Einfluss des
Schweizer Heimatstils in Holzbauweise
errichtet worden.

Aliméhlich verengt sich nun das Tal, die
Wiesen weichen bald den ersten Fels-
partien. Die Hauptstrasse steigt steil den
linken Talhang gegen Laax und Flims
empor. Jetzt gilt es, die Fotoapparate und
Videokameras bereitzuhalten, die Natur
wird in wenigen Minuten alle Aufmerk-
samkeit auf sich ziehen. Schon ragen
links in Fahrtrichtung die Felswénde bis
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zu 100 m empor. Zauberhafte Natur-
schdnheiten gibt es dann bereits bei der
Kreuzungsstatiom Valendas-Sagogm
(669 m). Nun werden die Felsen immer
steiler. Eine schmale Strasse flihrt rechts
zum Dorf Valendas hinauf, wéhrend eine
eiserne Brucke zur Siedlung Sagogn auf
der linken Rheinseite hinliberf(ihrt.

Wie diese einzigartige Landschaft in die-
sem “Canon” wohl entstanden ist? Am
Ende der Eiszeit vor rund 10 000 Jahren
stlirzten nach dem Rickzug der Glet-
scher gewaltige Felsmassen ins Rhein-
tal. Der Vorderrhein bahnte sich in den
folgenden Jahrtausenden einen Weg
durch das leicht auswaschbare Gestein.
Die Niederschidge bearbeiteten laufend
diese hellgrauen, durchfurchten Felswén-
de voller Sand und Kies. Bdume und
Buschwerk kémpften gegen die Erosion
des herunterrinnenden Wassers, ihre
Wurzeln versuchten sich im porésen Fels
festzukrallen. Doch die Zeit arbeitete
gegen sle, sie stlrzten hinunter und wur-

den vom Rheinwasser weggesplilt, zwi-
schen Steinen zermalmt und auf Ge-
rdlibdnkem abgelagert. Regen- und
Schmelzwasser grub sogar Héhlen und
liess hohe Steinpyramiden entstehen.
Uber den linken Eelsen grenzen Wald-
gebiete die Schlucht von der ausgedehn-
ten Flimser Hochebene ab, wo sich die
Feriengéste inmitten von Wiesen und
Berggipfeln tummeln kénnen. Die wilde
Rinaulta (r4toromanische Bezeichnung
fir Rheinschliucht) hingegen teilen sich
im Sommer nur die Wassersportler, die
Wanderer, die Eisenbahnfreunde und
Bahnreisenden. Da bisher alle Strassen-
projekte durch die Schiucht verhindert
werden konnten, besteht noch heute
glicklicherweise nur die Bahn als durch-
gehender Verkehrsweg am Vorderrhein.
Die hoch Uber der Felsenkrone hinweg-
flihrende, enge Bergstrasse llanz — Bo-
naduz via Valendas und Versam ist aur
wirklich ganz gelibten Autofahrem zu
empfehlen.
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In mehreren Schleifen durchfliesst heu-
te der Vorderrhein die Schlucht, einige
von ihm geschaffene Halbinseln (Islas)
dienen der regelméssig um 10%e abfal-
lenden Bahntrasse als Untergrund. Sie
benutzt vorerst das rechte Flussufer, wo
Baumreihen und Strduchergruppen den
Damm vor Unterspulung schitzen. Lan-
ge Wuhrddmme missen das Hochwas-
ser zurtickhalten, und solides Mauerwerk
aus Beton und Stahl soll vor Steinschlag
schitzen. Gefahrliche Rifenniedergén-
ge zwangen zu weiteren Schutzmass-
nahmen; so entstand 1982/83 beim
Bahnhof Valendas eine Galerie von
202 m Lange.

im Hochsommer verdeckt das Laub der
Baume die idealen Fotostellen. Aber auf-
gepasst, bei zwei baumlosen Abschnit-
ten kurz vor und nach der Station Ver-
sam koénnen prachtige Erinnerungsbilder
gelingen. Bessere Chancen bieten sich
dem Wanderer auf dem ausgeschilder-
ten Pfad entlang dem Vorderrhein, dem
die Bahn dort direkt vor die Linse fahrt.

Am 1954 neuerbauten gemauerten Bahn-
hof Versam-Safien (635 m) inmitten der
Schlucht treffen sich die Kanuten und die
Schlauchbootfahrer; ein idealer Aus-
gangspunkt zum Wellenritt in den Rhein-
fluten. Die Station liegt abseits des Dor-
fes, dient dem Ausflugsverkehr sowie als
Verbindung ins préchtige Safiental. Eine
schmale, durch die RhB beim Bahnbau
erstellte Fahrstrasse fihrt auf die be-
wohnte Felsterrasse. Seine Bedeutung
beim Viehtransport oder Giterverkehr hat
auch dieser Bahnhof inzwischen einge-
busst, doch als Holzverladestelle wird er
noch rege benutzt.

Mit Glick kann man von einem linkssei-
tigen Wagenfenster aus auch die Stein-
pyramiden fotografieren, deren letzter
Schutzstein hoch iiber der Schlucht auf-
getiirmt ist. Eindruicklich, wie die Wasser-
massen beim Chrummwag (krummer
Weg) kurz nach Versam zu einer S-Kur-
ve gezwungen werden. Darauf lasst sich
die Bahn nicht ein, sie benltzt zur Durch-
querung der bewaldeten Felszunge den
gleichnamigen Tunnel (83m).

Der Glacier-Express wechselt nun die
Rheinseite auf einer weiteren verstark-
ten Fachwerkbriicke (Isla Bella, 62 m) mit

Bild 31 (links oben): Aus den Wagenfensterm
kénnen die Reisenden die bizarre Fluss- und
Felslandschaft in der Rheinschlucht gut bewun-
dern.

Bild 33 (rechte Seite): Weil keine durchgehen-
de Strasse die Schiucht durchzieht, kénnen die
Naturschénheiten nur aus der Bahn, vom Wan-
derweg oder Schlauchboot aus erlebt werden.
Abb.: A. Ritz

Bild 32: Unvergessen bleibt auch eine wilde
Schlauchbootfahrt durch die romantische
Rheinschiucht. Warum nicht einmal die Bahn-
trasse vom Wasser oder von den Uferplétzen
aus begutachten?

Abb. 31 und 32: Fotohaus Geiger
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Fussgéngersteg. Die verwitterten Fels-
wénde zeigen sich nun auf der rechten
Wagenseite. Vielleicht gelingt sogar ein
Blick auf die in den Sommermonaten
recht zahireichen Schlauchboote. Nach
dem 422 m langen Ransun-Tunnel taucht
als Uberraschend grine Insel die Kreu-
zungsstation Trin (609 m) auf. Das Wies-

Baugeschichte llanz — Reichenau

In der schlecht zugédnglichem Rheinschlucht
mussten bereits fir die Vermessung aufwen-
dige Hangebriicken errichtet werden. Die Pla-
ne von Oberingenieur Robert Moser wurden
unter Aufsicht vom Friedrich Hennings (dem

Bauleiter der Albutabahn) verwirkiicint. Ab Erdih-
jahr 1900 begannen die Erdarbeiten, dazu liess
Sektionsingenieur Peter Saluz eine dampf-
betriebene Dienstbahm mit 75 e Spurweite
bauen. Damit konntem das Baumaterial und
iiber 120 000 m3 Steine fiir den Wuhrbaw und
die Trockenmauern von lianz und Reichenaw
aus in die Schlucht transportiert werden. Trotz
Steinschiag, Uberschwemmungen und auf-
wendigem Entwésserungsmassnahmen wur-
de der Terminplan eingehaltem.

Die drei Fachwerkbriicken (iber den Vorder-
rheim konntem in wenigem Monaten errichtet
und ab Juni 1802 bereits mit der Baubahn be-
fahrem werden. Da inzwischen auch die Tun-
nels ferlig waren, konnte zwei Monate spater
mit dem Verlegen der Gleise begonnem wer-
den. Die Eroffnungsfeier fand am 30. Mai 1903
stait. Die Baukosten fiir die 19,3 km lange
Trasse betrugen 4,137 Mio sFr.

land wird aber bald vom Rheinwasser
bedréngt, nach dem Dabi-Tunnel (299 m)
strebt die Bahn dem Wackenauersporn
entgegen.

Hier bieten sich willkommene Gelegen-
heiten, den Zug aus dem rechten Wagen-
fenster zusammen mit dem Vorderrhein
gemeinsam auf Erinnerungsbildern zu

Strecke llanz — Reichenau

Bahnhdfe Hbhe {i.d.M. km
liamz 698 m 42.9n
Castriscih 705 m 40,74
Valendas-S. 669 m 36,86
Versam-§. 635 m 32,73
Trim 608 m 28.26
Reichemau-T. 604 m 23.57
Gefille max. 1494
Streckenlinge 19,339 kmn
Anzahi Tunnels 3/8802 m
Anzahl Briickem 14/375m
Baubegimm August 1900
Erdffanung 01.06.1903
Elektrifikation 22.05.1922
Wichtigste Bauwerke:

Glenner-Briicke (1960) 41 m
Carrerabach-Briicke (1981) 42 m
Isla Bella-Briicke 62 m
Farsch-Eisenbriicke 57 m
Hinterrhein-Eisenbriicke 152 nn

verewigen. Wer das rostige Schild am
Felssporm (rechts) mit seiner Inschrift
erkennen kann, vermag die Hochwasser-
hohe vom 27. September 1927 abzu-
schatzem. Damals walztem sich 8,3 m
hohe Wassermassem vorbei und Uber-
decktem Bahntrasse und Lehnenviadukt
vollstamdiigy.

Nun ist der letzte Halt auf diesem Strek-
kenstiick, Reichenaw, nicht mehr weit, in
der “Farsch” wechseln die Gleise wieder
aufs rechte Ufer hiniiber, diesmal Gber
eine Fachwerkbriicke mit einzigartiger
Rahmenversteifumg. Sofort ist rechts
oben der Schienenstrang der Albulabakm
erkennipar, der sich damm mit der Ober-
lander Strecke vereinigt und in Richtung
Chur weitergefiihrt wird. Unmittelbar vor
dem Bahnhof Reichemau-Tamins (604 m)
tragt eine 151 m lange Eisenkonstrukdtiom
die Schiemem Uber dem Hinterrheim, der
anschliessend mit dem Vorderrheim zu-
sammenfliesst. Num ist der eigentliche
Rheim geborem, hier beginnt seim Was-
ser die lange Reise zumm Bodensee, zum
Rheinfall und zur Nordsee.

Wahrend die Wagengruppe des Glacier-
Express in Reichenau den Anschiusszug
ab Chur nach St. Moritz abwartet, sollem
die Sehenswirdigkeitem der Strecke
Landquart — Chur — Reichenmau naher
beschriebem werdem.
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Bild 36: Der Bahnhof Versam-Safien wirkl inmitten dieser grossartigen Landsehaftsszenerie wie auf
einer Modellaniage. Blick gegen Osten auf Chrummwag und Isla Bella. Abb.: K. Fader

Bild 34 (linke Seite auBen): Von Bonaduz aus kann eine enge Strasse nach Versam befahren
werden. Wo sie hoch (iber die Schiucht entlangfiitit, bietet sich ein prachtiger Blick hinunter zum
Vorderrheim und auf die kiihm angelegte Bahntrasse. Abb.: J. Gutjahr

Bild 35 (linke Seite innem): Wind, Niedersehla-

ge und das Rheinwasser haben aus dem

weichen Kalkstein in vielen Jahriausenden

die bizarren Felsen geformt.

Abb.: Fotohaus Geiger

1 = Chrummwag-Tunnel 3 = Ransun-Tunnel

Bild 37: Streckenfiihrung in der Rheinschlucht
mit Fotopunkten: Auf halbem Weg wechselt der
Schienenstrang bei der Chrummwag die Ufer-
seite, womit beidseitig interessante Ausblicke
méglich sind. Das ratoromanische Wort “isla”
heisst Insel und steht hier {iir die wenigem
Wiesem am kargen Flussufer. Abb.: B. Moser

5 = Dabi-Tunnel

2 = Fachwerkbrilcke IslaBella 4 = Anschlussgleis Kraftwerk Pintrun 6 = Lehnenviadukt Wackenau



Bild 38: In den Sommern 1992/93 mietete die RhB die FO-Lok HGe 4/4 Nr. 837 an und setzte sie meist vor Mineralwasserziigen der Valser St. Petersquelie
auf der Strecke llanz — Untervaz - llanz ein. Schnappschuss vom 9.10.19982 hinter Trin. Abb.: Th., Kistner

Bild 39: Die Kurve beim Wackenauer Sporn zwischen Trin und Reichenau-T. wird 1922 von einem elekirischen Probezug durchiahren. Die Experten im
Flachwagen hinter der Krokodillok Ge 6/6 verfolgen genau den Verlauf des Fahrdrahtes. Abb.: Archiv RhB
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Bild 40: Vor der Steinschlag-Schutzmauer bei Trin hat der Fotograf am 30.6.1992 den Giterzug 5738 von llanz nach Untervaz festgehalten. Bilder mit
Stangenloks sind selten geworden, weil die Ge 6/6' inzwischen aus dem aktiven Zugverkehr zuriickgezogen wurden. Abb.: P, Pfeiffer

Bild 41: Blick von der Ruine Wackenau auf die Bahntrasse und den schaumenden Rhein, wo am 15.7.1998 die FO-Lok HGe 4/4' in fremden Diensten soeben
mit einem Giiterzug nach llanz voriiberzieht. Abb.: T. Keller
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Bild 42: Weit ab von der gleichnamigen Orischaft liegt der Bahnhof Versam-Safien. Von hier fahrt das Postauto ins reizvolle Safiental. Reisende dorthin
verlassen am 11.8.1993 einen Regionalzug aus Chur mit Lok Ge 4/4". Abb.: Th. Kiistner

Bild 43: In der "Farsch” fadelt die Trasse von Disentis in die Albulastrecke ein, um dann (iber die Hinterrheinbriicke den Bahnhof Reichenau-Tamins zu
erreichen. Bei einer Weichenst6rung gelang dieser Schnappschuss zweier Ziige, die gleichzeitig vor dem Einfahrisignal warten mussten. Abb, T. Keller




Bild 44: Im Bahnhof Landquart prasentiert sich 1939 zum 50j4hrigen Bahnjubilaum ein Dampf-Nostalgiezug mit Lok G 3/4 14, einem Gepackwagen, den
Personenwagen C 2013, 2015 und 2014 sowle einem gedeckten Giiterwagen. Im Hintergrund die RhB-Hauptwerkstatte mit Kamin. Abb.: Arehiv RhB

Reisebericht Landquart — Chur — Thusis

Landquart — Chur

Der Reisende von Basel, Zlrich oder vom
Bodensee trifft in Landquart erstmals auf
die Gleise der Rhdtischen Bahn. In der
eigentlich erst dank der Eisenbahn ent-
standenen Siedlung begann der Bahn-
bau in die Téler Graubtindens, und noch
heute darf das Dorf dank der 1896 — 1903
erbauten RhB-Hauptwerkstétte als tech-
nisches Zentrum der Meterspurbahn be-
zeichnet werden. Hier werden auf neu-
zeitlichen Anlagen die meisten Fahrzeu-
ge gewartet und repariert. In der archi-
tektonisch erhaltenswerten, 19stédndigen
Kreissegmentremise um die Drehschei-
be in Landquart pflegen die Mitarbeiter
u.a. ausgewdhite historische Loks. Aus-
serdem Ubernimmt die Werkstétte Um-
bauten und Reparaturarbeiten flr ver-
schiedene andere Privatbahnen beider
Spurweiten. Das Eisenbahn-dournal wird
an anderer Stelle ausflihrlich auf die
Hauptwerkstétte eingehen. Dort arbeiten
heute 180 Personen oder 12% des ge-
samten RhB-Personals.

Dank den ausgezeichneten Verkehrsver-
bindungen Kessen sich innerhalb der
Jahrzehnte verschiedene wichtige Indu-
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striebetriebe und Zulieferfirmen im Raum
Landquart — Chur nieder. Diese kénnen
sich heute sowohl der Autobahn N 13 als
auch des zuverldssigen Gutertransport-
systems der Alpenbahn Graublindens
und der SBB bedienen.

Unter finanzieller Beteiligung des Bank-
hauses Rothschild aus Paris fand die
Gesellschaft der Vereinigten Schweizer-
bahnen (VSB) 1858 ihren Weg vom Bo-
densee nach Chur; ab 1859 verkehiten
ihre Normalspur-Dampfziige auch zwi-
schen Zirich und dem Kantonshauptort.
Eine Weiterfihrung dieser Bahnstrecken
Uber den Splligenpass Richtung ltalien
musste vorerst aus wirtschaftlichen Griin-
den und spéter nach der Eréffnung der
Gotthardbahn (1882) definitiv aufgege-
ben werden. So blieb es bis heute aus-
schiiesslich der RhB verbehalten, die
wichtigsten Blndner Eerienorte zu bedie-
nen. In Landquart betreiben die SBB da-
zu leistungsfahige Umladeeinrichtungen
zwischen Gliterwagen der beiden Spur-
weiten.

Wéhrend die heutige SBB-Strecke auf
direktem Weg an ihr Ziel nach Chur fiibit,
wurde die RhB-Trasse 1896 als regiona-
le Erschliessungsbahbn erbffnet. Zur Rei-

seberichterstattung dient uns ein Giter-
zug, der Lasten aus Landquart hach Chur
bringt. Er fihrt auch Kihlwagen von
Detailhandelsunternehmen, die fiir das
Oberengadin bestimmt sind. Nach der
Abfahrt in Landquart wendet sich die
Ge 4/4" vorerst links der normalspurigen
"Hauptstrecke” den Dérfern lgis (528 m
0.d.M.) und Zizers (531 m) zu. Wie spéa-
ter im Domleschg, so zeugen auch hier
verschiedene restaurierte Schlésser und
verfallene Burgruinen von der histori-
schen Bedeutung der Region am Ein-
gang zu den Alpentélern mit ihren wiehti-
gen Passverbindungen.

Die 17,68 km lange Bahnstrecke nach
Chur weist ein unregelméssiges Hohen-
profil mit Steigungen und Geféllen von 2
bis 19%o0 auf. Griine Wiesen (links) und
hohe Eelswénde (rechis) pragen die
Landschaft. Die Unterwegsbahnhéfe sind
zeitweise besetzt, der Zugverkehr Uber
die Kreuzungsstationen |auft hier nech
nicht vollautomatisch. Die Dienstgebau-
de sind wieder in der regional typischen
Holzbauweise errichtet, u.a. im hibschen
Chaletstil. Nach Zizers uberquert der
RhB-Zug die SBB-Trasse auf einer Eisen-
briicke und erreicht anschliessend Un-
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tervaz (537 m). Wichtige Grosskunden
der RhB haben hier ihre Stiitzpunkte er-
richtet: Das Venrteilzentrum der Valser St.
Petersquelle wird von llanz aus mit vier-
achsigen Spezialwagen Haik-v tdglich mit
bis zu 230 000 | Mineralwasser beliefert.
Uber ein Dreischienen-Anschlussgleis
verbunden sind auch die Bundner Ce-
mentwerke (BCU). Dort werden die be-
kannten RhB-Zementwagen (“Mohren-
kopfe® genannt) mit dem wichtigen Bau-
stoff beladen. Der Bahnhof Untervaz gilt
heute als wichtigstes Giterzentrum.
Dank seiner Ndhe zur Autobahn hat er in
den leizten Jahrzehnten stark an Bedeu-
tung gewonnen. Ein spezielles Kapitel
informiert Sie ausfiihrlich Uiber diese Ak-
tivitdten bei der RhB.
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Bild 45 (oben): Die Bahn-
hofsgebaude der ersten
RhB-Strecken wurden im
Schweizer Holzbaustil der
Jahrhunderiwende errichiet.
Viele dieser Bauten erfiiillem
ihren Zweck noch heute.
Abb.: B. Fader

Bild 46 (Witte): Friher war
der Mittagszug 853 Land-
quart — €hur jeweils mit
einem Reservefahrzeug
bespannt, arm 5.3.1980
sogar mit einer Ge 2/4
(Baujahr 19183).

Bild 47: Uberfiibrung der
Krokodilloks 404, 463 und
408 von Landquart nach
Chur zunr Extrazugeinsatz
am 10.2.1683. Die Berg-
gipfel heissen Falknis und
Vilan.
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Unser Zug erhélt in Untervaz weitere An-
héngelast, darunter schwerbeladene
Rundholzwagen nach ltalien (via Berni-
nabahn) und Kieswagen nach Thusis.

Recht nah am Rhein, am Fusse des Ca-
landamassivs rollt der Zug nun rasch
gegen Chur. Er durchfahrt dabei auch die
beiden Haltepunkte Trimmis (541 m) und
Haldenstein (562 m), die nun direkt an
der SBB-Strecke liegen. In Haldenstein
kreuzt er einen gefélligen, vierteiligen
Be 4/4-Pendelzug und trifft nach 21 Mi-
nuten reiner Eahrzeit parallel zur SBB-
Trasse im Bahnhof Chur (584m) ein.
Vorbei an den Bahnsteigen rolit er auf die
Auszugsgleise. Die meisten Guterzlige
Richtung Engadin oder ins Blndner
Oberland durchfahren Chur ohne Halt.

Bild 48 (oben): Beim Wett-
rennen mit der schnelleren
SBB-Lok hat die Krokodil-
lok der RhB keine Chance
(Treffen am 28.3.1994 bei
Zizers). Abb.: E. Pozzatoe

Bild 49 (Mitte): Zwei zu-
sammengekuppelte Be 4/4-
Vorortpendelziige sind am
21.6.19982 zwischen
Haldenstein und Chur
unterwegs.

Abb, 46 und 49: T, Keller

Bild 5§0: Die Dampfschnee-
schleuder Xrotd 6/6 Nr.
9214 der ehemaligen
Berninabahn wurde 1990
an die Dampfbahn Furka-
Bergstrecke abgetreten.
Ubertihrungsfahrt am
12.11.1990 bei igis.

Abb. 47 und 50: P, Pfeiffer
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Bahnhof Chur

Die bedeutende Verkehrsentwicklung der
SBB in Uber 130 Jahren ist natlrlich auch
an den Bahnanlagen in Chur nicht spur-
los vorbeigezogen. Urspringlich wollte
die RhB vor rund 100 Jahren ihren Bahn-
hof abseits des Stadtzentrums erstellen,
um die Giter in die Biindner Téler be-
reits in Landquart von der VSB uUberneh-
men zu kénnen. Der Bundesrat erzwang
aber 1895 den Bau eines gemeinsamen
Churer Bahnhofes, der am heutigem
Standort mehrfach erweitert werdem
musste. Auch die seit 1896 benitzte Aus-
fahrtschleife via Rossboden in Richtung
Reichenau und die dazugehérigen Ran-
giergleise wurden 1927/28 aufgegeben
und durch eine direkte Ausfahrt nach
Felsberg ersetzt. Diese Trasse erhielt
1958 ein zweites Gleis, wo ein Jahr spé-
ter auf einem Teilstick eine dritte Schie-
ne eingebaut wurde. So konnten dann die
Industrieanlagen der heutigen Ems-Che-
mie AG bei Domat/Ems direkt mit normal-
spurigen Guterwagen erreicht werden.
In Chur entstanden 1927 auch gemein-
same Umladeanlagen, die heute noch
vorwiegend fur Militdr-, Post- und Vieh-
transporte benutzt werden. Wahrend die
SBB eine Wagenwerkstéatte und eine Lok-
remise betreiben, beschrénkt sich die
RhB auf den Betrieb eines demnéchst zu
erneuernden Lokdepots.

Bis ins Jahr 2000 wird der Bahnhof Chur
ein neues Erscheinungsbild erhalten.
Bereits heute dominiert eine &sthetisch
gelungene Glaskuppel den lUber den
Bahnsteigen angeordneten und von rund
sieben Buslinien bedienten Terminal der
Reisepost. Wahrend neue Postbetriebs-
gebdude inzwischen bezogen wurden,
befindet sich die unterirdische Zufahrt der
Arosabahn vorlaufig noch im Projekt-
stadium.

Im Personenbahnhof Chur kann die RhB
drei Bahnsteiggleise und ein offenes
Gleis flir den Nahverkehr beniitzen (Glei-
se 6 bis 9), wéhrend den SBB vier Glei-
se mit Bahnsteig sowie ein Umfahrungs-
glels zur Vertiigung stehen (Gleise 1 bis
5). Der Arosabahn dienen zwei kurze, of-
fene Abfahrisgleise auf dem Bahnhofs-
platz.

Chur - Reichenau

Hektischer Betrieb herrscht jeweils in
Chur nach Ankunft der SBB-Schnellzii-
ge aus Basel, Z(lirich und St. Gallen. Der
Reisendenstrom vetteilt sich sofort auf

Bild 61: Der Bahnhof Chur als Anschlussstelle
zwischen SBB, RhB und den Bussen der
Reisepost. Links Meterspurgleise RhB, rechis
Normalspurgleise SBB. Abb.: J. Miiller
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die verschiedenen Bahnsteige zu den
Anschlussziigen nach St. Moritz und
Disentis oder den Regionalzigen nach
Thusis. Uber die Rolltreppen erreichen
die Gaste die oberirdisch bereitstehen-
den Postbusse, wahrend auf dem Bahn-
hofsplatz die Arosabahn auf Kundschait
wartet. 25 Minuten spéter ist es wieder
tuhig auf den Bahnsteigen, bis dann die
RhB-Reisezuge eintreffen. Dann wieder-
holt sich das Ganze in der Gegenrich-
tung.

Als Reisebericht nach St. Moritz soll das
Eahrterlebnis in einem Schnellzug ge-
schildert werden. Dieser wird spéter in
Reichenau die bereits aus Zermatt — Brig
- Andermatt — Disentis eingetroffenen
Kurswagen des Glacier-Express (siehe
Bericht Disentis — Reichenau) Uberneh-
men und ins Oberengadin uUberflihren.
Wenn die Abfahrtszeit heranger(ickt ist
und alle Anschlussz(ige pUnktlich in Chur
eintrafen, dann gibt der SBB-Abferti-
gungsbhbeamte auch dem RhB-Schnellzug
freie Eahit. Langsam verldsst die von ei-
ner 1994 in Betrieb gesetzien Ge 4/4*
gezogene Komposition die umfangreiche
Gleisanlage von Chur. Sie lasst die Ge-
schéfts- und Handelsh&user hinter sich
und rolit Minuten spéter bereits in griiner
Landschaft.

Bald taucht links das Verteilzentrum der
Brauerei Calanda-Haldengut auf, das mit
zwei Dreischienen-Anschiussgleisen an
die Bahnhofsanlage Felsberg (569 m) an-
geschlossen ist. Das sldliche Strecken-
gleis der Doppelspur tragt auch die drit-
te Schiene fir die normalspurigen Giter-
zlige. Im Gegensatz zu Eelsberg, wo das
alte Stationsgebaude aus Holz trotz
Gleisumbau Uberlebt hat, empféangt im
wesentlich grésseren Dorf Domat/Ems
(681 m) ein zweckmassiger Giebelbaw
den Reisenden und Berufspendlier. Hier
verlassen die nermalspurigen Schienen
das Streckengleis und fiinren anschiies-
send auf getrennter, fahrdrahtleser Tras-
se Zum Emser Industriekermplex. Vererst
bedienen beide Spurweiten bei der Bahn-
hofsausfahrt das zentrale RhB-Sehienen-
lager. Dor werden mit der Krananlage bei
gemeinsamem Einkauf eft aueh FO-Wa-
gen beladen.

Der aufmerksame Beobachter erkennt
bald links in Fahuriehtung das weitlaufi-
ge Fabrikgelande des international tati-
gen Kunststeffunternehmens Ems-Che-
ie AG.

Auf seiner Strecke an der Autebahn und
dem Rhein entlang trifft der Zug wenig
spater im Bahnhef Reichenau-Tamins
(604 m) ein. Dort warten bereits die Wa-
gen des Glacier-Express aus Zermatt auf
dem benachbarten Bahnsteiggleis. Die
Lok wird abgekuppelt, und unter Aufsieht
des Rangierbeamten rollt sie Zur Zuriek-
gebliebenen Wagengruppe und sehiebt
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sie an die Spitze des Schnellzugs. In der
Regel sind es Reisezugwagen aller drei
Glacier-Bahnen (Rhétische Bahn, Furka-
Oberalp-Bahn und Zermatt-Bahn) in un-
terschiedlicher Farbkombination.

In Reichenau amisieren sich die Reisen-
den jeweils Uber das etwas sonderbare,
mit einem Flachdach versehene Aufnah-
megeb&aude mit Schindelwédnden und ei-
ner kleinen Gaststétte. Man lasse sich
aber vom historischen Ausseren nicht
tauschen, innen beherbergt es namlich
die moderne Fernsteuerzentrale der
Bahnstrecke Felsberg — Cazis (~ Thusis)
sowie Trin — Sumvitg (~ Disentis).

Baugeschichte
Landquart - Chur — Thusis

Ein auf Veranlassung von W. J. Holsboer ge-
griindetes Konsortium interessierter Geldgeber
widmete sich ab 1890 der Finanzierung wichti-
ger Eisenbahn- und Kraftwerksbauten. Diese
Bank sicherte sich sofort die Konzessionen fiir
die Meterspurbahnen Landquart — Chur und Chur
— Thusis und legte gleichzeitig eigene Pro-
jektvorschlage vor.

im Herbst 1894 begannen die Bauarbeiten durch
spezialisierte italienische und schweizerische
Unternehmen. Die durch Paul Schucan und
Niklaus Riggenbach Uberarbeiteten tunnellosen
Projekte wurden unter Fihrung von Oberinge-
nieur Leonhard A, Laubi innerhalb von 22 Mo-
naten verwirklicht. Bereits im Sommer 1896
konnten erstmals Zlige zwischen Landquart und
Thusis verkehren. Die Erstellungskosten fiir die
41,2 km lange Schienenverbindung betrugen
6,284 Mio sFr.

Reichenau - Thusis

Nach einer ergdnzenden Bremsprobe
zeigt das Abfahrtbefehlssignal freie Fahrt,
und der Schnellzug setzt sich wieder in
Bewegung; nun sind 14 Wagen am Ha-
ken der Lok. Auf der Fachwerkbriicke
rechts ein Blick auf den 15 m tieferem
Zusammenfluss des Vorder- und Hinter-
rheins. Der 151 m lange Paralleltrdger
des 1895 gebauten Briickentibergangs
musste 1959 verstédrkt werden. Die Lage
des Ortes Tamins erkennt man ubrigens
an der Turmspitze, die aus dem bewal-
deten Kirchhtigel emporragt.

Bild 52: Die neue, architektonisch ausgezeich-
net gelungene Glasiberdachung des Busbahn-
hofes der Reisepast, der iiber dem Bahnsteigem
von SBB und RhB erstellt wurde. Vorne ent-
steht der Neubau des Postbetriebsgebdudies.
Dominanter prasentiert sich inn Hintergrund das
Calandamassiv. Abb.: Fotohaus Geiger

Bild 53 (rechte Seite oben): Harmonie vom
Technik und Architektur im Bahnhof Chur.
Abb.: J. Miiller

Bild 54 (rechte Seite unten): Hinter dem in
Chur einfahrenden Vorortpendelzug aus Land-
quart erhebt sich die Montalinkette.

Abb.: B. Moser

Strecke Chur — Thusis

Umladebahnhof Landquart
Giiterzentrum Untervaz

Dreischienengleis Chur — Domat/Ems

Hinterrhein-Eisenbriicke 152 m

Bahnhéfe Hohe d.d.M. km
Chur 584 m 13,87
Strecke Landquart — Chur Felsberg 569 m 177 |
Bahnhéfe Héhe i1.d.M. km DomavEms 581 m 2015 |
- — Reichemau-T. 604 m 23,57
Landquart 523 m 0,00 Bonaduz 659 m 27,44 ‘
lgis 523 m 2,22 Rhéziins 654 m 28,69 ‘
Zizers 531 m 3,99 Rothenbrunnem 622 m 32,31
Untervaz 537 m 5,82 Rodels-R. 640 m 36,59
Haldensteim 562 m 10,96 Cazis 658 m 38,49
Chur 584 m 13,68 Thusis 697 m 41,26 |
Steigung max. 1990 Steigung max. 25% |
Streckenlénge 13,682 km Streckenliénge 27,390 kmm
Anzahi Tunnels keine Anzahl Tunnels keine
Grosse Briicken 2 (1174 my Grosse Briicken 43332 m
Baubegjinm Herbst 1894 Baubeginm Herbst 1894 |
Eréffnung 29.08.1896 Eréffnung 01.07.1896 ‘
Elektrifikatiom 01.08.1921 Elektrifikation 01.08.1921
Sehenswerte Anlagen: Wichtigste Bauwerke: ;
|
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In der “Farsch” leitet eine Weiche die
Zugkomposition auf das ansteigende
Gleis Richtung Thusis. Wéhrend rechts
unten langsam der Flusslauf des Vorder-
rheins verschwindet, windet sich die Tras-
se in einer weiten Schleife und mit max.
25%e Steigung auf die Ebene von Bona-
duz (659 m). Sofort nach der Bahnhofs-
ausfahrt in Rhézins (655 m) markiert auf
der linken Wagenseite ein prachtiges
Schloss aus dem 18. Jahrhundert den
Eingang zum Domleschg. Aufgrund sei-
ner grossen Anzahl von Schiéssern und
Burgruinen wird dieser Talabschnitt auch
das “Burgenland der Schweiz" genannt.
Etwas Gluck, und man kann die kleine
Gondel der Luftseilbahn nach Feldis er-

kennen, die das Tal in luftiger Héhe Uber-
quert. Vorbei an der bekannten Rhé&z(in-
ser Mineralquelle und entlang der Kan-
tonsstrasse néhert sich die Bahn nun
dem Hinterrhein, dem man zwischemn
Reichenau und Rothenbrunnen seine
Freiheit 1&sst. Dort fliesst er wild durch
Auen und kann sich zwischen Kiesbén-
ken “austoben”, bevor seine Fluten zwi-
schen Ddmmen eingezwéngt dem Bo-
densee zufliessen missen. Von der Burg
Niederjuvalta in den linken Felsen ist nur
noch ein Gemduer in Form eines Droh-
fingers Ubriggeblieben. Der Nachwelt er-
halten bleiben soll hingegen der Bergfried
Oberjuvalta direkt Uber Rothenbrunnen
(622 m). Auf die linke Rheinwuhr gebet-

tet folgen die Schienen nun dem Fluss-
lauf bis Rodels-Realta (640 m). Zwischen
den Baumen grissen vorerst das heute
noch bewohnte Schloss Ortenstein und
anschliessend zwei weitere Ruinen (Alt-
und Neu-Sins). Links Uber dem Dorf Ro-
dels thront Schloss Rietberg, das in der
Geschichte Graublindens im 17. Jahr-
hundert im Zusammenhang mit dem Frei-
heitshelden J6rg Jenatsch eine wichtige
Rolle spielte.

Bereits im Mittelalter zogen Handelsleu-
te auf dem Weg von Chiavenna (ltalien)
Uber den Septimer- und Julierpass ge-
gen Norden durch das fruchtbare Dom-
leschg. Erste Burgen entstanden bereits
im 12. Jahrhundert, wurdem dann wéh-
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Bild 57: Der Ort Reichenau-Tamins mit Blick in
Richtung Chur: Hier vereinigen sich Vorderrhein
{von links) und Hinterrhein (von rechts) zum
eigentlichen Rhein. Um das Jahr 1920 herum
wird die Verzweigungsweiche der Trassen
Albula und Bindner Oberiand noch aus einer
Waérterbude bedient. Links in Bildmitte sieht
man das Schloss Reichenau, im Hintergrund
die Kirche von Domat/Ems.

Bild 55 (linke Seite oben): Ein Giiterzug mit
Ge 6/6" Nr. 702 donnert an 9.3.19983 (iber die
Hinterrheinbriicke bei Reichenau.

Abb.: T. Keller

Bild 56 (darunter): Engadiner Schnellzug mit
Lokomeotive Ge 6/6" und Wagenmaterial in
altem RhB-Anstrich, verstarkt mit roten Wagen
der Arosabahn im Sommer 1964.

Abb.: P. Willen

Bild 58: Der Bau der Fachwerkbriicke iber den
Hinterrhein bei Reichenau-Tamins um 1865.
Abb. 57 und 58: Sammlung Harlimann
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rend Kriegswirren mehrheitlich zerstért
und spéter teilweise wieder aufgebaut.
Mit einem Bogen berthrt die Bahn nun
das Dorf Cazis (658 m) mit seinem alten
Dominikanerinnenkloster. Sehr fruchtbar
ist hier der Ackerboden, den man dem
Hinterrhein (r&toromanisch Rein Poste-

riur) abgetrotzt hat. Am Fusse des Hein-
zenberges liegt auch Thusis (697 m), ein
wichtiger Verkehrsknoten, als néchster
Halteort des Zugs. Hier findet der Hinter-
rhein seinen Weg aus der engen Fels-
rinne, die das Domleschg vom Quellge-
biet im Rheinwald-Hochtal trennt. Heute

dominieren die aufwendigen Bauten der
alpinen Auiobahn N 18 zum San Bernar-
dino, ins Misox und nach Bellinzona (Tes-
sin). Vom Strassenbau nahezu unberiibri
blieben bisher gliicklicherweise die Roff-
la- und die Viamala-Schlucht, letziere
weltbekannt durch den mehrfach verfilm-
ten Roman von John Knittel. Abschnitt-
weise lasst sich der alte, geflirehtete
Handelspfad noch heute bewundern, und
die Schlucht wird alljahrlich von vielen
tausend Schaulustigen besucht.

Vor dem Bau der Albulabahn endete die
Bahntrasse in Thusis. Der erste Zug aus
Chur traf hier am 1. Juli 1896 ein, die
Eréffnung der Eortsetzung nach Same-
dan fand genau sieben Jahre spéter stait.

Bild 59 (oben): Die Talenge zwischen Rhdziins
und Rothenbrunnen ist das Eingangstor zum
burgenreichen Domleschg. Am 10.8.1987
passiert ein Be 4/4-Vororzug den Bahnhof
Rothenbrunnen. Abb.: K, Fader

Bild 61 (rechte Seite oben): Der GmP-Zug
4537 wartet am 4.1.1960 im Roch Richt umge-
bauten Bahnhot Thusis aut die Weitetfahrt in
Richtung Albula. Abb.: J. Gutjahr

Bild 62 (rechte Seite unten): Ein Lokzug mit
Ge 4/4" 625, Ge 4/4 610, Ge 6/6' 411 und

Gm 4/4 242 anlasslich des Bahnhofsfestes
Thusis am 5.6.19983. Aufnahme bei Boraduz mit
Blick gegen die Surselva (Bundner Oberland)
und rechts zum Flimser Stein. Abb.: T. Keller

Bild 60; Hoch tUber dem Hinterrhein thront das
Sehless RRdzlins. Abb.: Arehiv RhB
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Bahnhof Thusis

Fruher galt Thusis als betrieblicher Fla-
schenhals, es fehlten genligend lange
Abstell- und Ausweichgleise fiir die Nah-
verkehrsverbindungen mit Chur und den
reichlichen Guterverkehr. So entstand

hier zwischen 1990 und 1993 eine voll-
stdndig erneuerte Bahnhofsanlage mit
Mittelbahnsteig und neuem Aufnahmege-
b&dude in Stahl- und Glasbauweise. An
der Rampe beim Guterschuppen beginnt
oder endet die Autoverladung von/nach
Samedan (Oberengadin). Diese Dienst-

v e

leistung wird besonders bei winterlichen
Strassenverhéltnissem am Julierpass
sehr geschétzt. Auch hier gibt es stark
frequentierte Anschllisse zu den Bussen
der Reisepost nach Splligen, S. Bernar-
dino, Mesocco und Bellinzona sowie zu
mehreren Dorfern der Region.




