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VASUTI MOTORKOCSIK

Kozleményeink 1934 juniusi 14. szamdban azokkal az
altalanos elvekkel foglalkoztunk, amelyek motorkocsik és
ezek gépberendezéseinek tervezésénél és épitésénél

iranyadok. A kovetkezGkben egyes legfontosabb
motorkocsitipusainkat, azoknak Uzemi viszonyait és a
veluk elért eredményeket ismertetjik.

MOTORKOCSIK
A HELYIERDEKU FORGALOM SZAMARA

A helyiérdekd forgalom legfontosabb feladatainak
egyike a személyforgalom gazdasigos lebonyolitdsa,
amely a motorkocsi-tizem bevezetésével kitiné megoldast
nyert.

A veszteséges tizemd, rosszul kihasznalt, nem elegendd
strdn kozlekedd gézvonatok és a nem kielégitd eredmény-
nyel kozlekedd vegyes vonatok helyett lehetSleg konnyd,
rugalmas kozlekedési eszkdz megteremtésére volt szik-
ség. Ennek csekély forgalom esetén is gazdasagosan,

megfelel6 sebességgel egyedil kell kozlekednie, azonban
alkalmasnak kell lennie arra, hogy a menetrendet
megfelel6 szimu potkocsival is betarthassa. Szerkezetének
robusztusnak és elég erGsnek kellett lennie, hogy a nagy
tuzemi igénybevétel ellenére is csak csekély karbantartasi
koltséget igényeljen és hogy élettartama hossza legyen.

Természetesen ennek a jairminek alkalmazkodnia kel-
lett a figyelembe jov6 vonalak kiillonleges viszonyaihoz és
az utasoknak megfelel6 kényelmet is kellett nyujtania.

A KET-, ILL. HAROMTENGELYU SZABVANYOS MOTORKOCSI

48. abra. Haromtengelyl szabvanyos Dieselmotorkocsi két kéttengelyd személykocsival.



Az el6bbi feltételeknek teljesen megfelelt az elsGsorban a
MAYV sziikségleteinek megfelelGen kifejlesztett, de egytttal
szamos mds, bel- és kulfoldi vasat kivansagait is kielégitd
két-, ill. hiromtengelyl szabvanyos motorkocsi, melyet
uzemkozben a 48. dbra, beosztasit és elrendezését pedig a
49. abra szemlélteti.

Ennek a mihelyeinkben 1926. év 6ta a mai napig tobb
mint 130 egységben késziilt kocsitipusnak kiviteli modja
altalaban azota is valtozatlan maradt, legjobb bizonysagaul
annak, hogy a szabott feltételeknek teljes mértékben
megfelelt. Id6kozben csupan egyes részleteit tokéletesitet-
tik, elsGsorban az annakidején alkalmazott benzin-, ill.
benzolmotort helyettesitettiik az altalunk kifejlesztett Ganz-
Jendrassik rendszerd Dieselmotorral.

A két-, ill. haromtengelyd kocsi f6 méretei:

OYOMEAV . .ot 1.435 mm
a kéttengelyd kocsi tengelytavja . . . . .. 6.200
a haromtengelyl kocsi tengelytavja ... 3.100+3.100
utkozk kozotti hossz ... ... ... 12.020 *
a kocsiszekrény hossza . ............ 10.800 ¢
a kocsiszekrény szélessége . ... ... ... 3.080 ¢
legnagyobb magassag a sin felsé éle

folott .. ... 4.080
futokoratmeérs ... ..o 920 “

ALTALANOS ELRENDEZES
Amint a 49. dbran lathato, a kocsi egy 2. osztilya és egy
3. osztalya szakaszra oszlik, melyekben 15, ill. 35 ulShely
all az utasok rendelkezésére.
A két tagas felszallo el6tér egyuttal vezetGallasul is szol-
gal. A 3. osztalya szakasz és a felszallo el6tér kozott van a
kb. 2 m? rakfeliiletd poggyasztér és a WC.

A kocsi 3745 kg/mm? szilardsagt, 25% nyulasa hen-
gerelt vasbol, teljesen szegecselve készil, kivitele konnyd,
de erGs. Egyébként is nagy gondot forditottunk a kocsitest
er6s, ellenalloképes kiképzésére, mert a MAV az eurdpai
szabvanyoknak megfelel6 vono- és ttkozSberendezések
alkalmazasat irta eld.

Atmend vonorudak alkalmazisa a gépiberendezés elhe-
lyezése miatt nem volt lehetséges, a vondhorgok ragdzasa-
nak magukra a melltartokra kell timaszkodnia. A szab-
vanyoknak megfelel rigos titk6zok szintén a melltartokra
vannak felerGsitve, az ttkozéragok pedig acélontvény-
hazban vannak.

A kocsirész sulya tiresen kb. 13.000 kg, a teljesen felsze-
relt kocsié pedig a beépitett gépberendezés szerint 17.000
—19.000 kg, tgy hogy egy tilésre 370 — 400 kg holtsuly esik.
Ezeknek a szimoknak megitélésénél tekintetbe kell azon-
ban venni, hogy abban az idében, amikor ezeknek a ko-
csiknak épitését megkezdtiik, nagyszilardsaga acélok alkal-
mazasa és a villamos hegesztés a vagonépitésben még nem
volt haszndlatos, tgyhogy e sulyokat igen alacsonyaknak
tekinthetjuk.

A kocsi sdlydt a futominek csuklosan felfiggesztett
lemezes ragok adjik 4t, melyek az igénybevételeknek
megfelelGen 1évén méretezve, a kocsi nyugodt jarasat biz-
tositjak.

Az egyik tengely a hajtott; erre van szerelve az egyuttal
irdnyvaltonak is kiképezett fogaskerék-hajtomi, mely
acélontvényld hazba szerelve, nyomatéktimmal timasz-
kodik az alvazkeretre.

A tengelyek kilonleges krom-nikkelacélbol késziiltek és
kétsoros szférikus gorgdscsapagyakban futnak. Kanyarulatok-
ban valo6 jo bedllas céljabol a tengelyek jatéka a csapagy-villak-
ban hosszirdinyban 17 mm, keresztirinyban pedig 11 mm.

49. abra. Egy két-, ill.
haromtengelyd szab-

vanyos motorkocsi.




Hogy ugyanez a kocsitipus olyan vonalakon is jarhasson,
melyek felépitménye csak mérsékelt tengelynyomasokat
bir el, a kocsiszerkezet minden egyéb megvaltoztatdsa
nélkiil egy harmadik, a kocsi kozepén elhelyezett tengely-
lyel is épithets. Ennek a tengelynek hosszirinyban nincsen
szambavehetG jatéka, keresztiriny jatéka azonban 42 mm.
Ha a haromtengelyl kocsi dllandéan elég erGs felépit-
ményd vonalon kozlekedik, a kozépsS tengely minden
tovabbi nélkul kiépithetd.

Egy teljesen telt, izemanyaggal ellatott kéttengelyd kocsi
salya kb. 23 t, a haromtengelyl kocsié pedig kereken 25 t,
ugyhogy a legnagyobb tengelynyomas az el6bbinél kb.
11-5, az utébbinal pedig kb. 9 t.

A kerekek acélontvényd testtel, rahutzott kulonleges
acélabronccsal késziilnek, futokoratmérsjik 920 mm.

A kocsinak négy bejaro ajtaja van; a homlokfalakon egy-
egy ajtoé és hid szolgidl az atjarasra. A kocsi kiegyenlitett
rudazata 8-tuskds onmikods léegnyomasos fekberendezés-
sel, valamint kézifékkel van felszerelve.

A padld 30 mm vastag fenySfadeszkabol készil és
parafaalatéttel ellatott linoleummal, ill gumisz&nyeggel van
boritva. Az oldalfalakat belil természetes sziniikben lakko-
zott, a mennyezetet fehérre mazolt 6 mm vastag 5-rétegt
enyvezett falemez burkolja, mely konnyl fakeretre van
erGsitve.*) A vilaszfalak keményfakerettel, 8 mm vastag
tobbrétegl lemezbdl késziilnek.

Az il6helyek vaza konnyd faszerkezet. A 2. osztalya (50.
abra) uldhelyek a legjobb kiviteld rigds parndzattal és
mogquette-bevonattal késziilnek. A 3. osztilya (51. dbra)
ulShelyek burkolata pedig 3-rétegl falemez, amelynek
kils6 rétege nyirfa.

A konnytfémkeretd ablakok ,Solin”-tivegbdl késziilnek.
Ugy az utasszakaszok, mint a felszillo ajtok ablakai is
leereszthetSk. A homlokfalon a vezet&allas el6tt 1évé ablak
kézzel mozgathaté ablaktorlGvel van felszerelve. A WC
ablakai, amelyeknek fels6 része vizszintes tengely koril
billenthet§, ornament-tivegbdl vannak. Az ajtok szokasos

*) lasd Ganz-Kozlemények 14. sz., 21. oldal.

50. dbra. A 2. osztalya utasszakasz.

51. abra. A 3. osztalyu utasszakasz.

modon, kilincesel és zirral, a bejard ajtok biztonsagi zarral
vannak felszerelve. A kils6 ajtok felett horganylemezbdl
készilt esévéddk vannak. Az 6sszes veretek és fogantyik
sargarézbdl készilnek. Az utasok poggyaszanak elhe-
lyezésére a 2. osztalyban ontottvastamokra szerelt halok, a
3. osztalyban pedig koviacsoltvas tamokra erSsitett deszkak
szolgalnak.

A WC vizoblitéses fayencekagyloval van elliatva, melyhez
a sziikséges vizet a tetS alatt elhelyezett horganylemezbdl

készult és kivilrsl tolthets tartiny szolgaltatja.
GEPBERENDEZES

Az elsé ily kiviteld kocsik hajtogépe hathengeres, 1100
percford.-ndl 90 LE teljesitményd benzin-, ill. benzolmotor-
bol allt, amely igen jol alkalmazkodott a vasatizem kilon-
leges kovetelményeihez. IdSkozben ezeket a kocsikat
Ganz-Jendrassik rendszerd Dieselmotorokkal (VI JmR 150
tipus) szereltiik fel, mig Gjabban a legmodernebb kiviteld
VI JaR 135 tipust Ganz-Jendrassik motort (52. dbra) alkal-
mazzuk. A nyersolajmotorokkal szerzett kitiné tapasztala-
tok, féleg a nagy tizelGanyag koltségmegtakaritds, arra
késztette a MAV igazgatosigit, hogy a még benzin-, ill.
benzolmotorral jar6 kocsikba, ezek helyett, a legijabb
tipust Ganz-Jendrassik motort épittesse be, ami részben, a
legjobb eredménnyel mar meg is tortént.

A gépi hajtas tokéletesitésének hatdsat mutatja az 53.
dbran lathato diagram, mely egy benzinmotoros és egy VI
JaR 135 tipust Dieselmotoros kocsira vonatkozik és mely-
bdl kilonbozs palyaemelkedés és kiillonbozs Gsszetételd
vonatok esetén a mindenkor elérheté sebességek lathatok.

Az 54. és 55. dbra az egyes esetekre vonatkozd gyorsitasi
diagramokat tiinteti fel, amelyekbdl kivehets, hogy a na-
gyobb teljesitGképességli motor beépitése folytin meny-
nyire megnovekedett ennek a kocsitipusnak alkalmazhato-
saga. Egy VI JaR 135 tipust 120-150 LE-s Dieselmotorral
felszerelt motorkocsi két potkocsival, tehat 6szszesen 58 t
vonatsillyal példaul 15%o palyaemelkedésnél 28 km/6ra
allando sebességgel kozlekedhetik, mig 90 LE-s benzolmo-
torral csak 18 km/6ra sebesség érhets el.



52. dbra. A hajtdmotor és a sebességviltd beépitése egy hiromtengelyd szabvanyos Dieselmotorkocsindl. Az egyes
gépegységek az alvizon rugalmasan vannak felfiiggesztve.

A Dieselmotoros kocsi, nagyrészt sik pdlyan, még 4
potkocsival is minden nehézség nélkiil betarthatja a menet-
rendet. 50 km-es sebességet sik palyan 58 t silya benzin-
motoros vonat 216 mp alatt, Dieselmorotos vonat pedig 133
mp alatt ér el.

Az erGatvitel gumitarcsds csuklos tengelyek kozvetitésé-
vel normadlis, négyfokozata, allandd kapcsolasban 1évé,
edzett és csiszolt fogaskerekekkel, valamint acéllamellds
kapcsolokkal ellatott sebességvaltom, és a hajtott tengely-
re felszerelt irAnyvalto Gtjan torténik.*)

A gépberendezés a kocsiszekrény alatt tgy van beépitve,
hogy lehetdleg kevés hasznos tér vesszen karba. Fontos,
hogy a kocsitest a motor jarasa altal okozott rezgések ellen
lehetSleg meg legyen védve, miért is a motort és a
hajtomivet a kocsiszekrény alvazara rugalmasan fliggesz-
tettiik fel. Ugy a motor, mint a vele kapcsolt sebesség-
valtomd, valamint a kiilonbozé attételi berendezések hen-
gerelt vasbol készilt keretre vannak szerelve, melyet
rahegesztett szemekkel acélcsavarok segélyével a szemek
és a csavaranydk, ill. a tartdé kozé gumitarcsakat helyezve
fuggesztink fel az alviaz kozépsé hossztartoira. Ezeknek a
gumitdrcsaknak rugalmas alakvaltozasa 1ényegesen tompit-
ja a motortol szairmazo esetleges rezgést és zajt.*™*)

Tobb Gjabb kiviteld kocsinal ezenkiviil a motor és a keret
kozé is gumibetéteket helyeztiink, tgyhogy ezeknél a ko-
csikndl kettSs rugalmas szigetelés van motor és kocsitest
kozott. Mas kiviteleknél a motornak megfeleléen rugalmas
felfiggesztése az alvaz kereszttartoira, minden kiilon keret
kozbeiktatdsa nélkil, hirom ponton torténik.

Szabvanyos motorkocsijainknal az adott padloszint mel-
lett a motor nem helyezhets el teljesen a padlo alatt és igy
annak fels6 része benyulik a kocsi belsejébe, még pedig a
3. osztalyu szakaszba. Itt kettGsfald, tomoren zar6do vasle-
mezbdl készilt, hé- és hangszigetelés céljabol parafaval és
azbeszttel bélelt burkolat boritja.

*) lasd Ganz Kozlemények 14. sz., 34. oldal.
**) lasd Ganz Kozlemények 54. sz., 22. oldal.

Ebbdl a burkolatbol kéményszerd akna (56. dbra x ) nyulik
ki a tetén keresztll, amely a motor koril felmelegedett le-
vegl elvezetésére és a hitScsévezeték felvételére szolgil.
Hogy a motorhoz konnyen és jol hozza lehessen férni, a
védéburkolat igen egyszerden és gyorsan leszerelhetd.
Felette hosszirdnyt til6helyek (1. 51. dbrat) vannak, melyek
kivitele oly gondos, hogy a rezgés, valamint a kellemetlen
zaj vagy szag, még kozvetlenll a motor felett (il6 utasokat
sem zavarja.
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53. abra. Vonoer6 és ellenallas diagram 120, ill. 90 LE telje-
sitményd motornal 40, ill. 58 t vonatoknal.
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54. abra. Gyorsulasi diagram 120 LE teljesitményd
motornal.

HUTO- ES FUTOBERENDEZES

A motor hitévizének visszahttésére bordascsoves
hitsket alkalmazunk, melyeknek hitSelemei kiilonlegesen
kiképezett raforrasztott sargaréz hitébordakkal ellatott kis
atmeérGji fémcsovekbdl allanak. Az egyes csGelemeket
hit6tombokbe foglaltuk és két végikon fémlemezbdl
készult kamrakba forrasztottuk. A kamrakhoz csatlakoznak
a hozza- és elvezetd csovek.

A hit6tombok a teté két végén nyertek elhelyezést,
alakjuk alkalmazkodik a kocsi alakjahoz, egyrészt, hogy a

X Szell6zGakna.

56. dbra. A 3. osztalyG utasszakaszba beépitett hajto-
motor. A k6zépsé ilések és a motorburkolat le vannak
szerelve.
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Szaggatott vonalak: 58 t vonatsuly.

55. abra. Gyorsulasi diagram 90 LE teljesitményd
motornal.

menetellenallds csak kis mértékben novekedjék, masrészt,
hogy a menetkozbeni légaramlas a hdtdfeltletet minél
hatdsosabban érje. A hitévizet egy, a motor altal hajtott
korforgoszivattyt tartja dllandod aramlasban. A hitsk elétt
1évs zsaluszerkezet lehetévé teszi a 1égaramlds szabdlyo-
zasat és ezaltal a kils6 hémeérsékletvaltozasnak megfele-
1Gen, tetszés szerint kisebb vagy nagyobb hitShatds érhetd
el. Alacsony kiils6 hémérséklet esetén a hitén atiramlo
levegdt a zsaluk csak részbeni vagy teljes zarasaval fojtani
kell. Ha a kulsé hémérséklet igen hideg, a motorban
felmelegedett hiitéviz egy csap atallitisaval a hitsk helyett
a fltSberendezés csérendszerébe kertl és a motorkocsi
fltését latja el.

A fatstestek ugyancsak fémlemez-bordikkal elldtott
rézcsovek, amelyeken at a hitéviz melegtartalma a kocsi
belsejébe jut. Alacsony kiilsé hémérséklet esetén tehat a

kikapcsolt hiitdk hatdsat a fiit6-csGrendszer veszi at.
VILLAMOS FELSZERELES

A szabvanyos motorkocsi villamos berendezése egy
aramfejleszt6bdl, a kocsi belsé és kiils6 vilagitisabol és a
hajtomotor inditoberendezésébdl all. Ide sorozhatok még a
kilonbozé mutatd- és jelzOkészilékek, melyek mikod-
tetése villamos aram segélyével torténik.

Az aramfejleszté egy, a Dieselmotorral Osszeépitett
egyenaramt dinamo, melynek teljesitGképessége 24 V fe-
sziltség mellett 500 W. Ez a dinamo latja el arammal a kocsi
és az esetleges potkocsik vilagitohalozatat és azonkivil egy
erGs akkumulatortelep toltésére is szolgal. Ez az akkumula-
tortelep szolgiltatja az dramot, egyrészt a hajtdogép villamos
inditomotordhoz, masrészt ha a motor all, a vilagitoberen-
dezéshez és az egyéb villamos késziilékekhez. A dinamo
alland6an az akkumulatortelepre van kapcsolva €s azt mind-
addig tolti, amig annak fesziltsége a legnagyobb toltési fes-
ziltséget (31 V) eléri. A dinamd kapocsfesziiltsége a
vilagitasi hal6zat bekapcsolasakor onmuikodden lecsokken
215 V-ra, azaz a vilagitasi berendezés legnagyobb megen-
gedhetd fesziiltségére.



A dinam6 Ggy van tekercselve, hogy fesziiltsége,
fliggetlentl a fordulatszamtol majdnem dllando és mar 600
motor percford.-nal 24 Volt. Ha a hajtomotor fordulatszama
ennél kisebb, vagy ha a motor all, akkor a sziikséges
aramot anélkil, hogy ehhez kilon atkapcsold volna szik-
séges, onmikodden az akkumulitortelep szolgaltatja. A
vezetGallason jelzGlampa mutatja, hogy a dinamo tolt-e.

A vilagitas a kocsi nagysaganak megfelel6 szamu, homa-
lyos tvegburaval ellatott, mennyezet-lampabol, valamint a
kocsivégeken 1évs két-két fényszorobdl all. A fényszorok
f6lampaja 25 W-os, melléklampdja pedig 10 W-os. Ezek a
lampak voros tveglap behelyezésekor egyuttal mint zar-
lampak is hasznialhatok. A vezetGallast és a mdszertablat
kifelé letompitott fényl lampak vilagitjadk meg.

A vilagitasi halozat tobb kilonallo, egyenként lekapcsol-
hat6 dramkorbdl 4ll.

A potkocsik vilagitisit a motorkocsinak a vezet&alla-
sokrol kapcsolhato vilagitoberendezése latja el arammal,
de a potkocsik is fel vannak szerelve a vilagitas ellitisara
egy-egy kis akkumulatorteleppel, mely akkor jut szerep-
hez, ha a potkocsi le van kapcsolva. 57. dbrank egy szab-
vanyos motorkocsi villamos berendezésének kapcsolasi
vazlatat szemlélteti.

A villamos inditomotor elrendezését és muikodését
Kozleményeink 14. szdmadban, a 31. oldalon részletesen
ismertettik. Ennek drammal valo taplalasarol az imént
emlitett akkumulatortelep gondoskodik, melynek kapaci-
tasa tizoras kistilési id6 mellett 180 Amp/6ra. A keménygu-
mi-cellas 6lom-akkumulatorok a kocsi alatt killon fa-, vagy
vaslemez-szekrényben vannak elhelyezve.

Az egyéb villamos készilékek kozil emlitésreméltok
még a villamos tivhémeérsk, melyek mint ellenallds-
hémérck vannak kiképezve és a motor hitévize héfoka-

1 Akkumulator 10 Voltméter

2 Inditbmotor 11 Fordulatszamméré dinamo

3 Dinamo 12 Fordulatszammutatd

4 A toltédinamo (3) fesziilt- 13 Ellendllas-hémérs
ségének csokkentésére szolgald 14 Az ellenallas-héméré mu-
vezeték tatbmdszere

5 Miuszerkapcsolo 15 A (14) atkapcsoloja

6 Ellenérzslampa (3) ré- 16 Vilagitas fékapcsoloja
szére 17 Vilagitasi halozat

7 Nyomogomb (2) részére 18 Lampik a kapcsolotablin

8 Kurt 19 25 W-os fényszoro részére

9 Nyomogomb (8) részére 20 10 W-os fényszoro

21 Dugaszkapcsolo

57. abra. Egy szabvanyos Dieselmotorkocsi villamos beren-
dezésének kapcsoldsi vazlata.

nak mérésére szolgilnak. Mdkodésik igen egyszerd.
Minthogy a felmelegedésnek megfelel6en megviltozik a
hidtéviz korfolyamaban kilonbozé helyeken beépitett
ellenillasi elemek villamos ellendlldsa, megvaltozik az ele-
meken atjar6 dram is. Ezt a vezetGillison elhelyezett
meérdkészilek hofokok szerint beosztott skaldjan leol-
vashatjuk és igy lehet6vé valik a hitévizellatas allando, biz-
tos ellen6rzése. Ugyanez a jelzOkésziilék atvaltd-kapcsold
segélyével rakapcsolhaté egyéb mérési helyekre is, mint pl.
a motoron a hitéviz be- és kiomlésénél, valamint a kocsi
fitGberendezésén.

A kocsi felszereléséhez tartozik még a villamos fordulat-
szam-tavmutatd, mely 1ényegében egy, a sebesség-valto-
murdl elStéttengely segélyével hajtott, terheletlen perma-
nens magnesekkel felszerelt kis egyendrama aramfejlesztd,
melynek a fordulatszimmal aranyosan valtozo Uresjarasi
fesziltsége a vezetGillason egy fordulatszim-beosztdssal
ellatott voltméteren leolvashato6.

A kocsi mindkét végén egy-egy elektromosan muikod-
tetett jelzGkiirt van felszerelve.

A villamos gépeknek és késziiléekeknek talnyomo része
ma mar villamossagi gyarunk készitményei és pontossag-
ban, valamint izembiztonsigban semmivel sem maradnak
el a legismertebb szakgyarak gyartmanyai mogott.

A VEZETOALLAS FELSZERELESE

A vezetGallason mindazokat a késziilékeket, melyek a
kocsi vezetéséhez és a legfontosabb tlzemi adatok
ellen6rzéséhez sziikkségesek, attekinthetd elrendezésben
szereltik fel. Kilonos salyt helyeztiink az egyszerd
kezelésre és hogy csak oly kevés kezelési muveletre legyen
sziikség, hogy a kocsivezetd kdnnyen végzetessé valhatod
kezelési hibakat lehet6leg kizirva, figyelmét teljes mérték-
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58. dbra. A szabvanyos motorkocsi vezet&allasa.



1 FékezG szelep (és a levegokiirt 7 Homokolo
mikodtets karja) 8 Fék-feszmérs

2 Toltésszabilyozo emeltyd 9 A vezérl§ levegs feszmérGje

3 A sebességvilto vezérlé 10 Olajnyomas-mutatd
tolattytjanak emeltytje 11 Fordulatszam-mutatod

4 Az inditbmotor nyomogombja 12 Voltméter

5 Ellenérzélampa 13 Tavhémérd

6 A villamos jelzékiirt nyomo- 14 A tavhomérs dtkapcsoloja
gombja 15 A fényszoro kapesoloja

16 Késziilekek kapcsoloja

59. abra. Egy szabvanyos Dieselmotorkocsi vezetGasztala
és muszertablija.

ben a palyara fordithassa. Ez a koriilmény igen nagy jelen-
t6ségl a kocsivezetés és az lizem biztonsiga szempont-
jabol, mert a kocsi kiszolgdlasa, ill. vezetése allanddan
egyetlen egy emberre van bizva. Az 58. és 59. abrik jol
szemléltetik kéttengelyl szabvanyos motorkocsink vezets-
allasat az ott elhelyezett késziilékekkel és muszerekkel
egyetemben.

A fékberendezés légszelepének (1) mikodtetésén kiviil a
kocsivezetéshez csak két emeltyld muikodtetése sziikséges.
Az egyik a toltésszabalyozo-emeltyd (2), mellyel, rudazat
kozvetitésével, a tluzel6anyagnak a motorhoz valo
vezetését befolyasoljuk és igy a motor fordulatszaminak
szabdlyozasara, ill. a motor leallitdsara szolgdl. A masik, a
sebességvaltd kapcsolotolattyG (60. dbra) emeltyGje (3),
amely egyes helyzeteiben a kapcsolasi fokozatok léghen-
gereit helyezi nyomds ala, ill. 1égteleniti. Ezt a szelepet
csovezetékek kotik Ossze egyrészt a légtartannyal, masrészt
az egyes servo-motorok hengereivel. Amint Kozle-
ményeink 14. szimanak 34. oldalan mar ismertettiik, kiillon
berendezés gondoskodik arr6l, hogy két egymasutin
kovetkezd fokozat egyidejd kapcsolasit elkertljuk és
nehogy a kapcsolds hirtelen, 16késszerten torténjék, a leve-
g6 megfelels fojtas alatt kertljon az egyes hengerekbe.

A motor uzembehelyezésére egy, az inditdmotort
bekapcsold nyomoégomb (59. dbra, 4) szolgal, mely azt
mindaddig tizemben tartja, mig a gombot lenyomva tartjuk.
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Ha a Dieselmotor beugrott, az inditdbmotor donmikodéen
kikapcsolodik és leall.

Inditasnal a motort az indulasi helyzetbe kell hozni, ami
vezérls tengelyének eltolasabol all. Ezt az eltolast egy
pedallal végezziik, amely a vezérlS tengelyt rudazat segé-
lyével mozgatja el.

Az irdnyvaltot szintén légtolattyG mukodteti, melynek
elallitasaval a valtomud léghengere a kivant értelemben
makodik. Az irdnyvaltot természetesen csak 4llé motorko-
csindl szabad atkapcsolni.

A vezetGallason taldljuk ezenkivil a kézifék és az elsé
sebességi fokozat szikségkapcsoldjanak mikodtetésére
szolgalo kézikerekeket, a villamos jelzGkiirt nyomodgombjat
(0), a kezelGszelepet a levegével mikods jelzokirt sza-
mara, valamint a homokszoroé készilék légszelepét (7) is.

Az Osszes ellen6rz6 muszerek, amelyek a motor és a
kocsi tizemének dllando feltigyeletéhez sziikségesek, tehat
a motor fordulatszammutatéja, a tivhémerd jelzékésziiléke
atkapcsolojaval a kilonbozé mérési helyekhez (13, 14), a
motor kendolaj-nyomasmutatoja (10) egy-egy légfeszmérs
a fék (8) és a sebességviltod (9) részére, valamint egy volt-
méter (12) az akkumulatortelep fesziiltségének mérésére, a
vezet$ szeme el6tt igen attekinthetGen vannak elhelyezve.

Ugyancsak a vezetGallason vannak a vilagitoberendezés
kapcsoldi és biztositékai is szerelve.

A kocsi sebességének mérésére az egyik vezetGallason
egy regisztrald, a masikon pedig egy nem regisztrilo
késztlék szolgal. E késztlékek hajlékony tengely segélyé-
vel a kocsitengelyekrdl nyerik hajtasukat.

a Kapcsoloemeltyd
b Kapcsolotolattyt
¢ Tolattyatikor f Légvezeték a légtartinytol
d Beallithato fojtoszelep g Légtelenits furat

h Toltésszabilyozo emeltyl

e Légvezeték a servomotorok hen-
gereihez

60/A dbra. NégyfokozatQ sebességvalto vezérls tolattytja.



Z Zart allas.

I az elsé
I | a masodik -
1 RO 2y masodik és harmadik kozott ?ebef‘%gl
up | Allds a harmadik foknal.
v a negyedik

Csatornak a tolattyttiikorben (¢) vastag, a tolattytiban (b) vékony vonallal
jelolve.

Az abraba beirt szamok azokat a servomotorokat jelzik, amelyek a tolat-

tyattikor (¢) csatorndival dllnak oOsszekottetésben. Azokat a furatokat, ame-

lyeken a levegs dtmehet, az abrin befeketitettiik, azokat a csatornakat, ame-

lyeken légtelenit, vonalkédztuk.

60/B dbra. A vezérlG tolattyG egymasra kovetkezs allasai-
nak vazlatos szemléltetése.

Normal motorkocsijainknak, amint mar emlitettiik, mind-
két végén van vezetGillasuk, Ggyhogy a végallomasokon
nem kell Sket megforditani.

A szabilyoz6 és mikodtets fogantyik rudazatbol, huza-
lokbdl és lancokbol 4ll6 mechanikus atviteli elrendezése
olyan, hogy a kocsi mindkét végérdl fuggetlentl kezelhetd.
A hasznilaton kivil 1évs vezetGillas készulékeit a fogan-
tyak levételével biztositjuk, a vezetGasztal ezenkivil egy
burkolattal lezarhat6, gy hogy avatatlanok nem férhetnek
a készulékekhez.

POTKOCSI

A helyiérdekd forgalomra szant szabvanyos motorkocsink
teljes kihasznalhatosaganak biztositisira nemcsak maganak
a motorkocsi holtstlyanak kell lehetS kicsinek lennie,
hanem a po6tkocsi is minél konnyebbre készitendd, hogy az
egész szerelvénynek egy ulShelyre esé silya a lehetd
legkisebb legyen. Ebbdl a célbol a motorvonatok részére
szabvanyositott potkocsikat is épitiink (61. abra). Ezek
épitési modja, alakja és méretezése teljesen megegyezik a
motorkocsiéval. Ettdl csak abban kiillonboznek, hogy nincs-
en gépberendezésiik. Szabvinyos potkocsinkban egy 2.
osztalyl és egy 3. osztilyG szakasz van, az el6bbi 15, az
utobbi pedig 45, természetesen csak keresztirinyban elhe-
lyezett tlShellyel. A potkocsi ezenkivil két tagas felszallo
elGtérrel, melyeken elegendd hely van dllohelyek részére,
valamint egy WC-vel van ellatva. Salya kb. akkora, mint a
motorkocsié gépberendezés nélkil, azaz kb. 13.000 kg,
ugyhogy egy ulShelyre kb. 232 kg suly jut.

A pobtkocsit nem lehet a motorkocsi motoranak huts-
vizével fiteni, mert ennek melegtartalma egyrészt nem vol-
na mindig elegendd, masrészt pedig hosszabb allds esetén,
avagy a potkocsi le- és hozzdkapcsolasakor a hitSceso-
vezeték konnyen befagyhatna, viszont a cs6vezetéket ilyen
esetben ismételten vizteleniteni €s tolteni nagyon koril-
ményes volna. A potkocsik ezért a kocsitest alatt elhelyezett
kilonleges széntiizelést kalyhdk termelte meleglevegs-
fltéssel vannak ellatva.

Amint az el6z6kbdl lathatd, szabvanyos motorkocsijaink
és azok potkocsijai a legjobban alkalmazkodnak a min-
denkori utaslétszam-valtozashoz. Csekély forgalom esetén
az egyedil kozlekedS motorkocsi éppen olyan gazdasa-
gosan lzemben tarthatd, mint nagyobb forgalom esetén a
motoros vonat 1 — 4 konnyd potkocsival.

Az egyeddl jar6 motorkocsi tizemkoltségei még egészen
csekély utaslétszam esetén is fedezetet nyernek, tgyhogy
szabvanyos, kéttengelyd motorkocsink lizeme 8 és 300
kozott viltakozo utaslétszam mellett mindig gazdasagos
marad.®)

Tekintettel arra, hogy helyiérdekd vonalakon idénként,
pl. vasar alkalmaval, az atlagosndl joval nagyobb forgalom
zavartalan lebonyolitdsara van sziikség, elGfordulhat, hogy
egy motorkocsi még 2 — 4 potkocsival sem tudja az igénye-
ket kielégiteni. Ilyen esetekben minden nehézség nélkil
oly vonat is 0sszedllithato, amely két vagy tobb motorko-
csibol és a megfeleld szamua potkocsibol all, tgyhogy akar
1000 utast is felvehet. Hogy az ilymodon osszedllitott motor-
vonatot egy vezetGallasrol lehessen vezetni, a motorkocsik
pneumatikus vagy elektropneumatikus, 4. n. ,Multiple-
Unit” tavkapcsoldssal lathatok el.**) A 62. 4dbra egy 2
motorkocsibol és 4 potkocsibol dsszeillitott elektropneu-
matikus tavkapcsoloval felszerelt 316 1ilShellyel ren-
delkezs, 90 t Osszsulya vonatszerelvényt szemléltet. Egy
ulShelyre tehat csupan kb. 285 kg holtsily esik, ami, ha
figyelembe vesszik, hogy g6zmozdony altal vontatott ilyen
vonatndl legalabb is 500 kg/tiil6hely stllyal kellene szdmol-
nunk, igen csekélynek mondhato.

Fentiekben ismertetett szabvanyos motorkocsijaink ter-
vezésénél elsGsorban a magyarorszagi forgalmi viszo-
nyokat tartottuk szem el6tt. Ez a kocsitipus, mint mar ismer-
tetésiink elején emlitettiik, nagy rugalmassiginil, nagy
ellenilloképességénél és igen j6 alkalmazkodoképességé-
nél fogva teljesen bevaltotta és kielégitette oly kuilfoldi va-
sutak igényeit is, melyek egyes vonalaikat hasonl6 forgalmi
viszonyok mellett tartjak tizemben.

Kiilonos figyelmet érdemel, hogy az 6sszes altalunk szal-
litott motorkocsik még ma is minden valtoztatds nélkil for-
galomban vannak és egyetlen fontos elemiiket sem kellett
eddig cserélni. Egyedil a fokozott gazdasigossigra és
tlzbiztonsagra vald torekvés, mely kovetelményeknek a
Ganz-Jendrassik Dieselmotorok kiilondsen jol megfelel-
nek, késztette a m. kir. Allamvasutakat arra, hogy a ma mar
elavult benzinmotorokat ezekre a hajtogépeinkre cserélje
ki.

A forgalom allanddan novekvs kovetelményei és az
autdbuszforgalom gyors fejlédése, melynek versenye kiilo-

*) lasd Ganz Kozlemények 14. sz., 10. oldal.
*) lasd 27. oldalon.
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61. dabra. Szabvanyos potkocsi a helyiérdekd forgalmat lebonyolitd motorkocsik részére.

nosen azokban az orszigokban érezhetS, melyeknek jol ElsGsorban az utazasi id6 roviditésére volt sziikség, ami
kiépitett athalézatuk van, azonban kéttengelyd motorko- egyrészt a kocsi sebességének fokozasival, masrészt a
csijaink tovabbfejlesztésére, illetve atalakitisara késztettek — gyorsitasi viszonyok javitisaval volt elérhet6. Amint
benntnket. Kozleményeink 14. szimdban (3 — 12. old.) kifejtettik, ez

62. 4bra. Két kéttengelyd Dieselmotorkocsibol és négy potkocsibol allé motorvonat.
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gazdasdgosan csak a vonatellendllas csokkentésével, ill. a
motorvonat sulyegységére esé hajtoerd novelésével érhets
el. Ezért a helyiérdekd forgalmat ellatd Gjtipust motorkoc-
sink sulyat, a hajtoerét egyidejlien novelve, messzemenden
csokkentettiik anélkil, hogy a kocsi élettartama és besz-
erzési koltsége eziltal szambavehet6 modon hitranyt
szenvedett volna. Ez az a két kortilmény ugyanis, amely don-

tGen befolyasolja a befektetési koltségek leirasi lehetGségét,
viszont ez mértékado a motorkocsi gazdasagossagira nézve.

Kozleményeink 14. szamaban (13 — 22. old.) részletesen
targyalt épitési elvek alkalmazasa tették lehetévé egy Gj, a
fokozott igényeknek megfelels, a helyiérdekd forgalom
szamdra alkalmas, konnyd motorkocsitipus megteremtését,
melyet a kovetkezSkben ismertetiink.

KONNYU KIVITELU, KETTENGELYU MOTORKOCSI

Ez a kocsi 60 ulShellyel rendelkezik és igen kedvezd
gyorsitd képesség, valamint fékezhetGség mellett sik
palyan 75 km/6ra sebesség kifejtésére alkalmas.

Az emlitett fontos kovetelmények kielégitése céljabol a
kocsi sulyat a lehetGség hatardig csokkentettiik. Hajtogépe
a legtjabb kiviteld VI JaR 135 jeld Dieselmotorunk,
melynek teljesit6képessége 1300 percford. mellett 120 LE,
amely 1500 percford. mellett 150 LE, dtmenetileg pedig 165
LE-ig fokozhato.

ALTALANOS FELEPITES

A kocsi képét a 63. dbra mutatja, mig altalinos elren-
dezése a 64. abran lathato. Ebbdl kivehetd, hogy a kocsinak

két vezetdillasa van, melyek egyuttal felszallo elGtérként
vannak kiképezve. Az egyik elGtér a 8 ulShellyel ren-
delkezé 2. osztalyba vezet, amely mellett a 3. osztalya 18
ulShellyel rendelkezd ,nem dohanyz6” szakaszt talaljuk. A
masik el6térbdl kell bejarni a 3. osztalyd dohdnyzoszakasz-
ba, melyben 31 tlShely van. A két 3. osztilya szakasz
kozott van a poggydsztér és egy folyosd, melyekhez az

oldalfalakon 1évG széles toloajtokon at is el lehet jutni. Az

egyes szakaszok kozott 1évs ajtok egyszarnyuak. A kocsi

egyik végén 1évs WC a felszallo el6térrdl érhetd el.

A kocsirész elkészitésénél a legmesszebbmenden alkal-
maztuk a konnyl acélszerkezetd épitési modot, melyet
Kozleménylink 14. szimaban (15 — 21. old.) részletesen
ismertettink. Alvaz és kocsiviz a terhelést egységesen
felvevs szerkezetet képez.

A futdmi acélontvénytestd kerekekbdl 4ll, melyekre 50
mm vastag kilonleges acélabroncs van felhtzva. A krom-
nikkel-acél tengelyek kétsoros, szférikus gorgéscsapagyak-
ban futnak, a csapagytokok vezetésére az alvaz fGtartdjara
hegesztett csapdgyvillak szolgilnak. Kanyarulatban valo jo
futast elGsegitendd, a csapagyak jatéka hosszirdnyban 22
mm, keresztirinyban 11 mm.

A motorkocsik rigbdzasiat a legnagyobb gondossiggal
készitjik. A kozvetlentl a csapagytokokra erdsitett
lapragok, csuklosan elrendezett csavarragok kozvetitésé-
vel vannak a kocsiszekrénnyel 6sszekotve. A csavarragok
0. n. ,Duplex”-ragok, ami azt jelenti, hogy két egyenlGen
igénybevett egymiashoz képest kozpontosan elhelyezett
ragobol dllanak.

A motorkocsik nyolctuskos kiegyenlitett rudazata fék-
berendezése onmukods 1égfék és ezzel kombindlt orsos
kézifék, melyek egymastol figgetlentil kezelhetSk. Miutin

63. dbra. Konnyd kiviteld, kéttengelyd motorkocsi a veszprém—gy6ri vonal zirci szakaszan.
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a kocsiszekrény hossza ...........cc.cccoeeenn.
a kocsiszekrény szélessége .....................

legnagyobb magassag a sin felsé éle felett......
futOKOrAMErS ...

64. dbra. Konnyd kiviteld, kéttengelyd motorkocsi a helyiforgalom szamara.

a kocsi potkocsit nem vontat, homloktartéjan segédvono-
gyUrdt, valamint sziikségiitkozéket alkalmaztunk. A kocsi
azonban megfelelGen megerésitett alvazkerettel minden
nehézség nélkil szabvanyos vono- és titkozéberendezéssel
is készithets, mely esetben potkocsik vontatasara is alkal-
mas.

A kocsi berendezése a szokdsos, csupan a poggyasz-
tartokat készitjuk aluminiumtdmokon nyugvo zsinor-
halobol. A mazolas szine, az GilShelyek kivitele, a belsd bur-
kolat, a padlobevonat stb. tekintetében mindig figyelembe
vessziik a rendels kivansagat. A 65. dbra a 3. osztdlyt sza-
kasz egy részletét mutatja.

A falburkolat lakkozott tobbrétegi furnirlemez, amely a
fal vazat teljesen beboritja. Lécek és keretek alkalmazasat
mell6ztik és igy a kocsi belseje, egyszerisége mellett is
igen tetszetSs. A vilaszfalak ugyancsak konnyd keretszer-
kezetre kétoldalt felerdsitett tobbrétegl furnirlemezbdl
készllnek, mely kiviteli mod az eddigihez képest 40 — 50%
sulycsokkenést eredményezett.*)

Behato kisérletek utidn az eddigi padloszerkezetet 17 mm

vastag, 7-rétegl enyvezett, parafaval és gumiszényeggel bo-

*) lasd Ganz-Kozlemények 14. sz., 21. oldal.
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ritott falemezzel helyettesitettik. Az ily szerkezetd padlo
elénye egyrészt az, hogy minden irinyban egyenlGen
ellenalloképes, masrészt pedig az, hogy a padloszerkezet
salya a faalatétekkel, stb.-vel egytitt 30 — 35%-kal csokkent.

65. 4dbra. 3. osztalya utasszakasz.



Az oldalfalak, valamint a bejar6ajtok ablakai leboc-
sathatok, a homlokfalak ablakai ellenben nem nyithatok.
Homlokfal-ajto és atjarohid csak akkor van a kocsikon, ha
potkocsik vontatasara alkalmas kivitelben késziilnek.

GEPBERENDEZES

A hajtdmotor a poggyasztér alatt az alvizra van felsze-
relve. Ez elrendezés révén az utasok fokozott mértékben
meg vannak kimélve esetleges zorejektSl, razastol és
kellemetlen szagtol. A motor erds szelvényvasbol he-
gesztett kereten kozbeiktatott gumitiarcsikon nyugszik,
amely keret egyuttal a légsirits, a sebességvaltomu-
szekrény, stb. felvételére is szolgal. A keret, rahegesztett
kinyGlo hossza kereszttartok és orsok segélyével ugyan-
csak gumitarcsak kozbeiktatasaval, az alvaz kils6 fétartoi-
ra van felfiggesztve, Ggyhogy a hajtémotor a kocsi acél-
szerkezetétSl kétszeresen van szigetelve és teljesen
fliggetlen a padlo hordszerkezetétdl (66. dbra). Ez az elren-
dezés lényegesen hozzdjarul ahhoz, hogy egyrészt a kony-
nyd kocsiszekrény szigetelve legyen mindennemd razastol
és rezgestdl, masrészt, hogy maga a motor is mentesiiljon a
sinlitkozések okozta 10késektdl és egyéb razkodtatasoktol.
A kocsi belseje felé a motort kettSs parafaval és faval bélelt
hang- és hdszigetels badogburkolat takarja, hasonlokép-
pen, mint azt szabvanyos motorkocsink leirasinal (6. old.)
mar ismertettik. A motor nemezcsik tomitést fedSkkel
ellatott nyilasokon at gyorsan és jol hozziférhetd.

A hajtéerSt a jol bevilt négyfokozati sebesség-
valtomuvink adja at a hajtotengelynek. A hajtomd hazat

konnytfém-ontvénybdl készitjik. A motor lendkereke és a
sebességvaltomihoz vezetd csuklos tengely kozott egy,
csak 4ll6 motor esetén kapcsolhato tengelykapcsold van.
Ezzel a motor hideg dllapotban vald indulds esetén a
hajtomirsl lekapcesolhato és igy kiktiszobolhetjik a hideg,
surd olajban tresen futd fogaskerekek és kapcsolorészek
ellendllasat. A motort, miutan felmelegedett, egy pillanatra
leallitjuk és a tengelykapcsolot ismét beiktatjuk. Ennek az
eljairasnak koszonhets, hogy a motor lényegesen kisebb
teljesitménnyel indithato, ill. hogy elegendé egy inditomo-
tor alkalmazasa, holott el6bbi kiviteleinknél, mint pl. a VI
JmR 150 tipustndl, két inditdbmotorra volt még sziikség.

A sebességvaltomihoz csatlakozik a f6 kardantengely,
amely arra szolgdl, hogy az alvazra felfiggesztett
hajtoalkatrészeknek a hajtott tengelyhez valo viszonylagos
mozgisat felvegye. Az iranyvaltomd a szokasos modon a
hajtotengelyre van szerelve.

A poggyasztérben 1évé nyersolajtartdny Urtartalma 300 1
és az alvazra szerelt kézi szivattyQval tolthets. A tartinyban
tarolhaté tizemanyag kb. 1000 km-re elegendd.

A kocsi egyéb berendezése, valamint a vezetGallds felsze-
relése szabvianyos motorkocsijainkéval azonos. A kony-
nydacél épitési mod, valamint a konnyd hajtémotor alkal-
mazasival a motorkocsi sulyat 15.700 kg-ra sikertlt mér-
sékelntink. A teljesen telt izemkész motorkocsi stlya kb.
21 t, vagyis tengelynyomasa 10-5 t. Ennek a 21 t stlya ko-
csinak vonoer6gorbéit a 67. dbra mutatja, melybe egyuttal
a kilonbozé palyaemelkedéseknek megfelels ellenalla-
sokat is berajzoltuk. A diagrambdl lathato, hogy a teljesen
telt motorkocsi sebessége még 30%o0 emelkedést palyin is

66. dbra. A gépberendezés felfiiggesztésére szolgalo keretszerkezet. Az elGtérben a sebességvilto jol lathato.
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kb. 45 km/6ra. A gyorsulasi diagrambol (68. dabra) viszont
azt latjuk, hogy az egyediiljar6 teljesen telt kocsi 70 km-es
legnagyobb sebességét 1130 m Gton 88 mp alatt éri el.

A belga allamvasutak részére épult ilyen motorkocsik a
rendelés kiillondsen szigora feltételeit minden tekintetben
kielégitették.

A nagy vonderd, valamint a motor nagy erGtartaléka al-
kalmassa teszik ezt a kocsit — természetesen megfeleld
sebességvaltomuvel — arra, hogy a vono- és litkozEberen-
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67. dbra. Kéttengelyd, konny( kiviteld Dieselmotorkocsi
vonoderd diagramja.

dezés célszerd kiképzése mellett megfelel§ szama potko-
csit is vontasson és kielégithesse ugyanazokat a forgalmi
igényeket, mint nehezebb kiviteld szabvianyos motorkocsi-
jaink.

Ezen kocsitipus tehit sokoldalG alkalmazhat6saganal
fogva lényeges haladast jelent a helykozi forgalom szamara
alkalmas konnyd és teljesit6képes motorkocsik fejlédés-
torténetében.
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68. abra. Kéttengelyd, konnyd kiviteld Dieselmotorkocsi
gyorsuldsi diagramja.

KESKENY-NYOMTAVU MOTORKOCSIK

Ugyanazok az el6nyok, melyekkel a motorkocsi alkal-
mazasa a rendes nyomtava helykozi vonalakon jar, termé-
szetesen keskenyviginyQ vasitvonalakon is érvényestil-
nek. Ami az ilyen vonalakra szint jirmutvek szerkezetét
illeti, figyelembe kell venni, hogy a megengedett tengely-
nyomas sokkal kisebb 1évén, legtobb esetben négytenge-
lyd, azaz forgbvazas motorkocsikra lesz sziikség.

A kis tengelynyomas kovetkezménye még az is, hogy az
egyik forgdvaz mindkét tengelyét hajtani kell, hogy — tekin-
tettel a rendelkezésre 4llo kis tapado sulyra — a szikséges
vonoerdt el lehessen érni.

Egyébként az ismertetett szerkesztési elvek viltozatlanul
érvényben maradnak.

Ezek a keskeny-nyomtavi motorkocsik is konnyGacél
szerkezetlek, felépitésiik és berendezésik tekintetében
pedig alig térnek el a helykozi forgalomban hasznalt egyéb
motorkocsiktol.

Ha a hajtomotor az igen korlatolt helyviszonyok miatt
(keskeny nyomtav!) nem helyezhets el a forgdvazon, az
egész gépberendezés a kocsiszekrény alatt, egy kilon, az
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alvdzra rugalmasan felfiiggesztett keretre kertl, mely eset-
ben a motor csuklostengely segélyével hajtja a négyfokoza-
ta sebességvaltomivet, mig a forgbvaz f6 kereszttartojaba
beépitett iranyvaltot a f6 kardintengely koti Ossze a
sebességvaltomivel. A forgdvaz két tengelyének hajtasat,
rovid kozbensS csuklos tengelyek segélyével, az irany-
valtorol nyeri.

A 70. abra egy régebbi kiviteld keskenyvaginyu
motorkocsi elrendezését szemlélteti. Ily kocsikat a szik-
séges potkocsikkal egytitt 1928-ban szallitottunk a Lillafiire-
di Allami Erdei Vasitnak. A 69. dbra e vastttirsasig egy
motorvonatat dbrazolja, mig a 71. abra a hajto-forgovazat
mutatja.

Ezeknek a még 90 LE-s benzolmotorral ellatott kocsiknak
stlya tizemkész allapotban 17 t, utasokkal telve pedig 20 t,
ugyhogy atlagos tengelynyomdsuk 5 t. ElGirt sebességiik
sik palyin 45 km/Ora. Ezt a sebességet a motorkocsik
potkocsik nélkil 12%o emelkedésig be is tartottdk, mig
38%0 emelkedésnél 21 km/6ra sebességet értek el. Hirom
potkocsival, tehét 64 t vonatsillyal sik palyan ugyancsak 45
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70. abra. Négytengelyd keskeny-nyomtava motorkocsi.

km/6ra sebesség volt betarthatd, mig 12%o0 emelkedésnél
25 km/6ra, 38%0 emelkedésnél pedig 10 km/6ra sebességet
értek el. Természetesen a konnytacél épitési mod alka-
Imazasaval és legtjabb tipust konnyld nyersolajmotorunk
beépitésével az ilyen keskeny-nyomtiva motorkocsi tel-
jesit6képessége lényegesen fokozhato.

71. abra. Négytengelyd keskeny-nyomtavi motorkocsi
hajto-forgovaza.




MOTORKOCSIK
A TAVOLSAGI FORGALOM SZAMARA

A forgalom alland6 csokkenése nemcsak a helyiérdekd
forgalomban éreztette ernyesztd hatdsat, hanem a tavolsagi
forgalomban is és ezért a csekély mértékd igénybevétel
folytan igen veszteségessé valo géziizemet itt is motoros
vonatokkal kellett helyettesiteni (I. Ganz Kozlemények 14.
sz. 11. old.).

A forgalmi igények kielégitésére oly eszkozoket kellett
teremteni, melyek sebességiik és vonoderejik folytan épagy
alkalmasak konnyd gyorsvonati szerelvényeknek megfelelé
sebességgel vald vontatisira, mint a tivolsagi személyvona-
tok forgalminak lebonyolitisira. A m. kir. Allamvasutak
Igazgatosagaval egyetértGen az a szerkesztési iranyelv
alakult ki, hogy oly kozlekedési eszkdz teremtessék, mely

kb. 80 ulGhellyel és megfelel6 poggyasztérrel két
négytengelyd, egyenként 40 t Onsalya Pullmann-kocsit
legalabb 90 km/6ra sebességgel, vagy 8 — 10 szabvanyos
kéttengelyd, egyenként 20 t 6nsulyu személykocsit legalabb
60 km/6ra sebességgel legyen képes vontatni, a nélkiil,
hogy a meglévé szabvanyos személykocsikon barmit is val-
toztatni kellene. Ezenfelil a motorkocsi berendezésének
olyannak kell lenni, hogy az utasoknak hosszu ttszakaszon
is teljes kényelmet nyujtson. Végul, hogy a g&zfitSberen-
dezéssel ellatott normilis gyors- €s személyvonati kocsik,
mint potkocsik hasznalhatok legyenek, a motorkocsit oly

onmikods fatékazannal kellett felszerelni, mely ordanként
300 — 400 kg g6zt képes termelni.

NEGYTENGELYU KETMOTOROS MOTORKOCSI

E feladat megoldasat a négytengelyd, két Ganz-Jendras-
sik rendszerd Dieselmotorral hajtott motorkocsi képezi,
melynek képét a 72., 74. és 75., dltalanos elrendezését
pedig a 73. abra szemlélteti.

A kocsi két végén 1évo helyiségek vezetGallas- és egyut-
tal poggyasztérként vannak kiképezve, amelyekbdl a

forgovazba szerelt gépberendezések a motorburkolat ajtoi-
nak leszerelése utin gyorsan hozziférhetdk. A vezet&alla-
sokhoz a felszallo elGterek csatlakoznak, amelyekbdl a 32 —
32, esetleg 40 — 40 ilGhellyel ellatott 3. osztalya szakaszok-
ba jutunk. E két szakasz kozott a kocsi kozepén egy atjarod

van, amelybdl az egyik oldalon a WC és a mosdo, a masik

= e ——

72. abra. Négytengely(, 550 l6erSs, kétmotoros motorkocsi a budapesti Keleti palyaudvaron.
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A kocsi f6 méretei és adatai :
NYOMUEAV © oottt 1.435 mm legnagyobb sebesség sik palyan potkocsi
forgdvaz-tengelytav . ....... .. ... . ... 3.950 ¢ nélkiil, vagy 2 négytengelyt Pullmann-
forgoesaptavolsag ... 15.000 kocsival (vonatstly 1380 . ................ 90 km/6ra
a kocsiszekrény hossza . ................ 22.000 ¢ leanaevobb schessée sik palvan 8 kétten- .
{itk626k KozOt hOSSZ .o oo oot 23230 « CBNABYODD SEDESSES SIX pay; ) 8|
a kocsiszekrény szelessége . .. ... ... ... .. 2930 ¢ gelyd potkocsival (vonatsily 2400 .. ....... 60 =)
legnagyobb magassag a sin felsé éle folott . .3.600 ¢  legnagyobb sebesség 25%0 emelkedésen
poggyasztér rakfelilet ......... ... ... . ... 18 m2 potkocsik nélkul . ... o o oo 65 “
tlshelyek szama ................ ... 64 - 80 legnagyobb sebesség 17%o0 emelkedésen 2
a hajtomotorok szama . ..................... 2 négytengelyt Pullmann-kocsival (vonat-
a hajtomotorok teljesitménye 1200 perc- sdly 138 O 35 .
FOrAnAl oo 2X220 IE YO U S S
a hajtomotorok legnagyobb teljesitménye legnagyobb sebesség 8% emelkedésen 8
1450 percford.-nal .................. 2x275 «  kéttengelyd potkocsival (vonatsuly 240 O ... .. 35 ¢

73. dbra. Négytengelyl kétmotoros motorkocsi a tivolsagi forgalom szamara.

18



74. abr

e b

a. Négytengelyd, 550 LE-s motorkocsi, két szabvanyos Pullmann-kocsival, mint gyorsvonat. Sebessége 90 km

orankeént.

oldalon a fitdkazan filkéje nyilik. Az egyes szakaszok
kozott toldajtokat, a kocsi homlokfalain pedig atjaroajtokat
alkalmaztunk.

A kocsitest felépitésénél teljes mértékben tekintetbe vet-
tuk a nagy igénybevételt, amelynek a motorkocsi nagyobb
vonatszerelvény vontatdsandl ki van téve; mindazonaltal a
kocsivaz és a burkolat kiképzésénél a konnytacélépités
elveit megfelel6en alkalmaztuk. A teljes kocsitest
nagyszilardsaga acélbol, hegesztett kivitelben készilt. Az
alvazkeretnél szabvanyos hengereltszelvényacélt, a szek-
rényvaznal pedig 3 mm vastag sajtolt lemezprofilt hasznal-

tunk. A kilsé falburkolat 2 mm, a tetGburkolat 1-5 mm
vastag acéllemezbdl all.

A motorkocsi ugyanolyan szerkezetd rendes vono- és
utkozéberendezéssel van ellitva, mint szabvanyos két-, ill.
haromtengelyd motorkocsijaink. A fékberendezés itt is két-
féle: onmikods 1égfek és orsos kézifék. Mindegyik forgo-
vazon egy-egy léghenger van, amely a megfelels forgovaz
kerekeire hat. Mindkét léghenger a vezetdallasrol egyideji-
leg mukodtethets. A kézifékkel, a rudazat egyszeribb
kivitele és a nagyobb biztonsidg kedvéért a két vezetdallas-
r6l mindig csak annak a forgovaznak kerekei fékezhetdk,

L

75. abra. Négytengelyd, 550 16erds motorkocsi, mint személyvonat, 8-10 szabvanyos kéttengelyd kocsit vontathat
oranként 60 km sebességgel.
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amely az illet vezet&illishoz kozelebb van. Ez a koril-
mény, tekintettel arra, hogy a kézifékberendezéssel egyal-
taldban kifejthets fékezbers igy is teljes egészében
érvényesil, nem jelent semmiféle hatrinyt. Minden
kerékhez kétrészl féktuskok tartoznak fékszabilyozo
berendezéssel a fékrudazatban.

Nagy sebesség elérése céljabol a kocsitest kilss alakja a
lehetS legsimabb, minden, a feltletébdl kidllo rész nélkil.
Ablakok és ajtok a kiilsG lemezburkolattal egy sikban van-
nak és a kocsivégeken is mell6ztiink mindenféle mélyedést
és ureget. Attol, hogy a kocsivégeket legombolyitsiik, el
kellett tekintentink, miutin a potkocsikba valo atjarasi lehe-
t6ség homlokajtot kivant és ez eleve meghatirozta a hom-
lokfal jellegét. A kocsi padldja 25 mm vastag tobbréteges
enyvezett falemezbdl, illesztési hézagok nélkul készil,
ezért kilon padloburkolat sziikségtelen és csupan tolgyfa
védslécekkel van ellatva. A belsé falburkolat hasonldan,
mint a helyiérdekd forgalom szdmara épult konnyd
motorkocsikndl (1. 13. oldal) szintén tobbréteges lemez-
keretek és tablak nélkul késziil. A valaszfalak ugyancsak
konnyd kiviteldek (76. dbra).

76. és 77. abra. A négytengelyd, 550 LE motorkocsi
belseje.

Az ulések a szokisos kiviteleinktdl eltéréleg 1écekbdl
készultek.

Az utasfulkék ablakai konnytfém keretbe vannak foglal-
va és egyik résziik lebocsathatd, mig a masik rogzitett.
Ugyancsak lebocsathatok a felszallo ajtok ablakai is. Az
ablakok kivitele egyébként egyezik a tobbi motorko-
csinkndl alkalmazott szabvinnyal. A vezet6allasok homlok-
falan 1évS ablakok kilonosen erds, biztonsagi Uivegbdl
késziilnek, hogy — tekintettel a nagy sebességre — kell
védelmet nyujtsanak az ablaknak repilt madarak, stb.
okozta torések és azok kovetkezményei ellen. A WC
vizoblitéses, a kagylo, valamint a mosdo is fayence-bol
készilt.

Tizennyolc 20 W-os és két 10 W-os izzolampa a kocsi
egyes szakaszaiban célszerlen elosztva, annak bd&séges
vilagitasara szolgal. A kocsi két végén 2 — 2 fényszorot al-
kalmaztunk, melyek mindegyike egy 25 W-os reflektorlam-
paval és egy 10 W-os melléklampdval van ellatva. A vila-
gitd-berendezés ellatisira egy-egy, a fémotorok 4ltal
kozvetleniil hajtott 24 V fesziiltség mellett 1200 W teljesit-
ményl dinam6 és egy 3060 amp/o6rds akkumulatortelep
szolgal. Ennek a feladata tovabba az is, hogy a fitSkazin
készilékeit, az inditbmotorokat, a kilonbozs jelz&beren-
dezéseket és mutatokészilékeket, valamint az elektro-
pneumatikus tivkapcsoloval ellatott motorkocsiknal a kap-
csoloberendezést is elldssa arammal.

Minden kocsiszakasz vilagitasat kilon dramkor latja el,
amely az egyik vezet&illasrol kapcsolhato. Ugyancsak itt
nyert elhelyezést a f6kapcsold is, melyet ha ki is kapcsol-
unk, a vezet&allds, valamint a WC lampdja égve marad. Az
akkumulatortelep a kocsialvaz keretén megerdsitett vasle-
mezbdl hegesztett szekrényben nyert elhelyezést.

FORGOVAZ

A kulonleges lzemi kovetelményeknek megfelelGen
kilonos gondot forditottunk a szintén teljesen hegesztett
kiviteld forgovaz készitésére. Szerkesztésénél az a meg-
fontolas volt irinyadd, hogy egészen mas a szerepe egy oly
jarmd forgovazanak, mely a vonat élén haladva utinacsa-
tolt potkocsikat vontat, de egyuttal utasokat is felvesz, mint
egy a vonatszerelvénybe beiktatott rendes kocsi forgovaza-
nak. A vezet6-, ill. vontatdegységként szereplé motorkocsi
forgdvazanak ugyanis a motorkocsi kiilonodsen jo és biztos,
minden ide-oda lengé mozgidstdl és minden karos
oldaliranyu jatéktol mentes sinen vald vezetését kell biz-
tositania. Az utasokra val6 tekintettel azonban, a forgdvaz-
nak lehet6vé kell tennie a kocsi kiilondsen nyugodt razas-
mentes futdsat is és e mellett elegendé erésnek kell lennie,
hogy a nagy dinamikus igénybevételeknek ellenallhasson.
Az itt elmondottak kiilonosen érvényesek az egész gép-
berendezést befogadd forgovazakra, mert ezek, a megle-
hetGsen nagy tengelytivolsig mellett, a kocsiszekrény
stlya és ennek tomegébdl eredd centrifugalis erd altal fig-
gélyes és vizszintes irinyban koncentriltan terhelve, igen
kedvezdtlen igénybevételnek vannak kitéve. Ennek folytan
igen erGs, lehetSleg minden alakvaltozds lehetGségétsl
mentes szerkezetet kellett valasztanunk, hogy az alkalmas
legyen a két kerékpar pontos, parhu-zamos futdsanak biz-

20



el =

|

[
1 e

[

Hajtomotor

Szarazlemezes dorzskapcsolo és
irdnyvalto

Otfokozat sebességvalto
F6-kardantengelyek
Kupkerékhaz a hajtoten-
gelyeken

Nyomaték tdm

Hiit6

LT OB 3 TR TE

HtS szell6ztetd
Légsrité

Onbeilld gorgss csapagy
Triplex csavarrigd
Forgotanyér

Fékhenger
Segédlégtartany
Kipuffogo edény
Homokolo

78. abra. Hajt6 forgdvaz négytengelyl motorkocsik szamara.



tositasara. Tapasztalat szerint ugyanis legtobbszor a
forgovaznak kulonodsen oldaliranyban valé rugalmas
alakviltozdsa a nyugtalan futds okozoja, mivel a forgdcsap-
nak mar 1 mm-rel val6 oldalirinyt eltolodasa esetén is a
kocsitestnél igen kellemetlen rdzds észlelhets. Ezért
kilonos gondot forditottunk a forgovaz hossztartdinak
merev és erds alakitdsira. Mint a 78. és 79. abrak mutatjak,
ezeket erGs U-szelvényekbdl merev szekrénytartonak
képeztik ki, hogy a red hatd erSket minden mérhets
alakvaltozas nélkdul fel tudjik venni.

A hossztartokat merdlegesen elrendezett erGs kereszt-
tartok és merevitések kotik egymdssal Ossze, mialtal a
forgovazkeret merev, deformalhatatlan négyszogalakot
nyer. Az ilymodon alakitott szerkezetnél a futomivek
kozvetlenil a két hossztartd kozépsikjaban agyazhatok,
ugyhogy szikségtelen a csapagyvillikat, mint az eddig
szokdsos volt, konzolszertien kiillo részekre szerelni. Igy
azutan a csapagytokok vezetése semminemu karos alakval-
tozasnak nincsen kitéve. Ezzel a forgovazszerkezettel azt
értik el, hogy a csapagytokok a vezetékek esetleges
alakvaltozdsa miatt nem szorulhatnak meg és igy a
kerékparok parhuzamos futdsiat minden kortlmény kozott
biztositottuk.

A 920 mm futokor atmérGju kerekek acélontvénybdl, 71
mm vastag kiilonleges acélabronccsal, a tengelyek pedig
kromnikkel acélbol késziiltek és kétsoros onbealld szfe-
rikus gorgbscsapagyakban futnak. A forgovaz rtgdzasat
kulonos gondossaggal képeztik ki. Célszerd elrendezése
bizonyos nehézséggel jart, mivel az egész gépberendezés a
forgdvazra van szerelve. A helyi viszonyok eziltal megle-
het6sen korlatozottak, ennek dacdra a gépberendezést
rugalmasan ugy kellett beépitentink, hogy az razasoktol és
lokésektSl megkiméltessék. Forgovazunknal a futobmd és a
forgovaz kerete kozotti ragozast kizirdlag csavarragokkal,
Q. n. triplex ragokkal képeztiik ki, melyek legkisebb saly-

és helyigény mellett a magas igényeknek legjobban
megfelelnek (80. dbra). A rugdzas lényegileg hirom, kon-
centrikusan egymdisba helyezett spirdlragobol all, melyek
kozil a két kiilsé allanddan hord és a sintitkdzések, stb.
okozta idGszakos, rendszeres rizasok felvételére szolgal.
Ily természetd razdasok tompitasara lehetSleg lagy, konnyen
utinaengeds, vagyis nagy allandoja ragok szikségesek,
melyeknél tehat a fajlagos Osszenyomodids megfelelGen
nagy.

Kanyarulatokban és valtokon vald athaladashoz azon-
ban, nagy sebességnél, a felleps centrifugilers folytin a
kocsitestre igen nagy erSk hatnak. Ezek a lagy ragokat
meglehetGsen deformalnak, aminek kovetkezménye pedig
a kocsitest er6s mozgasa, nagymértékd lengése volna.
Ezeknek az erSknek felvételére tehat keményebb ragokra
van sziikség és ezért a ragdzast gy szerkesztettliik, hogy
nagyobb, dinamikus terhelések felléptekor a harmadik, a
belsé rigdk hatdsa is érvényesiljon. A hidrom ragoéonak
egylttes hatdsa ugyanolyan, mint egy lényegesen kisebb
allandoju ragoé, vagyis, amelynek 1 kg terhelésre ess
alakviltozasa kicsiny. Illymodon meggitoljuk, hogy kanya-
rulatokban, nagy sebesség mellett, tilsigosan nagy len-
gések léphessenek fel. A viszonyok a 80. abrabdl tisztin
lathatok. Mindaddig, amig a ragdzasra hatd er§ PE érték
alatt marad, az F; és F, kils6 ragok hatisa érvényestil,
melyek alakviltozasit az OX egyenes szemlélteti. Ha az
erShatas a PE értéket meghaladja, a bels F5 rigd hatdsa is
érvényesul, tgyhogy az alakvaltozas az EY vonalat koveti.
Egy P’ er6 behatdsa alatt pl. a ragozads dsszenyomodasanak
értéke AC, mig a belsd rago hatdsa nélkil a kilengés a joval
nagyobb, AB értéket érné el.

Csavarragok kizarolagos alkalmazasa miatt kiilonosen
fontos és sziikséges, hogy a csapagytokokat a villikban
pontosan vezessik, amit az imént ismertetett eljarassal
ériink el. Minthogy a csapagytokok a villdkban gy vannak

79. abra. Négytengelyt, a tavolsagi forgalom szamara késziilt motorkocsi hajto-forgdvaza.
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F, F, Kiils6 csavarragok

Fs BelsG csavarragd

P Rugoterhelés

f Ragostllyedés

Po Kezddterhelés

PE Terhelés, amelynél az F; belsé rago is mikodésbe 1ép

OX Az F és F2 ragok jellemzsje

EY Az Fy, F, és F; rigok jellemzGje

AB Az F; és F, ragok stillyedése P’ terhelés behatdsa alatt

AC Az Fy, F, és F5 rigok siillyedése a P’ terhelés behatdsa alatt

80. abra. Triplex csavarrigok mikodési vazlata.

vezetve, hogy semilyen irdnyQ jatékuk sincsen, fontos,
hogy a tengelycsapok a tokokban csuklosan elmozdulhas-
sanak. E célbdl csapdagytokonként egy-egy kétsoros, szfe-
rikus, 6nbeadlld gorgdscsapagyat (78. abra, k) alkalmazunk.

Legujabb tapasztalataink alapjan kiilon ragozott himbak
alkalmazasiat a forgovaznil melléztik, mivel a vezets
forgbvazban az oldalirinya lengés lehetGsége nagy
sebességnél a motorkocsi nyugtalan jarasat okozna és mert

a,b Kiils6 ragok ¢ Aza, b és cragok
¢ Bels6 rago ragotanyérja
d  Ragotam f  Gumibetétek

81. dbra. Triplex csavarrigok ragotanyérjai alatt 1évo
gumibetétek elrendezése.
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az el6bb ismertetett hirmas csavarragd mar magaban véve
is oly hatdsos, hogy minden tovabbi rago6zas feleslegessé
valik.

Amint Kozleményeink 14. szamaban (22. oldal) mir
ismertettiik, a futomd és a kocsitest kozé célszerten
beépitett gumibetétek a nyugodt, zajtalan jards biztositasara
igen hatdsos eszkOznek bizonyultak. Ezeket itt legmesz-
szebbmenden, a legjobb sikerrel alkalmaztuk.

A gumibetétek elrendezésénél kilonosen figyelembe
vettiik, hogy nemcsak mechanikus rezgésekkel, hanem
kellemetlen zorejekkel is szdmolnunk kell. Ezeket legjob-
ban ugy tompitjuk, hogy kiindulasi helyik és a kocsi-
szekrény kozott, a legmegfelelbb pontokon, a hang terje-
dését legeldnyodsebben kozvetité fémes érintkezéseket
megszakitjuk és azokat gumibetétekkel hatékonyan
szigeteljuk. A 81. dbra a triplex ragok tinyérja alatt 1évé

a A forgovaz acélszerkezete

b Az alviz acélszerkezete e
¢ Also forgotanyér f

Felsé forgotanyér
Gumibetétek

82. dbra. Gumibetétek elrendezése a forgbtanyér alatt.

gumibetétek elrendezését szemlélteti, amelybdl lathato,
hogy a forgdvaz ragozott tomegei a nem ragdzott futomd
tomegeitsl teljesen szigetelve vannak. A 82. dbra a
forgotanyér alatt beépitett gumibetétek elrendezését abra-
zolja, melyeknek az a feladata, hogy a kocsiszekrényt
magatol a forgovaztol elszigeteljék. Ennél figyelemremélto,
hogy nemcsak kozvetlenul a forgotanyér alatt vannak
gumitiarcsak, hanem a tanyér négyszogletes részét
oldalirinyban is kiilonosen erds gumibetétek valasztjak el a
forgovaztol, tugyhogy a fémes hangvezetést itt is
kikuszoboltik. A megfelelé oldalirinya hézaggal behe-
lyezett felerdsits csavarokat is gumialatétek szigetelik, ugy-
hogy ezek sem vihetik at a rdz6- és hanghatdsokat. Hason-
loképpen szigeteltik a forgdvaz szélsG részén 1évs
csuszofelileteket is. A lehetS teljes hangtompitisra valo
torekvéstinket tehdat mindenttt a legmesszebbmenden
kitting eredménnyel érvényesitettiik és elértiik azt, hogy a
kocsi teljesen nyugodtan, zajmentesen fut.

GEPBERENDEZES

A hajtoberendezés két hathengeres Ganz-Jendrassik
rendszerd VI JaR 170 tipust Dieselmotorbol all, melyek
1200 ford./perc mellett egyenként 220 LE-t, 1450 legna-
gyobb ford./perc mellett pedig 275 LE-t teljesitenek.



83. abra. Egy négytengelyl motorkocsi hajtoforgdvaza
szerelés kozben mihelytinkben.

Mindegyik motor, valamint a hozzatartoz6 erdatviteli-
berendezés egy-egy forgbvazra, ill. annak tartOkeretére van
felerGsitve (78., 79. és 83. abrak), olymodon, hogy motor és
forgbvaz gumitarcsak és gumihiivelyek segélyével egy-
mastol teljesen szigetelve vannak. A gépberendezés tehat a
forgovaztol zaj és rezgés szempontjabol szigetelve van.
Miutdn a forgovaz a kocsiszekrénytdl ilyen tekintetben
ugyancsak szigetelve van, a motor és kocsiszekrény kozot-
ti szigetelés kettSs és zorej vagy rezgés semmi korilmény
kozott sem juthat el az utasokig. Hogy a forgattyGszekrény
felmelegedve a sziikkséghez képest terjedhessen, a motor
egyik végén nem alkalmazunk szorosan behelyezett csava-
rokat, hanem a forgévaz-keret megfelels szemolcseibe fart
ovilis lyukakkal biztositjuk a forgattyGszekrény hosszira-
nya szabad elmozdulasat.

Kozvetlentl a motor lenditGkerekére egy-egy szaraz-le-
mezeskapcsold van szerelve, amely mogott pedig az
iranyvalto csatlakozik a forgattyGszekrényhez. Ez a hajtomu
hat homlokkerékbdl all, amelyek kozil megfelel eltolds
révén az egyik menetirdny részére ketts, a masik részére
pedig négy kertl kapcsolasba. Az atvaltas sdritett levegs-
vel torténik. A 84. dbra az irdnyvalto és a surlodo kapcsold
metszetét dbrazolja. A két menetirinynak megfelel6 kap-
csolas vazlata 14. szama Kozleménytink 35. oldalan lathato.
A 85. dbra az irdnyvaltomuavet nyitva, a 79. dbra a motorral
osszeépitve és a forgdvazba szerelve szemlélteti.

Az irdnyvaltot az 5 fokozata acéllemezes sebesség-
valtomuvel csuklos tengely koti Ossze, mely azutan egy-egy
szintén gumitircsds csuklos tengelykapcsolokkal ellatott
f6kardantengely révén kupkerék-attételen 4t hajtja a
forgovaz két tengelyét. Kozleményeink 14. szamanak 36.
oldalan 1évS 40. abra a sebesség-valtomd vazlatos elren-

Kapcsololemezek

A dorzskapesold mikodtetésére szolgdlo servomotor
Az iranyviltomid mikodtetésére szolgdlo servomotor
Hajtokerék az egyik menetiriny részére

o Qg e

fi, fy  Eltolhato fogaskerék (kétféle kapesolasban)
8 Hajtokerék a masik menetiriny részére

hy, h, A masik menetiriny kozbens6 kerekei

n Kapcsoloragok

84. abra. A szdrazlemezes dorzskapcsold ,A” és az irinyvaltomd ,B” elrendezése.
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dezését szemlélteti. Jol lathaté ezen a vazlaton az egyes
sebességi fokozatok kapcsoldsi modja. A 86. dbra ennek a
sebességvaltomiinek metszetét, a 87. abra a valtomi képét
zart, a 88. abra pedig nyitott allapotban mutatja.

A forgovazra szerelt teljes gépberendezéshez a kocsi
végein 1év6 poggyaszterekbdl férhetlink hozza, ahol azt
hang-, meleg- és gaztomoren zard véddszekrény takarja.
Mindegyik forgovaz egy teljes hajtdegységet képez, amely
javitds esetén tartalékegységgel a legrovidebb idS alatt és
igen konnyen kicserélhetS. Ha ezt a motorkocsit olyan
uzemi viszonyok mellett kivinnak hasznalni, amelyeknél
kisebb hajtderére van sziikség, pl. kevesebb potkocsi von-
tatasakor, az egyik hajto-forgdvaz minden nehézség nélkiil
megfelels futo-forgovazzal cserélhets ki, mialtal a kocsi
silya kb. 7 t-val csokken. Illymodon a viltozott viszonyok-
nak is teljesen megfelelS leggazdasagosabb motorkocsit
nyerhettink.

A hitéviz visszahitésérsl mindegyik motorndl, ugyan-
csak a forgbvazra szerelt tombhtdk, ill. azok ventilatorai
gondoskodnak, melyek hajtasukat csuklos tengely kozve-
titésével a sebességvaltomurdl nyerik (78. abra, g és 79.).

Az aranylag egyszer(bben beépithet6 tetShitck alka-
Imazasatol, mint amilyeneket a helyiérdekd forgalom
lebonyolitisira szolgild 6sszes motorkocsijainknil haszna-
lunk, a jelen esetben, az alanti megfontolasok alapjan el
kellett tekintenlink. Ily hitéelrendezés ugyanis csak oly
esetekben haszndlhat6, amikor nem kell kiilonds tekintet-
tel lenni a légellenallds minél nagyobb mérvi csokken-

tésére és amikor a menetsebesség meglehetsen dllando,

85. abra. Iranyvalt6 hajtomu és szarazlemezes dorzs-
kapcsolo, nyitva.

tgyhogy a kell6 hités céljara, a haladasi sebesség révén,
mindig elegendd légdaram 4ll rendelkezésre. Ezek az
el6feltételek azonban a nagy tavolsagi forgalomra szant
motorkocsikndl nem dllanak fenn. Tekintettel a nagy
sebességre, a kocsi kiilsé feliiletének lehetdleg sirnanak és
mindennemd kiugrd szerkezettSl mentesnek, keresztmet-
szetének pedig oly kicsinynek kell lennie, amint az csak

st

Hajtooldal

Hajtotengelyoldal
Acéllamellds dorzskapesolok
Laza fogaskerekek

6 gz

k Ekelt fogaskerekek
1 Elotét

o Servomotorhenger
p Kapcsoloemeltyd

86. abra. Otfokozata sebességvaltomd 275 LE teljesitményre.
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lehetséges. Ezeknek a kocsiknak tovabba csokkentett
sebességgel gyakran hossza szerelvényt kell vontatniok,
maskor pedig hosszi, nagy emelkedést kell legy&zniok,
ugyhogy ilyenkor a menetkozben keletkezs 1égaramlas a
viz visszahttésére nem volna feltétlentl elegends. Ebben
az esetben a csokkentett hitShatast még a hitéfelilet meg-
novelése sem volna képes poétolni.

A hitcknek a kocsi alatt valo elhelyezése révén elke-
riljik a menetellenallds novekedését, magat a hitést pedig

87. abra. Otfokozatt sebességvaltomdi, zarva.

a ventilatorok hatdsa flggetleniti a menetsebességtsl és
annak irdnyatol.

Az a kortlmeény, hogy Ggyszolvin az egész kocsi hossza
altal elvalasztott két gépberendezésnek a vezetGillasok
barmelyikérSl kezelhetének kell lennie, kulonleges
intézkedéseket tett sziikségessé, hogy biztositsuk a két
motor és a két hajtomd szabalyozasinak és mukodte-
tésének parhuzamossagat és feltétlen szinkronizmusat.
Ezenkivil gondoskodni kell arrdl a lehet&ségrdl is, hogy az
egyik vagy a masik gépberendezés kiilon-kilon, vagy mind
a ketté egyidejlleg, Ggy mint azt az Uzemviszonyok
megkivanjak, barmely vezet6allasrol indithatd vagy leal-
lithat6 legyen. Ez azonban mechanikai berendezéssel,
rudazattal, huzalokkal és lancokkal a forgovaznak a kocsi-
szekrényhez, tehat a vezetGallashoz képest is igen nagy vis-
zonylagos elmozgisa miatt rendkivil kortlményes és
bonyolult volna, Ggyhogy csakis pneumatikus vagy elekt-
ropneumatikus berendezés alkalmazasa johetett tekintetbe.

A 89. dbra egy sritett-levegss tavkapcsolo leegysz-
erUsitett vazlatat mutatja.

Ennél a berendezésnél a motorok (a) toltésszabalyozo
emeltyljének (m) elallitisa egy-egy siritett-levegSs servo-
motor (i) segélyével torténik, melynek dugattytja a suritett
levegd nyomasaval ellentétes értelemben mikods kalibralt
ragd hatdsa alatt all. A levegd a vezetGallasokon elrendezett
szabalyozhat6 fojtészelepen (f) at jut a servomotorba.
Ennek a szelepnek eldllitisaval — a szerint, hogy kevesebb
vagy tobb tiizelanyag befecskendezése sziikséges — a ser-
vomotor szabdlyozo hengerébe vezetett levegé nyomasat
csokkentjiik vagy noveljuk. Eziltal a servomotor dugat-

tyGjanak helyzetét a ragoéerének megfelelGen elallitjuk,
minekfolytan a dugattytaval 6sszekottetésben 1évs toltés-
szabdlyozo-emeltyld a megfelels allasba kerdl.

Az egyes sebességi fokozatok kapcsoldsa a szokasos
modon agy torténik, hogy az egyes I — V fokozatokhoz tar-
toz6 servomotorokba (1) levegét vezetlink, vagy azokbol a
leveg6t elvezetjik. Erre a célra mindegyik vezetGallason
egy-egy vezértolatty (g) szolgal.

Ha az egyik sebességi fokozatrol a masikra kapcsolunk
at, a hossza csévezeték folytin, ha nem is nagy, de minden-
esetre érezhets és elkerllhetetlen idGveszteség all eld.
Ennek lehetS csokkentése céljabol és hogy magat a kap-
csolasi id6t a vonat jo gyorsitisa érdekében nagymértékben
megrovidithesstk, G. n. gyorsito-tolattytkat (n) alkalmaz-
tunk.

A vezetGallason 1évs kapcsolo-tolattya elallitdsa altal
ugyanis a servomotorok hengereit nem befolyasoljuk
kozvetlenil, hanem egy-egy, a megfelelé kapcsolohenger
kozvetlen kozelében elhelyezett segédelzird szervet (n)
mukodtetiink. Ezek segitségével a servomotorok hengereit
vagy egészen rovid vezetéken at 1égtelenitjik, vagy pedig a
forgdvazra, a hajtomd kozelében felszerelt segédlégtartany-
bol (e) toltjuk. A gyorsito-tolattyd mikodtetéséhez csak
igen kis levegbmennyiség sziikséges, melynek hozza- vagy
elvezetése a nagy vezetékhossz ellenére is, minden
késedelem nélkul lehetséges, mig a servomotorhoz sziik-
séges, az elébbinek sokszorosit kitevs levegémennyiség
hozza- és elvezetése egészen rovid csdvezetéken keresztiil
torténik.

Az egyik vagy a masik gépberendezés lekapcsolasit egy
kilon, a vezetballason elhelyezett selejtezG-tolattya (h)
végzi. Ennek a tolattyGnak 4lldsa szerint egyrészt megsza-
kithato a levegs hozzavezetése a fojtoszelep (f) és az egyik
vagy masik motor toltésszabalyozé emeltytjének (m) ser-
vomotora (i) kozott, midltal a motor ledll; masrészt pedig
levegé jut a leallitott motor (a) és ennek hajtomive (c)
kozotti lamellas dorzskapcesolod (b) kapesolohengerébe (k),
minek folytin a dorzskapcsold old és igy a motorrdl a
hajtomtvet és az egész hajtoberendezést lekapcsolja.

A forgovazra szerelt egyes hengerekhez a levegst
hajlékony csékotéseken (tomlokon) at vezetjik, amelyek

88. abra. Otfokozatt sebességvaltomd, nyitva.
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gyorsan oldhat6 csavarzatokkal csatlakoznak a forgovazon
attekintheté modon egyesitett csévégekhez.

A hajtom elektropneumatikus kapcsoldsa hasonl6 elvek
szerint torténik. A levegével mikods gyorsito-tolattytkat
azonban solenoiddal befolyasolt elzir6szervek helyet-
tesitik, melyek a vezetGallason felszerelt vezérkapcsold
segélyével aram ala helyezhetdk és igy levegét juttatnak az
illet6 servomotorhoz. A solenoidok drammentesitése ese-

f 1T _h J__,Jg

e =
VI

son csupdn egy toltésszabilyozo és sebességfogantyd van.
Ezek mellett talaljuk azutdn a selejtezé-tolatty emeltyUijét,
amelynek segitségével az egyik vagy masik, vagy mindkeét
motor be-, ill. kikapcsolhat6. A vezet&allas (90. dbra) egyéb
felszerelése szokasos kiviteliinkkel azonos (1. 8. old.). A
legfontosabb ellen6rzé miszereket természetszerlleg
mindkét vezetGallison mindegyik motor részére kilon-

kilon 2 — 2 példinyban megtaldljuk.

ity 3oh . Tf
=7 5

a  Motor

b Fékapcesolo

¢ Sebességvaltd

d Félégtartany

e Segédlégtartiny

f  Fojtoszelep a tiizelGanyag
szabdlyozasara

B ﬁ

I
o

A sebességvilto vezeérls tolattytja
h  Selejtezs tolattya
i Servomotor a toltésszabilyozas részére
k Servomotor a f6kapcsolo részére
1 Servomotorok a sebességviltod részére
m A motor toltésszabilyozo emeltytije
n  Gyorsitotolattyt

89. abra. Egy négytengely(, két hajtomotorral ellatott motorkocsi pneumatikus tavvezérlésének vazlata.

tén az elzard szervet ragohatdsa visszahozza el6z6
helyzetébe, a servomotort eziltal 1égtelenitve. A tuzelGa-
nyagszabdlyozas tisztin légnyomas segélyével torténik,
ugyanligy, amint azt az eléz6ekben mar ismertettik. Az
egyes gépberendezéseket a vezérkapcsolo altal kezelhetd
relais-k segélyével kapcsoljuk le, amelyek hatasira a
tiizelGanyag-hozzavezetés megszinik, a f6kapcsold pedig
kikapcsol.

Az elektropneumatikus kapcsolds elrendezése olyan,
hogy a sziikséges kabelosszekottetések kiilondsen kon-
nyen és gyorsan, egy kézmozdulattal oldhatok, aminek
kilonosen a forgdviz esetleges kicserélése alkalmaval van
jelentGsége.

A két gépberendezés kezelésére mindegyik vezetalla-

21

A fokapcsolo, az elsé sebességi fokozat, stb., mechanikus
sziikség-mikodtetGberendezésével — hasonloképpen, mint
a kézifék esetében — mindegyik vezetdallasrol csak a hozza
legkozelebb es6 gépberendezést kezelhetjik.

A motorkocsit ugyantgy, mint kéttengelyt kocsijainknal,
a motor hitévizével fitjik, megfelelGen arrdl is gondos-
kodva, hogy a hitévizaramldst a hits- és a fltSrendszer
kozott at lehessen kapcesolni. A fltdtestek szabvanyos
kiviteldek, raforrasztott bordakkal ellatott vorosréz csovek-
bdl és attort vaslemezburkolattal késziilnek.

Tekintettel arra, hogy ez a motorkocsi, mint mir emlitet-
tik, rendes gézfitSberendezést személykocsikat vontat,

kilonleges onmukods fitGkazannal is el kellett latnunk.
Erre egyébként még visszatérink (1. 29. old.).



A tlzelGanyag tarolasira a vezetGalldsokndl a tet$ alatt
elhelyezett két-két egyenként 200 1 Urtartalma olajtartiny
szolgal. A kocsival vihetd olajkészlet kb. 700 km utsza-
kaszra elegendd.

A kocsi 6nsulya tizemkész allapotban a sziikséges tizem-
anyagokkal és 1-5 t kazdntapvizzel egyltt kereken 50.000

1 FékezGszelep és a légkurt mikodtetése
2 Toltésszabalyozo emeltyd
3 Sebességvilto hajtomi vezérlGtolattytja
4 Inditomotorok nyomogombja
5 A villamoskiirt nyomoégombja
6 Selejtezs tolatty
7 Sebességmérs
8 Fékfeszmérs
9 A vezérls levegd feszmérGje
10 A motorok olajnyomdsmutatoja
11 A motorok fordulatszimmutatoja
12 Voltméter
13 Tavhémérsk
14 A tavhémérsk atkapcsoldja
15 A fdtSkazantzem ellenérzé lampai
16 A fitGkazan feszmérsje
17 A kazanmdiszerek f6kapcsoloja
18 A fényszorok kapcesoldja
19 Miszerkapcsolo
20 Homokolo

90. abra. Egy kétmotoros, 550 LE-s motorkocsi miszerasz-
tala s muszertablaja a vezetallason.

kg. Egy gyorsvonati szerelvény, amely egy ily motorkocsi-
bol és két négytengelyd, egyenként kb. 38 t dnstlya Pull-
mann-kocsibol 4ll, tizemanyaggal és teljes utaslétszammal
kb. 138 t sulyt képvisel. Egy személyvonat silya, amely
szerelvény egy ily motorkocsibdl és nyolc szabvanyos két-
tengelyd, egyenként 20 t Onsiulyl személykocsibol all,
tizelGanyaggal és teljes utaslétszimmal egyttt kb. 240 t.

A kovetkezS vonoderd-diagrambol (91. abra), amelybe
egyuttal mindkét vonatfajta vonatellenalldsait is berajzoltuk
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Vastagon kihtzva : Vonatellenallds kiillonb6z6 emelkedéseken 138 t elegysu-
lya gyorsvonatnal (teljes vonalak) és 240 t elegysulyt személyvonatnal (szag-
gatott vonalak).

91. abra. Egy négytengelyl motorkocsi (normalteljesit-
mény: 2 X 220 LE) vonderd-diagramja.
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Teljes vonalak: 138 t-ds gyorsvonati szerelvény.
Szaggatott vonalak: 240 t-ds személyvonati szerelvény.

92. abra. Négytengelyl motorkocsi (normilis teljesitmény:
2 X 220 LE) altal vontatott vonatok gyorsulasi diagramja.
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lathat6, hogy mekkora menetsebességek érhetdk el bizo-
nyos emelkedéseken. E szerint a 90 km/ora teljes gyors-
vonati, valamint a személyvonat 60 km/Ora legnagyobb
sebességét 3%o0 emelkedésig be lehet tartani. A 138 t-ds
vonatszerelvény 25 km/6ra sebességet még 28%o-es, a 240
t-as szerelvény pedig ugyanezt még 15%o0 emelkedésen is
eléri.

A 92. abra mindkét vonatfajtira vonatkozo gyorsitasi vi-
szonyokat szemlélteti és jol lathato bel6le, hogy a 138 t-as

szerelvény sik palyan a 90 km/6ra teljes sebességét 300 mp,
a személyvonat-szerelvény pedig a 60 km/6ra sebességét
244 mp alatt éri el.

Az elmondottakbdl latjuk, hogy ez a kiviteld motorkocsi
tavolsagi forgalomban Ggy személy-, mint gyorsvonatok
vontatasara kivaléan alkalmas és hogy vele azok menet-
rendje a legkisebb holtsillyal és igy legkisebb teljesitmény-
nyel, kovetkezésképpen tehdt a leggazdasigosabban
betarthato.

ONMUKODO FUTOKAZAN DIESELMOTORKOCSIK RESZERE

Miként a 17. oldalon emlitettiik, a tdvolsiagi forgalom
lebonyolitdsira szant motorkocsik, melyek rendeltetésiik
szerint szabvanyos gézfltGberendezéssel felszerelt személy-
kocsikat vontatnak, kiilon fdtékazannal vannak ellatva.
Tapasztalat alapjan tudjuk, hogy egy négytengelyld Pull-
mann-kocsi fitéséhez, —20° C kils6 és +18° C belsé
homérséklet mellett, oranként 66 kg, egy kéttengelyd
személykocsihoz pedig 38 kg flit6g6z sziikséges. A szOban-
1évS vonatszerelvényekhez (1. 17. old.) tehat oly fGtSberen-
dezés sziikséges, amely 4 at géznyomas mellett rendesen
300 kg/Ora, maximalisan pedig 380 kg/ora telitett g6z ter-
melésére alkalmas.

TuzelGanyagul nyersolajat (pacura) valasztottunk, mivel
ennek a fltdértéke nagy és konnyen, kis helyen tarolhato.

A kazdn tervezésénél egyrészt a legmesszebbmend
tlzbiztonsdgot, masrészt a konnyd, egyszerd kiszolgilast és
az egész fltésnek lehetSleg onmikods szabdlyozdsat szem
elott kellett tartanunk.

A kazan valasztasanal azonban arra is kiilonos tekintettel
kellett lenniink, hogy a rendelkezésre all6 szik helyviszo-
nyok miatt lehetd stlymegtakaritissal, kis kazinméretekkel
és ezért a kazanfeliilet nagy igénybevételével (100 kg/m?2-
en feliD kell szamolnunk. E mellett még jo tipviz sem all
mindentitt rendelkezésre és igy rendes kazanépitési mod
esetén nagymértékd kazankdlerakodas elkertilhetetlen
volna. Kozvetlentl fatott kozonséges kazan tehat itt nem
johetett tekintetbe, ugyhogy kénytelenek voltunk a
kovetkezSkben leirt kozvetett géztermelési elvet alka-
Imazni.

A kazan két részbdl all és pedig a primerkazianbol és a
szekunder részbdl (93. és 94. dbra). A primerkazan lényegi-
leg nem egyéb, mint sok spiralcsGbdl osszedllitott csérend-
szer, melyben a fltégazok kozvetlen hatasinak rendszerint
desztillalt viz vagy valami mds, esetleg fagyallo folyadék
van kitéve.

A primerkazanban (a) fejlesztett 10 at izemnyomast gozt
a szekunder (b) rendszerbe vezetjik, melynél egy zart
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edénybe nagyszama vékonyfald csé van behengerelve.
Ezeken a csoveken és az edény koril aramlik az elparolog-
tatando6 tapviz, amelynek a primerkazidnban fejlesztett g6z
adja at parolgasi melegét, mely az emlitett csoveken az
edény kortl aramlik. Ezek szerint a primer rendszerben
allanddan ugyanaz a vizmennyiség cirkulal, a nélkil, hogy
barmily g6zveszteség 1épne fel, kivéve azt a csekély meny-
nyiséget, amely idénként a biztositdszelepen at tavozik. Az
ily kozvetett tuzelés, ill. g6zfejlesztés teljesen kikiiszoboli a
primerkazanban valo lerakddas képzédésének lehetSségét.
E mellett a szekunder részben sem keletkezhetnek karos
hatasa lerakoddasok, mivel az esetleg kivalo iszap a gézzel
valo fités okozta alacsony hdéfok és a nagy dramlasi
sebesség miatt nem stilhet ra a cséfalakra.

A tizel6tér (o) a tulajdonképpeni kazantest alatt, a kocsi
alvazaban nyert elhelyezést. Ez egy vizhttéssel ellatott,
h6allo samott-idomtéglakkal bélelt hengerbdl all, melynek
hitétere a szekunderkazan vizterével all dsszekottetésben.

Igen fontos feladat volt az egész fUitGberendezés ter-
vezésénél, hogy a kazan tzeme 6nmikodd, ill. hogy a
tiizelés szabalyozdsa a mindenkori erésen ingadozd ter-
heléshez alkalmazkodva teljesen lizembiztos és automa-
tikus legyen. A feladat nehézségére jellemzd, hogy a kazan-
terhelés a valtozo kilsé homérséklet, a vonatszerelvény
Osszedllitasa, a szélviszonyok, stb. szerint igen nagy
hatarok kozott, még pedig kb. 1 : 20 aranyban valtozik. E
mellett a tiizelésnek, tisztin a g6zelvétel hatdsara, teljesen
onmikodden kell beallnia, mivel az egész tizem gazdasa-
gossagara valo tekintettel kiilon kezelGszemélyzet a kazan
kezelésére nem all rendelkezésre. A tizelésnek oly sza-
bilyozasa, hogy az elégetett tizelGanyagmennyiség az el-
vett gézmennyiséggel folytonosan 6sszhangban legyen, az
alland6 ingadozas és a kozvetitd kozeg melegtartalmanak
tekintetbe jov6 ardnylag kismérvld valtozasa miatt, ke-
resztilvihetetlen. Ezért oly megoldast vilasztottunk, mely
szerint a tiizelGanyag és levegé mennyiségét csak néhiny
durva fokozatban szabalyozzuk, olykép, hogy a fokoza-



93. dbra. Onmikdds olajtiizelést fitkazan, amely a kocsi
kozepén (1. 73. dbra) Ggy nyert elhelyezést, hogy tizeme
biztonsagit ellen6rz6 muszerei egy Givegajton at dllanddan
és konnyen ellendrizhetdk.
Abrink a fiitéberendezés primer és szekunder részét 4bra-
zolja. A kazan égdje, minthogy a kocsi alatt van elhelyezve,
nem lathato.

tokat a kiilhémérséklet és a vonatelegy szerint kézzel elGre
beallitjuk. A folytonos finom szabalyozas csak az idészaba-
lyozas elve alapjan, vagyis Ggy volt keresztilvihets, hogy a
ftés, a kazanterhelésnek megfelel6en, idonként leall, majd
ismét onmikodGen megindul.

A tuzelGanyagot, melyet a kocsi alvazara szerelt 200 1
urtartalm tartinyban tarolunk, a f6égén (g) at fecskendez-
zik a kazdnba. A tizel§ anyagtartiny egyébként a fék-
berendezés légtartinydval allanddan Osszekottetésben és
igy annak nyomasa alatt all. A f6égének a meggyulladashoz
valamely meglévé melegforrdsra van sziiksége, mely a
bevezetett tizelGanyagot, valamint az ennek elégetéséhez
sziikséges tekintélyes leveg&mennyiséget a sziikséges
gyulladasi hofokra felmelegiti. E melegforrasul szolgal a
segédégs (h) langja, melyet a f6Gmotor tlzelGanyag-
tartdnyabol természetes hozzafolyassal latunk el olajjal.

A f6-, ill. a segédégs szamara sziikséges levegst villamos
motorral (e) hajtott ventilator (d) szolgaltatja. A segédégd
leveg6vel szétporlasztott olajat kis gyujtolang gyuijtja meg,
melyet a kocsi alvazaba beépitett gyujto-gazpalack taplal.

A f6égs muikodéséhez sziikséges teljes levegbmennyi-
séget addig nem szabad bevezetni, amig a f6ég6t be nem
kapcsoltuk, mert kiilonben az erds légaram Ggy a gyujto-
langot, mint a segédégd langjat is eloltand. Automatikus be-
rendezés gondoskodik arrdl, hogy elGszor csak a segéd-
égot kapcesoljuk be megfelelGen fojtott levegével és csak
egy bizonyos idé elteltével (15 — 120”), amikor a segédégd
olaja mar feltétlentl ég, nyiljék a {6ég6 a teljes levegémen-
nyiséggel. A tapviz szillitasara egy kulonallo, villamos
motorral hajtott szivattya szolgal.

Teljesen 6nmikods, szellemes szerkezetek gondoskod-
nak arr6l, hogy a megengedett kazinnyomas tallépésekor,
az €gé langjanak kialvasa esetén, vagy ha a megengedett
legalacsonyabb vizallast elveszitjik, a tizelés (ventilator és
tizelGanyag-hozzavezetés) onmikodden ledlljon, ill. hogy
a rendes tizemillapot Gjboli bekovetkeztekor onmikodSen
ismét meginduljon. Hasonloképpen teljesen 6nmtkods a
mindenkori kazanvizdllisnak megfelelé kazantaplalas
szabdlyozasa is.

Az elsé ilyen kazan hivatalos atvétele alkalmabol nyert
tapasztalatok igen kedvezSeknek mondhatok és a kazan
teljes tizembiztossagardl, valamint gazdasagossagarol tet-
tek bizonysagot. Orinkénti 100 kg/m? flit6gdz fitsfelilet-
terhelésnél 67% hatdsfokot nyertiink, ami a szavatolt 60%-
ot tetemesen meghaladja. A g6z nedvessége ezeknél a
kisérleteknél a megengedett 5%-kal szemben csupan 2-5%-
ot tett ki. Az 6nmikodd fits- és biztonsigi szerkezetek
emellett megbizhatéan mikodtek.

Mindkét vezetSallison kulon jelzélimpak, csengs- és
egyeb jelz6berendezések segélyével ellendrizhetSk a szik-
séges segédkésziilekek: a tlzelés, a taplalas, a levegs-hoz-
zavezets szervek mikodése, valamint a vizallds. Ilymodon
a vezetd allanddan a legpontosabban tijekozva van az
onmikods tizelSberendezés tizemérdl és modjaban van
szilkség esetén azonnal a megfelel6 intézkedéseket
foganatositani.
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a  Primer kazan h  Segeédégs

b Szekunder kazan i Tapszivattya és

c Tizelés hajtémotora

d  Ventilitor k TuzelGanyagtartiny
e A ventilitor hajtomotora I Tapviztartiny

f  Automata m Légtartainy

g Fo6égo n  Gyujtogazpalack

1 Fit6gszfGvezeték 8 Ak elémelegit6 vezetéke

2 Kipuffogovezeték 9 Tapvizvezeték

3 A f6egs tizelGanyagvez. 10 Azl fitGvezeteke

4 A segédégd tlzelGanyag- 11 Osszekotovezeték l-hez
vezetéke 12 Fistgizvezeték

5 Leveglvezeték 13 Vizillasmutato

6 Gyujtogazvezeték 14 A d szivovezetéke

7 A k nyomovezetéke 15 Biztonsagi szelep

94. abra. A potkocsik fitésére szolgalé 6Gnmiikods olajtiizelésd gézkazanberendezés elrendezési viazlata.

KONNYU SZERKEZETU SINAUTOBUSZOK

Az autdbusz és a repuil6gép okozta verseny hatdsos
ellensilyozasara sziikségesnek mutatkozott, hogy a vasu-
tak gyorsjarasa kozlekedési eszkozoket dllitsanak tizembe,
melyek a rovid utazdsi idé mellett az utasok nagymértékd
kényelmét is biztositjak. Kézenfekvs, hogy erre a célra a
konnydszerkezetd motorkocsik a legalkalmasabbak.

Nagy utazdsi sebesség elérés¢hez azonban nemcsak
megfelelé nagy menetsebesség sziikséges, hanem min-
denekel6tt az is, hogy a kocsi gyorsitoképessége a lehetd
legjobb legyen, mert csak ebben az esetben lehet a leg-
nagyobb sebességet minél nagyobb utszakaszon kihasznil-
ni*) A jo gyorsitoképesség viszont megkoveteli, hogy
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vonatsulyegységre vonatkoztatva minél nagyobb hajtderé
alljon rendelkezésre. Fenti célnak megfelel6 kocsi
megteremtésénél tehat az volt a feladat, hogy minél kon-
nyebb kocsiba minél nagyobb motorteljesitményt épitstiink
be.

Tekintettel arra, hogy a kiilondsen nagy sebességgel valo
vontatasndl rendszerint nincs sz6 nagyobb tomegek szal-
litisarol, a szobajovs gyors-motorkocsiknak nem kell
potkocsikat is vontatniok, hanem rendeltetésiiknek
megfeleléen mindig csak egyediil kell jarniok.

*) lasd Ganz Kozlemények 14. szam, 13. old.



Tulajdonképpen ez az, amiért az ily jirmdveket sinauto-
buszoknak nevezik, mert éppen csak ebben egyeznek a
kozati autdbbuszokkal. Minden egyéb tekintetben, a
legkonnyebb kiviteld épitési mod ellenére is vasati jarma-
vek, miért is ennek megfeleld igénybevételekre kell ket
épiteni. Ennekfolytin szerkezetik a kozati jarmdvek
szerkezetétdl 1ényegesen eltér.

SINAUTOBUSZAINK FEJLODESE

Mir 1925-ben tobb konnyd sinautébuszt épitettiink a volt
Duna — Szava — Adria, valamint a Gy6r — Sopron — Ebenfur-
ti Vasutak részére. Ezek a kb . 30 tl6Shellyel rendelkezé
kocsik, melyeknek onsalya 7 t (a kb. 9 t-as telt kocsi leg-
nagyobb tengelynyomasa 45 t), motorteljesitményiik pedig
55 LE, kiilsejiik utan itélve némileg tényleg hasonlitottak a
kozati autdbuszokhoz és szintén csak egyirdnyban
kozlekedhettek. Ilyen kocsik szallitottdk az utasokat a bal-
atonmenti, gyorsvonati megillohellyel nem rendelkezd
furdshelyekrsl a gyorsvonati megallohelyekre Ennek
megfelelGen utazisi sebességiiknek kozel azonosnak kel-
lett lennie a gyorsvonat utazasi sebességével, mert mindig
kozvetlentil a gyorsvonat el6tt vagy utin kozlekedtek. Tek-
intettel arra, hogy ezeknél a kocsiknal egy tonna szallitando
stlyra meglehetGsen nagy, kb. 6 LE hajtoer§ esett, a
gyorsitasuk oly nagy volt, hogy 80 km-es legnagyobb se-
bességlik ellenére, a 90 km legnagyobb sebességgel kozle-

kedd gyorsvonatokkal azonos atlagos sebességeket tudtak
elérni. A Gydr — Sopron — Ebenfurti vonalon hasonld kivi-
teld kocsik, maginak a gyorsvonati forgalomnak lebonyo-
litasara szolgalnak.

Sinautobusz alakja van annak az 6t gyors-motorkocsinak
is, melyeket ugyancsak a volt Duna — Szdva — Adria Vasat
részére épitettiink és amelyek elsGsorban szintén arra szol-
galtak, hogy a Balaton mentén a gyors kirandul6-, szinhazi
és gytijt6forgalmat lebonyolitsik. Ezeknek, jelenleg a MAV
szolgalatdban 4ll6 jirmiveknek egyike a 95. abran lathato.
Szoban 1évé kocsiknak két vezetGallasuk van és az
autobuszhoz hasonl6 alakjuk ellenére is normalis vono- és
utkozGberendezéssel vannak ellatva, Ggyhogy szikség
esetén potkocsik vontatdsara is hasznalhatok. Ennek
megfelelGen kivitelik ardnylag erGsebb, mint az el6bb
ismertetett konnyd kocsiké. Az tizemkész kocsi sulya 19 t,
teljesen telt kocsié pedig 23 t, gy hogy tengelynyomasa
atlag 11-5 t-t tesz ki.

Emlitésreméltd, hogy 1928 nyarin az elsé hiarom ilyen
motorkocsiba épitettiink be elsé izben Ganz-Jendrassik rend-
szer( Dieselmotorokat és az ezekkel szerzett kiting tizemi
tapasztalatok lényegesen hozzajarultak motorunk kifejlesz-
téséhez. Az elsé harom motorkocsi Dieselmotorainak teljesit-
ménye 72 LE volt, mig a tobbiekét 110 LE-re emeltik. Ezeknél
a kocsiknal a telt kocsira potkocsi nélkil tonnanként 5 LE
esik; legnagyobb sebességiik 75 km/6ra, melynek eléréséhez
kb. 160 — 170 mp gyorsitasi idS volt sziikséges.
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95. abra. A volt Duna — Szava — Adria Vasut Dieselmotoros kilatokocsija, mely egy 110 LE-s Ganz-Jendrassik nyersolaj-
motorral van ellatva.
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NEGYTENGELYU

Vasuti jarmivek épitésénél az utdbbi években igen ered-
ményesen alkalmaztuk a konnyGacél épitési modot, amely
nagymértékd sulycsokkentést tett lehetévé a nélkiil, hogy a
jarmu ellenalloképességét veszélyeztettiik volna. Ez a koc-
siépitési mod, valamint nagyteljesitményld és tokéletes
uzembiztonsagl konnyd motorok alkalmazdsa, mint ami-
lyenek a Ganz-Jendrassik Dieselmotoraink, lehetévé tették,
hogy nagymértékben tokéletesitett gyorsmotorkocsit épit-
hessiink. Ennek a fejl6désnek eredménye volt a nemrég
tizembehelyezett és osztatlan tetszést keltd ,Arpad” nevi
négytengelyd sinautobusz (96., 98. és 99. dbra), melynek
altalanos elrendezését a 97. dbra szemlélteti.

A kitGzott feladat egy kb. 70 iilShellyel rendelkezs oly
jarmu épitése volt, mellyel a leggazdasagosabban 6ranként
115 — 120 km legnagyobb sebesség érhets el. E jarmd
potkocsik vontatasara nem jott tekintetbe. Ezzel szemben
berendezésének olyannak kellett lennie, hogy az utasok-
nak a legnagyobb kényelmet nyujtsa, vagyis el kellett latni
kényelmes ulShelyekkel, megfelel6 poggyasz-szakasszal,
WC-vel, mosdoval, stb. Arra is kiilonos gondot kellett fordi-
tanunk, hogy a kocsi nagy sebessége mellett minél nyugod-
tabban jarjon.

ALTALANOS ELRENDEZES

Amint a 97. abrabdl lathato, a kocsitest két forgdvazon
nyugszik, amelyek kozil az egyik, a hajto-forgovaz, az

o

SINAUTOBUSZOK

egész gépberendezés elhelyezésére is szolgil. Hajtomo-
torként egy Ganz-Jendrassik rendszerd VI JaR 170 tipusa
Dieselmotor szolgil, melynek normdlis teljesitménye 1200
percford.-ndal 220 LE, és amely mechanikus er&attétel
kozvetitésével a hajto-forgovaz mindkét tengelyét hajtja.

A kocsi végein egy-egy vezetGallas van. Az egyikbdl a
motor konnyen hozzaférhetd; a masikhoz egy 5 m?2
padlofeliiletd tdgas poggyasztér csatlakozik. A poggyasz-,
illetve motorhelyiség mellett a tagas felszallo-elGtereket
talaljuk, amelyek a két 32 — 32 parnazott tléssel ellatott
utasszakaszba nyilnak. A két utasszakasz kozott 1évs kis
folyosorol nyilnak az illemhelyek.

A kocsi épitésénél a konnyGacél épitési mod alapelveit
teljes mértékben alkalmaztuk.®) A kocsitest 50 — 60 kg/mm?
szakitoszilardsiga kromacélbol — melynek folydsi hatara
min. 35 kg/mm? villamos ivhegesztéssel készilt. Ugyan-
csak villamos hegesztésiek a forgovazak is. A hajtott for-
govaz (78. és 79. abra) ugyanolyan kiviteld, mint a tdvolsa-
gi forgalom szdmara készilt négytengelyli motorkocsink
forgovaza (leirdsat 1. 20. old.). A futd-forgdovazat hasonld
elvek szerint, természetesen megfelel6 konnyebb kivitel-
ben készitettik. E kocsik is haromszoros csavarragdzasiak
és itt sem alkalmaztunk a forgdvazakon kilon ragdzott
himbdékat. A ragotanyérok, forgdtinyérok és a cstszopofak
alatt alkalmazott b6séges gumibetétek alkalmazdsaval gon-

*) Lasd Ganz Kozlemények 14. sz., 15. oldal.

96. dbra. Négytengely( sinautdbusz a tavolsagi forgalom lebonyolitisira. Menetsebessége 120 km oranként.
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A kocsi f6 méretei és adatai : i

OYOMEAV . ..ot 1.435 mm  a parnazott Gilések szama .................. 64 _
futokoratmeérs ... ... 920 “ a parnazott csapoulések szama .. ............. 8 i
forgbesapok tavolsaga . .......... ... .. 15.400 “ az Osszes Glések szama . ................... 72 m
tengelytav a hajté-forgébvazon ............ 3950 * az izemkész kocsi salya ................... 31 t bty
tengelytav a futd-forgévazon ............. 2500 ¢ a telt kocsi tengelynyomdsa . ................ 11 t
a kocsiszekrény hossza . ................ 22.000 * a motor normal-teljesitménye 1200 perc- .
a kocsiszekrény szélessége . ............ .. 2985 ¢ ford-nal ..... ... ... L il 220 LE ¥
legnagyobb magassag a sin felsé éle folott . .3.300 a motor legnagyobb teljesitménye 1450 perc-
a kocsiszekrény belsé magassaga ......... 1.985 ford-nal ..... ... ... L il 275 LE
a kocsi padlojanak magassaga a sin fels6 éle legnagyobb sebesség sik pdlyan ............ 120  km/6ra

fOlott ... 1.268 ¢ legnagyobb sebesség 25%o0 emelkedésen . . . . .. 60 «

97. abra. Konnyd szerkezetd négytengelyl sinautobusz. Hajtdsira egy Ganz-Jendrassik rendszerd 220/275 LE Dieselmotor szolgal.
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98. dbra. A M. kir. Allamvasutak négytengely( Diesel-sinautobusza. Probamenet alkalmaval a 131 km 6rankénti
sebességet is elérte.

99. dbra. A M. kir. Allamvasutak négytengelyt ,Arpad” sinautobusza a legutobbi semmeringi Gtjan 25%o-es emelkedésen
50 km/6ra sebességet 150 masodperc alatt ért el.
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100. 4dbra. A négytengelyl sinautébusz ,szoknyajinak”
kiképzése.

doskodtunk mindenféle razds és zaj tompitasirol. A 920
mm atméréjd acélontvénytarcsas kerekek abroncsa 50 mm
vastag 90 — 100 kg/mm? szakitoszilardsagu kilonleges acél-
bol készilt. A nagy szilirdsaga kulonleges acél-kerék-

Felszalloajté nyitva.

tengelyek kétsoros onbedlld, szferikus gorgdscsapagyak-
ban futnak.

Tekintettel arra, hogy e sinautébusznal potkocsik von-
tatdsa nem jon tekintetbe, csak szikségtitkozokkel és
segédvonogyurivel lattuk el Gket. Ugyancsak ebbdl az
okbdl konnyebb kivitelben készithettiik az alvaz szerkeze-
tét is.

Hasonloképpen, mint kétmotoros kocsijainknal, itt is
onmuikods légféket alkalmaztunk, amely csavarorsos kézi-
fékkel van kombindlva (1. 19. old.).

A kocsi kilsejét, a nagy sebességre valo tekintettel, Ggy
képeztik ki, hogy a légellenallds a legmesszebbmenden
csokkenjen. A kocsiszekrény végeit ugy fliggdleges, mint
keresztirdinyban megfeleléen behtztuk és legdmbolyitet-
tik, magat az alvdzat pedig a kocsi falanak lefelé valo
meghosszabbitasaval, kb. a tengelyek magassigaig, telje-
sen beburkoltuk (100. dbra), hogy légorvények keletke-
zését lehetSleg elkertljik. A burkolat, az G. n. ,szoknya”
altal elfedett csapagytokok és hordrigdk azonban kis
elzirhato nyildsokon at hozziférhetok.

A tetS, mindennemd €l nélkiil, nagysugara ivekben csat-
lakozik a kocsitesthez. A kocsi kiilsé burkolatit 2 mm
vastag acéllemezbdl, ivhegesztéssel és a varratok lecsiszo-
lasaval készitettik, tgyhogy a kilsé felilete tokéletesen
sima. Az ablakok alatt a kocsi egész hosszdban legdmbo-
lyitett laposvas, mint hosszkotés vonul végig. Az ablakokat

Felszall6ajto csukds kozben.

101. és 102. abra. A négytengely(, nagy sebességgel kozlekedd Diesel-sinautobusz felszalloajtajanak kiképzése.
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103. 4bra. A négytengelyl sinautobusz belseje. Az tlShelyek szima, a parnazott csapoiléseket beszamitva: 72.

és ajtokat teljesen a kuls6 burkolat sikjaban helyeztik el,
agyhogy rajta sem bemélyedés, sem pedig kiallo rész nincs.
Az egész kilsé burkolatot, hogy a légellenillis minél
kisebb legyen, a leggondosabban simitottuk és lakkoztuk.

A lépesSket is ugy készitettik el, hogy azok a kilsG
burkolatbdl az ajtok bezardsa utin ne alljanak ki. Abbol a
célbol, hogy ezeket a lépcsSket a burkolat alatt el lehessen
helyezni, az alvaz f6tartojat a felszallo ajtoknal megszakitot-
tuk és a kivagott részt az ajtok alatt Osszekots tartdval
helyettesitettiik (1. Kozleményeink 14. sz. 20. old. 24. dbra).
Maga a lépcs6 az ajtd nyitdsakor onmikodden lefelé,
zaraskor pedig felfelé csapodik (101., 102. dbra). A 1€pcs6-
fokokat gumilapok boritjak. Az ajtd belsejére, illetve
magara az ajtokeretre kromozott kapaszkododfogantyik
vannak szerelve.

A kocsi belsejét, a kényelmi szempontok figyelem-
bevétele mellett, a legmesszebbmend sulycsokkentés szem
el6tt tartasaval képeztiik ki. (103 dbra).

A 25 mm vastag padlo hétszeres Osszeenyvezett fale-
mezbdl all, melyet tovabbi hangszigetelés céljabol parafa és
gumiszényeg borit. A részben természetes szinében
fényezett, részben mazolt belsé burkolatot és valaszfalakat
is konnyl fakeretre erdsitett tobbrétegl enyvezett fale-
mezek alkotjak. A 800 mm széles felszalldajtok konnyd
acélkerettel és kromozott veretekkel késziilnek. A pogy-
gyasztér ajtéoi toldajtok, mig az egyes szakaszok valasz-
falainak ajtoi Uivegezett és konnyU faszerkezetd szarnyas-
ajtok.

Az utasszakaszok Osszes ablakai és az egyéb ablakok is
keretnélkiili 67 mm vastag kiilonleges tivegbdl késziilnek
és leereszthetGk. Az ablakokat forgattyls szerkezet segit-
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ségeével ereszthetjik le vagy huzhatjuk fel; a vezetékekben
lévs, barsonnyal bevont gumi az ablakzorejek elkertlését
és a jo tomitést szolgilja. A vezet6allds homlokfalanak
ablakai nem nyithatok és ép gy, mint a kétmotoros
motorkocsinknal, keretnélkili, gumiszalagok kozé helye-
zett, kiilonlegesen erds, G. n. ,biztonsdgi” tivegbdl késziil-

nek. A kozvetleniil a vezetd elétt 1évs ablak villamos ablak-
torlével tarthato tisztan.

P

104. dbra. Az ulShelyek elrendezése a négytengelyd
sinautobuszban.



Az utasszakaszok berendezése igen tetszetls, izléses
kiviteld. A konnyd féemtamokra erSsitett vékony vorosréz
sodronyhalobol készilt csomagtartok az ablakok felett, az
oldalfalak mentén, a kocsi egész hosszaban huazodnak
végig. A legmodernebb kiviteld, ragokkal ellatott és 16sz6r-
rel parnazott iléseket moquette-tel vontuk be (104. dbra).

A mellékhelyiségek kivitele a szokasos; vizoblitéses
fayencekagyloval, valamint mosddval vannak elldtva. A
kilon helyiségben elhelyezett férfi illemhely szintén
vizoblitésd.

Az Osszes veretek, mint ablakfogantyuk, véddékeretek,
veészfék, a mosdohelyiségek csapjai, a fltSberendezés
szerelvényei, stb., gondosan krémozott bronzbdl vagy kony-
nytfémbdl készultek.

A kocsi fatésére, hasonloképpen, mint tobbi motorkocsi-
jainknal, a motor hitévize szolgal. A bordas csovekbdl allo
fatGtesteket perforalt aluminiumlemezek boritjak.

A legkorszertbb elvek szerint berendezett kocsivilagitast
a mennyezet kozepén a kocsi egész hosszidban elhelyezett
izzolampasor alkotja. A lampidkat dombort opilivegek
boritjak.

GEPBERENDEZES

A sinautébusz hajtdsira, mint mar emlitettik, egy
220/275 LE teljesitményd VI JaR 170 tipusa Ganz-Jendrassik
rendszerd Dieselmotor szolgil, de egyébként is teljesen
olyan az egész gépberendezés, mint a tivolsagi forgalom
szamara készilt négytengelyd motorkocsijainknal (1. 23.
old.).

A motor 4ltal szolgiltatott hajtoéerét a hajtoforgovaz két
tengelyére itt is szdarazlamellds dorzskapcsolo segélyével, a
motorhdzzal kozvetlenil Osszeépitett irdnyvalton és egy
otfokozatt sebességvalton at, gumitarcsas csuklokkal ella-
tott kardantengelyek kozvetitésével visszik at. A gépberen-
dezéssel ellatott hajtoforgovaz tehat azonos a fentebb
emlitett nagy motorkocsi forgovazaval (78., 79. és 83. dbra).

A motor és a sebességvaltomi a kocsi mindkét végérdl
kezelhet6 és mindkét vezetGallds (105. abra) az Osszes
sziikséges kezelGszervekkel és jelzGkészilékekkel éppen

105. dbra. MUszerasztal a négytengely(d sinautobusz

vezetballasaban, felilr6l nézve.

agy fel van szerelve, mint egyéb tipusi motorkocsijaink
vezetGillasa. Tekintettel azonban arra, hogy ennek a kocsi-
nak csak egy gépberendezése van, a tiizel6anyag-szabalyo-
zas megoldasa egyszer(bb, mint kétmotoros kocsinknal. A
szabalyozas a kocsi két végérsl, mechanikus atvitel Gtjan
torténik. A sebességviltomivet siritett levegével kapcsol-
juk. A kapcsolds idStartamanak a kocsi nagy hossza miatt
sziikségessé valdo megroviditésére, a hajtomi servomotora-
nak kozvetlen kozelében itt is gyorsito tolattyat alkalmaz-
tunk, amely a vezetGallasrol hasonlé6 modon kezelhetd,

V Menetsebesség km/6ra
t Gyorsuldsi idé mp.

106. dbra. Egy négytengelyd sinautobusz gyorsuldsi
diagramja.

mint a két gépberendezéssel ellatott motorkocsinknal. Az
ott sziikséges selejtezd tolattyu itt természetesen felesleg-
essé valik.

A hit6t, amelyet egy elStéttengelyrdl hajtott ventilator 1at
el friss levegbvel, mint az emlitett motorkocsinknil,
kozvetlenil a hajtéforgdvazra szereltik. A ,szoknyaban”
megfeleléen kiképezett rések gondoskodnak a ventilitor
altal szivott levegs helyes vezetésérdl.

A vilagitoberendezés ellatdsira és az inditdakkumula-
tortelep toltésére egy, a motor altal kozvetlentl hajtott
dinamo szolgal, melynek teljesit6képessége 24 V fesziltség
mellett 1200 W. A hajtomotor inditasara két villamos indit6-
motor szolgal.

A géptérben a tetd alatt két, egyenként 200 1 trtartalmu
tizelGanyagtartany van, melyek tartalma kb. 700 km ttvon-
alra elegendd.

EREDMENYEK

A kocsi épitésénél, a sulycsokkentésre irdnyuld
intézkedések legmesszebbmend alkalmazasa folytan, sike-
rilt az izemkész kocsi stlyat kb. 31 tonndn tartani, ami egy
tl6helyre vonatkoztatva 444 kg-nak felel meg.

A teljesen kihasznalt sinautébusz stlya tizemkészen kb.
37000 kg, amibdl — tekintettel a csak egy forgovazra szerelt
gépberendezésre — kb. 11 t legnagyobb tengelynyomas
adodik. Egy t szallitando sulyra, normalis motorteljesitmény
mellett, kb. 6 LE, legnagyobb mellett pedig 7-4 LE jut.
Osszehasonlitasul kiemeljiik, hogy normalis, két potkocsi-
val ellatott helyiérdekd forgalomban kozlekedd motorko-
csindl egy t szallitott sulyra kb. 2-2 LE esik; egy négy tenge-
lyd, a tavolsagi forgalom szdmara készilt motorkocsi és két
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négytengelyd Pullmann-kocsibdl all6 gyorsvonatnal pedig
t-ként kb. 3 LE, mig egy ily motorkocsi és nyolc kozonséges
kéttengelyl személykocsibol allo személyvonatnal egy t
vonatsulyra kb. 1-7 LE jut.

Ezek az adatok sinautobuszunk nagy gyorsitoképességét
és az ennek kovetkeztében el6alld nagy utazasi sebességét
érthetévé teszik. Egyébként mindezek szemléltetése
céljabol e kocsinak a 106. abran feltiintetett gyorsuldsi diag-
ramjara hivatkozunk, amelybdl lathatd, hogy sik palyan 100
km/6ra sebesség mar 178 mp alatt elérhetd.

A szobanlévé sinautObusszal kifejthets vonderdket a 107.
abra tunteti fel, amelybdl lathatjuk, hogy a teljesen telt
motorkocsi 10%0 emelkedésen 90 km/6ra, 25%o0 emelke-
désen pedig még mindig 60 km/6ra sebességet képes kife-
jteni.
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200 |3} | | | =
2400 | N | b
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2000 ¢ 1 | 1 31 1L L
18001 | ———
60| =~
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Z Vonoeré az I-V 4200
sebességi fokoza- 1000
toknal 800 |
W Vonatellenillis 600
kiilonbozs emel- 400
kedéseken 200 :
V Vonatsebesség = e I P JEs |V
km/o1a 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 HOkmj,

107. 4bra. Egy négytengelyt sinautobusz vonoders-
diagramja.

KETTENGELYU SINAUTOBUSZOK

Nem hagyhatjuk emlitetlenil konnyd kiviteld, kéttenge-
lyd sinautobusz tipusunkat sem, amelyet a 108. abrin
mutatunk be. Ez a 36 il6hellyel rendelkezd, poggyasztérrel
és WC-vel ellatott, végein legobmbolyitett, 10300 mm hossza
motorkocsi, 96 LE-s Ganz-Jendrassik rendszerd VIII JaR 105
tipust Dieselmotor-ral van felszerelve. A motor hajtoerejét

négyfokozatl sebesség- €s iranyvalto adja at a hajtotenge-
lynek, amelybe az els6 sebességnél a menetirdny valtoz-
tatasara egy elGtéttengely van beépitve.

A sebességviltd egyes fokozatait 12 at nyomdsa olajjal
el6 hajtott szivattyG egy biztositoszeleppel és talfolyoval
ellatott tartinyba nyomja, melybdl azutin a szabilyozo-

108. dbra. Kéttengelyd sinautobusz a helyi forgalom szimara. Menetsebessége 90 km/6ra.
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tolattya segélyével a servomotor hengereihez kertl.

Ez a sinautd igen konnyd kiviteld, egy vezetGallassal
készult és természetesen mindig csak potkocsi nélkil jar.
Sulya teljesen telt allapotban kb. 12 t, tgyhogy egy t-ra 8 LE
teljesitmény jut. Legnagyobb tengelynyomisa 6-3 t. A 90
km-es legnagyobb sebességét sik palyan kb. 160 mp alatt
éri el.

A kocsi berendezése (1. 109. dbra) éppoly izléses és
kényelmes, mint a négytengelyd sinautébuszunké.

Végil meg kell még jegyezniink, hogy motorkocsi-tipu-

109. abra.
Egy kéttengelyld Diesel-
sinautobusz elrendezése.

saink nemcsak hogy teljes mértékben kielégitik a személy-
forgalom legktlonbozébb igényeit, hanem, a sokféle és
legvaltozatosabb forgalmi viszonyok kozepette is, igen gaz-
dasagos kozlekedési eszkoznek bizonyultak. De ezenkivil
jogosan mondhatjuk, hogy tokéletesen beviltottik a hoz-
zajuk flzott reményeket és teljesen megfelelnek annak a
kovetelménynek is, amely az tzemkoltségek csokken-
tésével, valamint a bevételek fokozasaval, a vasit tizemét
hivatva van gazdasigossa tenni, egyuttal a vasatforgalom
fejlesztésére iranyuld torekvéseknek irdnyt mutatva.
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BOSUT-I SZIVATTYUTELEP

PUMPENANLAGE BOSUT

ZUSAMMENFASSUNG. Fir die jugoslavische Hochwasser-Schutz Gesellschaft in Bidj-Bosut wird durch uns eine kom-

plette Pumpenstation erstellt, deren Maschinenanlage die in Europa tblichen Ausmasse bei weitem ubertrifft. Unsere Bilder

zeigen die michtigen Pumpen von etwa 7-5 m3/sec. Fordermenge, sowie deren Bestandteile im Laufe der Herstellung und
Montage in unseren Werkstitten.

PUMPING STATION BOSUT

SUMMARY. For the Jugoslavian Co. for protection against high water in Bidj-Bosut we are erecting a complete pumping sta-
tion the machinery of which surpasses by far the dimensions customary in Europe. Our pictures show the large pumps of abt.
7-5 m3/sec. delivery as well as their parts during manufacture and erection in our workshops.

STATION DE POMPES BOSUT

RESUME. Pour la Compagnie yougoslave pour la protection contre la grande crue 4 Bidj-Bosut nous installons une station
de pompes compléte dont la machinerie dépasse de beaucoup les dimensions usuelles en Europe. Nos figures montrent les
pompes puissantes d’'un débit d’env. 7-5 m3/sec. ainsi que leurs parties pendant la fabrication et le montage dans nos ateliers.

1. abra. Kozép-Eurdpa legnagyobb szivattytjanak spiralhdzai szerelés kozben mdhelytinkben. — Spiralgehduse der grossten
Pumpen Mitteleuropas wahrend der Montage. — Spiral casings of the largest pumps in Central Europe during their erection at
our Works. — Enveloppes spirales des pompes les plus grandes de ’Europe Centrale pendant leur montage dans nos ateliers.
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2. abra. A szivattyu egy része a darun. — Ein Pumpenteil am Kran. — A part of the pump on the travelling crane. — Une partie de la pompe
sur le pont roulant.

A Bidj-Bosut-i armentesité tarsulat Jugoszlavia legna-
gyobb armentesits tarsulata, amelynek korzetébe a Szdva
északi partjan, a Belgrddtdl nyugatra fekvd tertiletek tartoz-
nak. Ez a tarsulat a korzetébe tartozo terlletek darmen-
tesitésére, illetSleg lecsapolasara eddig Osszesen 7 szivaty-
tyatelepet 1étesitett és programmyja folytatdsaként még tobb
tovabbi szivattyutelep felallitasat vette tervbe.

A madr létesitett szivattyltelepek kozott a legfigyelem-
reméltobb a bosuti szivattyutelep, amely gépeinek teljesit-
meényénél fogva is meghaladja az Eur6épaban ily szivaty-
tyatelepeknél szokasos méreteket. Ezt a telepet teljes
egészében, tehat az épitkezési munkdkat is beleértve, val-
lalatunk késziti. Nevezett szivattyltelep 2 vizszintes tenge-
lyd propeller-szivattyGval van felszerelve, amelyek minde-
gyike 3-12 m maximalis statikus emelési magassignal 5250
masodpercliter és 1 m statikus emelési magassignal 7450
masodpercliter vizet képes szallitani. A szivattyak 1-1 340
LE teljesitményl szivogazmotorral kozvetlentl vannak
kapcsolva, amely barmely emelési magassignal allando
167 fordulattal jar. A szivattyGk szivo- és nyomocsonk-
atmérGje 2000 mm. Ezek egyes alkatrészeit megmunkalas,
ill. szerelés kozben 1-4 abriink szemléltetik. A szivattyak
mindegyikéhez egy-egy 2000 mm belviligd nyomocsé
csatlakozik, mely a giton keresztiil a Szava arterébe torkol-
lik. Kozvetlenul a szivattyik nyomocsonkjan egy-egy 2000
mm belvilaga tol6zarat, a csGvezetékek végén pedig egy-
egy 2000 mm belvilaga visszacsaposzelepet alkalmaztunk.

A telep a Bosut foly6 torkolatandl épult. A Bosut vizét
alacsony Szava-vizallasndl egy zsilipmGvon dt, amely
ugyancsak szillitisunk keretébe tartozott, eresztik le.
Magas Szava-vizallasnal a zsilipek zdrva maradnak és a
vizet a szivattyutelep emeli at az artérbe.

3. és 4. abra. A szivattyG egyes részei. — Einige Pumpenteile.
— A few parts of the pump. — Quelques parties de la pompe.
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LEGUJABB HAJOEPITKEZESEK

NEUERE SCHIFFSBAUTEN

ZUSAMMENFASSUNG. Unsere Bilder stellen Neubauten unserer Schiffswerft dar, von denen das eine Fahrzeug

,2Budapest” dem unmittelbaren Frachtenverkehr zwischen den ungarischen Donauhifen und den Seehifen der Levante ohne

Umladung dienen wird und den Anforderungen sowohl des Donau-, als auch des Seeverkehrs entspricht, das andere ein fiir

Rechnung der Ungarischen Fluss- und Seeschieffahrts-Gesellschaft gebautes Motor-Fracht- und Schleppschiff ist. — Der

Antrieb beider Fahrzeuge erfolgt durch hochtourige Ganz-Jendrassik Dieselmotoren, u. zw. im ersten Falle mit elektrischer,
im zweiten Falle mit mechanischer Kraftibertragung auf die Propellerwellen.

NEW SHIP CONSTRUCTIONS

SUMMARY. Our pictures show new ship constructions executed by our shipyard, of which the first, ,Budapest”, will deal with
direct cargo traffic between the Hungarian Danube ports and the seaports of the Levant without transhipment, it complying
with the requirements both of the fluvial and maritime traffic, while the other is a motor-driven cargo and towing ship built by
order of the Hungarian Fluvial and Maritime Navigation Co. — Both vehicles are driven by high-speed Ganz-Jendrassik heavy
oil engines, in the first case with electric and in the other case with mechanical power transmission on the propeller shafts.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS DE BATEAUX

RESUME. Nos figures représentent de nouvelles constructions de bateaux de notre chantier naval, dont le premier, le bateau
,2Budapest”, servira 4 pourvoir le trafic de marchandises directement entre les ports du Danube et les ports maritimes du
Levant sans transbordement et répond 4 toutes les exigences tant du trafic fluvial que du trafic maritime, le second étant un
bateau 4 marchandises et de remorque commandé par moteur, construit par ordre de la S. A. Hongroise de Navigation Flu-
viale et Maritime. — Ces deux véhicules sont commandés par des moteurs 4 huile lourde Ganz-Jendrassik 4 grande vitesse,
le premier par transmission €lectrique et le second par transmission mécanique de la force motrice sur les arbres de I'hélice.

Képeink hajogyarunkban a kozelmultban épilt két leg-
Gjabb hajot dbrazoljak, melyek rendeltetésik, illetve gép-
berendezéstik Gjszertisége folytin méltan igényt tarthatnak
altalanos érdekl6désre.

A Budapest — Alexandria kozotti kozvetlen forgalom
lebonyolitdsara szint motoros aruszallitd hajot kozvetlentl
vizrebocsatasa el6tt 1 — 3 dbraink szemléltetik. E hajo ttja
Budapestrdl kiindulva le a Dundn, Sulindn at ki a Fekete-
tengerre, majd a Dardanelldkon, az Aegei- és Foldkozi-ten-
geren 4t az egyiptomi kikotSkbe vezet. Hossza 54 m, szé-
lessége 85 m, hordképessége a Dunan 300 t, mig a ten-
geren kb. 480 t. A haj6 gazdasigossiga biztositottnak
tekinthetS, mert hiszen kézenfekvs, hogy a teljes utnak
hajoval és pedig ugyanazzal a hajoval valé megtétele révén
az egységesen olcso hajolizem koltsége 1ényegesen kisebb,
mint a tengeri kikotGig valo vasiti fuvarozas, kortilményes
atrakodas és tengeri szallitas egytittes koltsége.

A haj6o egyarant megfelel mindazoknak a kovetelmé-
nyeknek, melyek egyrészt folyami, masrészt tengeri jarmu-
vel szemben timaszthatok. A Dundn valo leszallitisra
szObajovs 300 t rakomannyal a hajo gazolasa, tekintettel az
el6forduld atlagos vizallasokra, 1:85 m. A folyami hajozas-
nal megkivant j0 korminyozhatosigot béven méretezett
Hitzler-rendszerd kormanyberendezés biztositja (Ganz
Kozlemények 14. sz., 51. oldal). A haj6 tengerallo-
képességét viszont merev, a hullimjaris okozta igény-
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bevételekkel szamolo testszerkezete, valamint vonal-
vezetése, egész kils6 alakja szavatolja.

Gépberendezése: két VI JaR 170 tipust Ganz-Jendrassik
nyersolajmotor, melyek teljesitménye 1150 perc/ford.-nal
egyenként 215 LE, és melyek Ward-Leonard rendszerd
elektromos er&atvitel Gtjan hajtjak a két hajocsavartengelyt.
Ez az elrendezés, mely ilyen nagysaga folyami €s tengeri
hajokon teljesen Gjszerd, elsGsorban kezelés tekintetében
szamos elényt igér.

A 4 — 6. képek egy a M. F. T. R. részére épiil6 motoros
aruszallitd- és vontatohajot dbrazolnak, melynek hord-
képessége 500 t és egyidejlleg 5 megrakott normalis usza-
lyt 6ranként kb. 8-5 km atlagsebességgel vontat. E hajonak
gépberendezése ugyancsak két, egyenként 1100
perc/ford.-ndl 300 LE teljesitményd Ganz-Jendrassik rend-
szerd, VIII JaR 170 tipusu Dieselmotorbol all, amelyek
mechanikai Gton, forgasiranyvalto és fordulatszamcsokken-
t6 fogaskerék-mivek segitségével hajtjak a hajocsavar-
tengelyeket. Ez a berendezés teljesen Gjszerd, és még nincs
dunai hajo, melyen ily nagy gépteljesitményt gyorsjirasa
Dieselmotor szolgiltatna és az erdatvitelre fogaskerék-
muveket alkalmaztak volna.

A hajo fara a hajocsavarok j6 és helyes alkalmazisa
céljabol boltozatosan van kiképezve (1. Kozleményeink 14.
sz., 51. old.) és kormianyzdsiara ugyancsak Hitzler-rend-
szerd berendezés szolgal.



»BUDAPEST «

DUNA-TENGERI HAJO
DONAU- SEESCHIFF
FLUVIAL AND MARITIME SHIP
BATEAU FLUVIAL ET MARITIME

1-3. dbra. Kozvetlenil vizrebocsatas el6tt. — Knapp vor
dem Stapellauf. — Immediately before launching. — Immé
diatement avant le lancement.

L



M. F. T. R. M.12

MOTOROS VONTATOHAJO
MOTOR-FRACHT- UND SCHLEPPSCHIFF

MOTOR-DRIVEN CARGO AND TOWING SHIP
BATEAU A MARCHANDISES ET DE REMORQUE

4-6. abra. Vizrebocsitds elStt és a vizrebocsatds pil-
lanataban. — Vor und wihrend des Stapellaufes. — Before
and during launching. — Avant et pendant le lancement.
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NAGY GAZMOTOROK

GASMOTOR FUR HOLZGASFEUERUNG

ZUSAMMENFASSUNG. Fiir das Goldbergwerk der ,Aurum” S. A. in Baia Mare (Nagybidnya), Siebenbtrgen, wurde von uns
ein Gasmotor von 450-500 PS Leistung, sowie die zugehorigen, mit Holzabfillen befeuerten Invert-Gasgeneratoren geliefert.
Unsere Bilder veranschaulichen die Anlage wihrend des Zusammenbaues in unserer Werkstitte und im Betriebe.

GAS ENGINE FOR WOOD GAS FURNACE

SUMMARY. For the gold-mine of the ,Aurum” S. A. at Baia Mare (Nagybdnya), Transylvania, we have supplied a gas engine
of 450-500 H. P. output as well as the pertaining wood-waste fired invert gas-producers. Our pictures show the plant during
assembly in our workshop and in operation.

MOTEUR A GAZ DE BOIS

RESUME. Pour la mine d’or de la S. A. ,Aurum” 4 Baia Mare (Nagybinya), Transylvanie, nous avons fourni un moteur 4 gaz
d’une puissance de 450 4 500 CV avec ses gazogénes 4 inversion alimentés par des déchets de bois. Nos figures montrent I'in-
stallation pendant le montage dans nos ateliers et en service.

E z év februarjaban szillitottuk az erdélyi ,Aurum” S. A. de
Mine aranybdnya tzeme részére Nagybanyara az dbraink-
ban feltintetett négyhengerd gdzmotort és a hozzatartozo,
fa tiizelésu invertrendszerd gaz-generatortelepet. A motor-
telepet ez év majus ho végén vették hasznalatba és azdta
megallds nélkil tzemben van.

A motorhengerek furata 500 mm, az egy darabbol késziilt
négyforgattyus f6tengely 1okete 620 mm; a gép fordulatsza-
ma percenként 214, dugattylisebessége 4-42 m/mp. Nor-
milis teljesitménye fagiziizemben 450, mig foldgaziizem
esetén 500 LE lenne. Az lUzembe helyezés alkalmaval a

motort 525 LE-ig terhelték és ot 6rin at minden zavar és
nehézség nélkdl vitte ezt a talterhelést.

A motor dugattytGinak futofeliiletei fehérfémbdl késziilt
palasttal vannak bevonva. Az ilymddon lagy anyagbol
készils, de mégis nagy teherbirasu felilet, a nagyméretd
dugattyuknal néha elSforduld esetleges dilataciok, hok-
itagulasok okozta dugattyiberigodas veszélyét teljesen
kikiiszoboli. Az idSk folyaman feltétlen bizonyossiggal
bedlld henger és dugattykopas csupan a fehérfém-palastra
szoritkozik és ennek rendbehozatalakor elegends a dugaty-
tya fémfeltletét megijitani. Hengerfarasra €s Gj dugattytra

1. abra. Nagy gazmotorok szerelés alatt mthelytinkben. — Gasmotoren wihrend der Montage in unseren Werkstitten.
— Large gas engines while their assembly at our works. — Grand moteur 4 gaz pendant le montage dans nos ateliers.
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2. abra. Fatiizelést invert gazgenerator-telep. — Invert Gas-
generator-Anlage fir Holzgasfeuerung. — Wood gas fired
inverted gas producer plant. — Installation gazogéne inver-
tie 4 combustion de gaz distillé de bois.

nincsen sziikkség; a kopis, hetekre terjed6 Uzemsziinet
helyett, néhidny nap alatt kikiiszobolhetS. A motor magas-
fesziiltségl villamos gyujtassal van ellatva, a gyujtdsok
bekovetkezése €s intenzitisa a hengerekre dllandoan felsz-
erelt neon-csoves gyujtas-indikatorral ellendrizhets. Két-
két osszeépitett hengernek kozos vezértengelye, azonkiviil
kozos regulatora van, mely a masik regulatorral teljesen
szinkron mikodik, de vele mechanikus kapcsolatban nem
all s igy a valtakozo szivasi loketek alatt a reguldatorok
egymast kolcsondsen nem akadalyozzak.

A motor természetesen nagynyomasu levegével indul. Az
inditolevegdbt kilon kompresszor allitja eld, de a hengerek
leallasakor, kifutdsokkal szintén az indité tartdnyok légtar-
talmat novelik. A hengerfejek teljesen nyithatd fedével
készilnek s oly szerkezetlek, hogy a jobb, illetve a
baloldali gépcsoport fejei egyezS alaktak. Az égéshez
sziikséges levegst a frameteknébdl sziviak, ezaltal a dugaty-
tyan parolgé kendolajgzok nem jutnak a géphaz levegs-
jébe, hanem a hengerben elégve, ott hasznos munkat vé-
geznek.

A 450 LE teljesitményhez sziikséges generatorgdzt
hiarom, egyenként 175 LE-ig forszirozhat6 invertrendszerd

3. dbra. Fatuzelésd invert négyszog-generdtor hosszmet-
szete. — Lingsschnitt eines inverten Viereck-Holzgasgener-
ators. — Longitudinal section of a squareshaped wood gas
fired inverted gas producer. — Coupe longitudinale d’'un
gazogéne inverti de forme carrée 4 combustion de bois.
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fagiazgeneritor szolgaltatja, melyek parhuzamosan kap-
csolhatok, de egyes gazfejlesztSk esetleg ki is rekeszthetdk.
A gazfejlesztdk szabadalmazott négyszogtipusunk szerint,
kézzel mozgathatd billend rostéllyal késziltek és alul viz-
zarral vannak ellatva. Csak igy lehetséges az erGgéptelepet
hosszt id6n, honapokon 4t megallds nélkiil tizemben tar-
tani és a telepet tizem kozben esetrél-esetre tisztitani.

A gazmotor 460 kVA teljesitményd 400/230 V kapocs-
fesziiltségl 50 periddust forgéarama generdtorral van
kozvetlentl kapcsolva, a villamos generator forgorésze az
1/250 egyenlétlenségi fokot biztositd lenditGkerék killGin
elhelyezett illesztoteliiletekre van felerdsitve.

A f. évi jinius 5-én megtartott atvételi és ellenSrzési
probak szerint a motorgépcsoport tiizelGanyagfogyasztasa,
termelt KW-6ranként, teljes terhelésnél 1-28 kg, félterhelés-
nél othetes atlagban 2-0 kg volt. TuzelGanyagul rendes,
flrészelt, apritatlan bukkfa szolgalt. A kenGolajfogyasztas
ugyancsak Othetes tizemi atlagban, félterhelésnél kW-
oranként 2-5 gr volt. Teljes terhelésre atszamitva a kW-

orankénti kendolajfogyasztas kb. 1-5 gr-ot tett ki, amely
id6vel, ha a gép bejart, varhatolag csokkenni fog.

A termelt fagiz vizsgalata a kovetkezs Osszetételt mutat-
ta:

H, 163% Co, 12 %
co 22 % 0, 1 %
CH, 25% N, 46:2%

A gaz also fatGértéke kobméterenként 15° C-ra atszamit-
va 1280 kaloriat tett ki. A hasznalt fa nedvességtartalma
16-18 % volt. Ha a tiizel6anyag nagyobb nedvességtar-
talmu, a H, mennyisége a CO rovasira né.

Mint az eddigi eredmények igazoljak, a gdzmotoros telep
a legfokozottabb igényeket is kielégits tizembiztonsig mel-
lett, rendkivili okonomiaval dolgozik, e mellett kezelése
aranylag egyszerd.

4. abra. Nagy gazmotor az ,Aurum” telepén. — Gasmotor der ,Aurum”. — Large gas engine at the ,Aurum” plant. — Grand
moteur 4 gaz dans I'établissement de 1’,Aurum”.
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NAGYTELJESITMENYU
OLAJKAPCSOLOK

HOCHLEISTUNGS-OLSCHALTER

ZUSAMMENFASSUNG. Nachstehender Artikel behandelt unsere neuesten Hochleistungs-Olschalter unter Hinweis auf aus-
ausgefiihrte Anlagen bis zu einer Abschaltleistung von 1-5 Millionen kVA.

HIGH-CAPACITY OIL CIRCUIT BREAKERS

SUMMARY. The following article deals with our newest high-capacity oil circuit breakers, with reference to plants execut-
ed by us up to a rupturing capacity of 1-5 million K.V. A.

DISJONCTEURS A HUILE A HAUTE CAPACITE

RESUME. Le présent article traite nos plus récents disjoncteurs 4 huile 4 haute capacité, sous référence 4 des installations
exécutées par nous jusqu’a une puissance de rupture de 1-5 million de kVA.

A villamos erGatvitel fejlédése egyre nagyobb teljesit-
ményl erGtelepek épitéséhez vezetett. A teljesitmény
novelés viszont nemcsak a gépberendezés tervezit allitot-
ta egyre nehezebb feladatok elé, hanem a késziilékek és
elsGsorban a kapcsolok tervezait is. Minthogy a kapcsolok-
nak az esetleg fellépd rovidzarlatokat is le kell kapcsolniok,
hogy ezzel a telepet a rovidzarlat veszélyétsl megovjak, tel-
jesitménytiknek a telep normalis teljesitménye sokszorosa-
nak Kkell lennie, ami adott esetekben tobb millié kVA-re
raghat.

Ily nagy teljesitmények lekapcsolasira sokféle, tobbeé-
kevésbbé bevalt szerkezetet készitettek. Az altalunk gyar-
tott nagyteljesitményd olajkapcsolok tervezésénél elsGsor-
ban tizembiztonsagra, a kapcsolok konnyd ellendriz-het-
Gségére, tehat a szerkezet egyszerlségére torekedtink. A
legnagyobb teljesitményd tipusainknil %2 milli6 kVA-en
felul, fazisonként kiilon edényt és az egyes fazisokon belil
tobbszords megszakitist alkalmaztunk (1. és 4. abra). Ezal-
tal egyrészt a felléps nagy talnyomasoknak ellendlld hen-
geres edény alkalmazasa valt lehetévé, masrészt az tizem-
biztos lekapcsolasnal annyira fontos lekapcsolasi sebes-
séget és lekapcesolasi utat sokszorozzuk meg anélkil, hogy
a szerkezet egyszertségét veszélyeztettiik volna.

Ujabban a Magyar Dunantdli Villamossagi R. T. banhidai
erGtelepe részére, a régi angol olajkapcsold helyére, szalli-
tott 110 kV fesziiltségt, 1-5 millidé kVA lekapcsolisi teljesit-
ményd olajkapcsolonk (2. dbra) 6-szoros megszakitassal
készult. A 110 kV-os dtvezetS szigetelSk porceldnnal védett
kombinalt olaj-bakelit szigetelést tipustak, amelyek
szerkezete ily magas fesziltségre a ma ismeretesek kozott a
legtizembiztosabb. Az olajedények, melyeknek a nagytel-
jesitményd megszakitisok alkalmaval, a kapcsoloban
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1. abra. 3 edényes olajkapcsolod 1-5 millio kVA lekapcsolasi teljesit-
ményre. — Dreigefiss-Olschalter fiir 1-5 Million kVA Abschaltleistung.
— Three-tank oil circuit breaker for 1-5 million K. V. A. rupturing
capacity. — Disjoncteur 4 huile 4 trois bacs, pour une puissance de
rupture de 1-5 million de kVA. (3-ph., 110 kV, 500 Amp.)



2. dbra. Olajkapcsol6 1-5 millié kVA lekapcsolasi teljesitményre. — Olschalter fiir Abschaltleistung von 1-5 Million kVA. — Oil circuit breaker
for 1-5 million K. V. A. rupturing capacity. — Disjoncteur 4 huile pour une puissance de rupture de 1-5 million de kVA. (100 kV, 500 Amp.)

3. 4bra. Olajkapcsol6 1 millio kVA lekapcsolasi teljesitményre, fodémbe siillyesztett kivitelben. — Olschalter fiir eine Abschaltleistung von 1

Million kVA, in den Boden versenkte Ausfiihrung. — Oil circuit breaker for 1 million K. V. A. rupturing capacity, sunk in the floor. — Disjonc-
teur 4 huile pour une puissance de rupture de 1 million de kVA, encastré dans le plancher. (30 kV, 1000 Amp.)
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fejléds forrd gazok nyomasanak helyt kell allniok, gondo-
san ellendrzott, vastag acéllemezbdl vannak Ossze-
hegesztve. Ugyancsak acéllemezbdl készilt a kapcsolok
fedele is, melyet kilonben a kapcsold edényével egytitt
megfelel6 nyomasprobanak vetettink ald. A kapcsolo
szerkezetét hegesztett alkatrészekbdl allitottuk Ossze, hogy
a nehezen észreveheté oOntési hibdkat szerkezetiiktsl
tavoltartsuk.
Hasonldan, a legmodernebb elvek szem el6tt tartdsaval
késziiltek a Budapest Székesfévaros Elektromos Miuvei
kelenfoldi telepére szillitott 30 kV feszultségl, egymillio
kVA lekapcsolasi t.elje/sitrflén}’lﬁ olajkapcso..l()ir}kfﬁ. éb/ra) € lekapcsolasi teliesitményre,
a 750.000 kVA teljesitményd 60 kV fesziiltségl (5. abra), nyitva. — Olschalter fiir eine
tobbhelytitt évek ota kifogdstalan tizemben 1€v6 kapcso-  Abschaltleistung von 1-5 Million
16ink. kVA, offen. — Oil circuit breaker
A 110 és 60 kV-os kapcsoloink egyen- vagy valtako-  for 1-5 million K. V. A. rupturing
zO6aramu motoros tavhajtistak, a Budapest SzékesfGvaros — capacity, open. — Disjoncteur 4
Elektromos Miuveinek szallitott kapcsolokat pedig moto- huile pour une puissance de rup-

ik felha y Starolos-tavhaitassal szalli Kk ture de 1-5 million de KkVA,
rikusan felhGzott ragos erdtarolos-tavhajtassal szallitottuk. ouvert. (110 kV, 500 Amp.)

4. abra. Olajkapcsold 1-5 millio

r S : ;
5. abra. Olajkapcsol6 750.000 kVA lekapcsolisi teljesitményre. — Olschalter fiir 750.000 kVA Abschaltleistung. — Oil circuit breaker for
750.000 K. V. A. rupturing capacity. — Disjoncteur 4 huile pour une puissance de rupture de 750.000 kVA. (60 kV, 500 Amp.)
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KORSZERU ERCELOKESZITES

MODERNE ERZAUFBEREITUNG

ZUSAMMENFASSUNG. Unsere Bilder geben einzelne Vorbereitungsmaschinen und Apparate fiir Erzaufbereitungsan-
lagen des Flotationsverfahrens wieder, welches die Scheidung auch der feinsten, in den zu verarbeitenden Erzen enthal-
tenen Metallteilchen, in wirtschaftlicher Weise ermoglicht.

MODERN JIGGING OF ORE

SUMMARY. Our pictures show some preparating machines and apparatus for ore jigging plants of the floating process
which permits to separate in an economic way even the finest particles of metal contained in the ores to be dealt with.

PREPARATION DE MINERAIS MODERNE

RESUME. Nos figures montrent quelques machines et appareils de préparation de minerais du procédé 4 flottage qui per-
met de séparer d’'une faron économique méme les plus fines particules métalliques contenues dans les minerais 4 préparer.

Az ércel6készités feladata a nyers banyaércben legtobb-
szor igen finom elosztisban jelen 1évé hasznos fémnek
feltardsa és kivalasztasa.

Az e célra alkalmazott sokféle eljaris kozil ma legil-
talanosabb az Usztatas, vagy floticio, melynek lényegérdl
és elényeirdl egyik kozelebbi cikkiinkben fogunk részlete-
sen beszamolni. Ez alkalommal csupin néhany, a
flotalashoz szikséges kilonleges gépet és berendezési tar-
gyat ismertetiink.

A flotalas gazdasagossiginak elsé feltétele, hogy a fel-
dolgozand6 ércet a kdézet sajatsiganak megfelelSen oly

1 Oldalfal. — Seitenwand. — Side wall. — Paroi latérale.
2 Orl6henger. — Mahltrommel. — Milling cylinder. — Cylindre 4 moudre.
3 FScsapagy. — Hauptlager. — Main bearing. — Palier principal.

finomsaguara torjik és 6roljik, hogy lehetSleg az ércben
foglalt 6sszes fémszemcsék szabadda viljanak, de emellett
az érc kdros ,agyondrlését” elkertljik.

Az érc toréséhez sziikkséges durva és finomtorG-gépeket
Kozleményeink egyik kordbbi szimaban (1930 madrcius)
mar ismertettik és igy most csak a finomdrléshez sziik-
séges gépeket irjuk le.

A pofis el6torébél kikeriils, mintegy 30 — 40 mm szem-
nagysagra tort ércet altaldban nem adagoljuk kozvetlentil a
finomd&rlést végz6 dobmalomba, hanem kdzbensé feltirds
céljabol sima hengerekkel ellatott torGhengermire vezet-

4 Talplemez. — Sohlplatte. — Sole plate. — Embase.

5 Fogaskoszora. — Zahnkranz. — Toothed rim. — Couronne dentée.

6 Merit6 adagolo. — Schopfaufgeber. — Scooping charger. — Doseur puisant.

7 Beomldfej. — Einlaufbilichse. — Entrance sleeve. — Téte d’entrée.

8 Kiomlsfej. — Auslaufbiichse. — Outlet sleeve. — Téte de sortie.

9 Pancélrad. — Futterbalken. — Lining girder. — Poutre de doublure.

10 Oldal-védlemez. — Seitenwandplatten. — Lateral protecting plate. — Tole de
protection latérale.

1. és 2. dbra. Nedves dobmalom képe és metszete. — Bild und Schnitt einer Nass-Trommelmiihle. — View and section of
wet-process drum mill. — Vue et section de moulin 4 tambour par voie humide.
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3. abra. Gereblyés osztilyozo. — Rechenklassierer. — Sorting
device of the rake type. — Classeur 4 rateaux.

—_

Teknd. — Trog. — Trough. —
Auge.

Adagolo csatorna. — Aufgabe-
rinne. — Charging conduit. — Con-
duit de dosage.
Gereblyeszerkezet. — Rechen-
werk. — Rake mechanism. —
Mécanisme 4 rateaux.
Felfiiggeszts szerkezet. —
Aufhinge-Vorrichtung. — Suspen-
sion device. — Mécanisme de

(]

W

I

suspension.

5 Haijtas. — Antrieb. — Drive. —
Commande.

6 Vonoszerkezet. — Zugvorrich-

tung. — Traction device. —

Mécanisme de traction.

Kiemel§ szerkezet. — Aushebe-

Vorrichtung. — Lifting gear. —

Mécanisme d’enlévement.

Talfoly6. — Uberlauf. — Overflow. —

Trop-plein.

A Mozgasgorbe. — Bewegungs- ,
bahn. — Motion curve. — Courbe de ES
mouvement.

~

@

Magit az 6rlést a malomban 1évé rendkiviil kemény acél-
bol késziilt 50 — 100 mm atmérdjd acélgolyok végzik A dob-
malom mikodésének sajatossigiabol folyik, hogy az
Orlemény finomabb és durvabb szemek keverékébdl all.
Viszont az 6rlemény finomsiaginak allanddsiga és egyen-
letessége a fémszemcsék tulajdonképpeni kivalasztasat
végz6 flotacios cellak mikodését rendkivil nagy mérték-
ben befolydsoljak. Hogy tehat a flotacids cellikba
allanddan egyenletes finomsaga Grlemény jusson, a dob-
malmot altalaban egy G. n. gereblyés osztalyozoval (3.
abra) zart korfolyamban dolgoztatjuk.

Ez az osztalyoz6 a dobmalombdl kikertils vegyes anyag-
bol a kells finomsagu részeket kiillonvalasztja, az tovabb-
vezetjik a flotacids cellikhoz, mig a még kellGen fel nem
tart anyagot tovabbdrlés céljabol a malomba visszajuttatjuk.

A gereblyés osztalyozo (3. és 4. abra) 1ényegében ferdén
elhelyezett vaslemezteknébdl all. E teknd belsejében egy
lengé mozgast végzs gereblyeszerkezet van felszerelve,
amelynek fogai a tekné fenekét csaknem érintik. A teknSbe
vezetett €és vizzel higitott Srleményt, az G. n. ,zagyot” a
felfelé mozgd gereblye fogai lassanként magukkal viszik, a
kell6 finomsdga és vizben 0szd aprobb ércszemecskék
azonban a ferdén 4ll6 teknd also részébe visszafolynak. A

4. abra. Gereblyés osztilyozé metszete. — Schnitt durch einen Rechenklassierer. — Section through a sorting device of
the rake type. — Section d'un classeur 4 rateaux.

juk, hogy ezutan a kb. 5 mm finomsagra feltort ércet a vég-
leges finomdrlést végzé golyos-, illetve dobmalomba
vezessuk.

A dobmalom (1. és 2. dbra) folytvaslemezbdl hegesztett
és acélontésd homloklapokkal ellatott henger, amely
cserélhetd kéreg-, acél-, vagy manganacélontésd pancél-
lapokkal, ill. rudazattal van bélelve. Az 6rlendd anyagot a
véglapokkal egybeontott tireges csapokon at vezetjiik be,
ill. el, egyidejien megfelelé mennyiségl viz hozzaadasarol
is gondoskodva.
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gereblye fogai csak a durva ércszemcséket szallitjdk az
osztilyozo felsé kiomls végéhez, ahonnan egy tartinyba
kertlnek. EbbdI a tartanybol a dobmalom bedmls végére
szerelt meritGszerkezet a durva zagyot onmuikodGen visz-
szaemeli a malomba.

A teknd also részébdl a megfelels finomsaga ércszem-
cséket tartalmazd zagyot a tulajdonképpeni kivalasztist
végzs flotacios készilékbe vezetjuk.

Egy ilyen szabadalmazott, 18 cellabol allo turbopneu-
matikus flotacios késziiléket 5. abrank szemléltet.



5. abra. 18 cellds turbopneumatikus flotacios késziilék. — Aus 18 Zellen bestehende turbopneumatische Flotations-Vorrich-
tung. — Turbo-pneumatic floating apparatus comprising 18 cells — Appareil de flotation turbo-pneumatique a 18 cellules.
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GANZ ES TARSA

VILLAMOSSAGI, GEP-, WAGGON- ES HAJOGYARR. T.
BUDAPEST

Igazgatosag, gép- és vagongyar
Direktion, Maschinen- und Waggonfabrik
Head Office and Railway Carriage Works
Dir. Centr. et atelier de constr. de vagons

1844

Villamossagi gyar
Elektrotechnische Fabrik
Electrical Works
Usine électrotechnique

Il., LOVOHAZ-UTCA 39

TEL.: 50-1-70
GYARTMANYOK

Vasuti kocsik és vasutbiz-
tositd berendezések

Vasti motorkocsik
Villamos gépek

Teljes vilagitasi és erGatviteli
berendezések

Villamos vasutak
Transzformatorok
Villamos késziilékek
Szamlalok

Hajok és hajogépek

Kazanok
Hid- és vasszerkezetek

Emels- és szallitobberende-
zések
Motorok

Szivattyuk és turbinak

Hengerszékek
MezGgazdasagi gépek

Aprito- és téglagyari gépek

Hutégépek
Ontvények

X., KBBANYAI-0T 31

TEL.: 46-1-19

ERZEUGNISSE

Waggonbau- und Eisen-
bahnsicherungs-Einrichtun-
gen

Eisenbahn Triebwagen

Elektrische Maschinen

Vollstindige Beleuchtungs
und Kraftiibertragungs An-
lagen

Elektrische Bahnen
Transformatoren
Elektrische Apparate

Zihler

Schiffbau- und Schiffsmaschi-
nenbau

Kessel

Briickenbau und Eisenkon-
struktionen

Hebezeuge und Transport
Einrichtungen

Motoren

Pumpen und Turbinen

Walzenstiihle
Landwirtschaftliche Maschi-
nen

Zerkleinerungs- und Ziegel-
eimaschinen
Kiithlmaschinen

Gusstticke

PRODUCTS

Railway Carriages and Safe-
ty Appliances

Rail Motor Coaches
Electric Machinery

Complete Lighting and Po-
wer Plants

Electric Railways
Transformers

Electric Apparatus
Watt-hour Meters

Ships and Marine Engin

Boilers
Bridges and Steel Structures

Lifting and Conveying Machi-
nery

Internal Combustion Engi-
nes

Pumps and Water Turbines

Flour Roller Mills
Agricultural Machinery

Disintegrating and Brickma-
king Machinery
Refrigerating Machinery
Castings

Barmilyen gép és géprész gyartasa rajzok alapjan.
Bau von Maschinen und Maschinenbestandteilen nach eingesandten Zeichnungen.
Construction of machinery and of parts of machinery on the basis of clients’ drawings.
Construction de machines et de piéces de machines selon les plans des clients.

1844

Hajogyar
Schiffswerft
Shipyard
Chantier naval

V., MEDER-UTCA 9
TEL.: 90-8-68

PRODUITS

Vagons de chemin de fer et
installations de sireté pour
chemins de fer
Automotrices

Machines électriques

Installations complétes d’é-
clairage et de transmission
de force

Chemins de fer électriques
Transformateurs

Appareils électriques
Compteurs

Bateaux, machines a vapeur
et moteurs pour bateaux
Chaudiéres

Ponts et constructions mé-
talliques

Elévateurs et installations
de transport

Moteurs 4 combustion inter-
ne

Pompes et turbines

Moulins 4 cylindres
Machines agricoles
Concasseurs et machines
pour la fabrication de tuiles
et de briques

Machines frigorifiques
Piéces en fonte

Teljes telepek tervezése, épitése, gépészeti berendezése, lzembehelyezése stb.
Entwurf und Ausfihrung kompletter Anlagen einschliesslich der Bauarbeiten u. s. w.
The Company undertakes the design and construction of complete plants, building work etc. included.
Nous entreprenons I'établissement des projets ainsi que la construction d’installations complétes, y compris les travaux de
construction édile.
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