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Abb. 1
bei der Ausfohrt in Richtung
rechten Rheinstrecke (womit jetzt rund 4500 km = 14,6 % des DB-Netzes elektrifiziert sind). Vorn die girlan-
dengeschmickte E 10 1242, dohinter 2 Salon-{Abteil-|Wogen, der doppelslochuge Speisewagen, der Aussichts-

waogen und einer der Groflroumwogen.

Dieses Bild zeigt den gesamten ,Rheingold”-Zug (mit Ausnahme des letzlen Wagens) im Bf. Braubach
Lahnstein, anléBlich der Eréffnung der nunmehr durchgehend elektrifizierten

oto: J. Stumm, Braubach/Rhein)

Der neue ,Kheingold” -

der attraktivste Zug Westeuropas!

Seit dem 27. Moi dieses Jahres verkehrt zwischen
Bosel und Amsterdam der neve .Rheingold”, der
Nachfahre jenes noch heute allerorts bekannten
Zuges, der in den zwaonziger und dreiBiger Johren
zu den elegantesten Zigen zéhlte. Es ist nicht ver-
wunderlich, daB ocuch der neve ,Rheingold” wieder-
um in den Forben blauw und creme gestrichen ish.
Ansonsten hat er sich allerdings sehr vertindert.
An die Stelle der Dampflok ist die E10 getreten
und die Wogen sind die modernsten, die die DB
aufzuweisen hat: ein Avussichtswagen mit einer

hochliegenden, vollkommen verglasten Aussichis-
kuppel (Ghnlich den amerikanischen Dome Cars) und
einer kleinen Bar am Ende dieses Waogens, ein zum
Teil doppelstockiger Speisewogen (Koch- und Spiil-
kiiche iibereinander angeordnet), drei Abteilwagen
mit eingebauter Klimaanloge und sonstigen Annehm-
lichkeiten, sowie 2 GroBroumwagen mit Liegesesseln,
die alle in Fahrtrichtung stehen und gewendet wer-
den kbdnnen. Aussichts- und Speisewagen besitzen
goldbedampfte Fensterscheiben zwecks Milderung
cinfallender Sonnenstrahlen,

Lﬂeﬂ 11/XIVistab 7. September 1962 in Ihrem Fachgeschiifl ! I
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Abb, 2. Einzigartig ist der Blick aus der Aussichts-
kuppel. 22 Liegesessel, die in Fahrtrichtung gedreht
werden kénnen, laden zu einer beschaulichen Reise
ein (besonders reizvoll bei der Fahrt durchs Rhein-
talj, zumal ouch dieser Wagen iber eine Kiima-
anlage verfogt und die goldbedampften Scheiben
das Sonnenlicht mildern. %Ner Lust hat, kann von
hier aus sogar telefonisch einen Reisebericht an die
Angehérigen abgeben, und wenn er vom vielen Er-
zdhlen Durst bekommt . . .

Abb. 3.

.. steigt er die kleine Treppe hinab zum
Barraum.
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Wie im letzten Heft bereits kurz gestreift, betrdgt
die Hochstgeschwindigkeit des ,Rheingold” 160 km/h.
Durch Anderung des Untersetzungsgetriebes soll die
Spitzengeschwindigkeit der sechs fiir den ,Rhein-
gold“-Einsatz vorgesehenen E 10'* daher auf 180
km/h Spitzengeschwindigkeit (bei gleichbleibender
Motorenstiirke] gebracht worden sein (verbindliche
Auskiinfte sind leider nicht erhiltlich). Ebenso sollen
die ,Rheingold”-E 10 im Loufe der Zeit ein neues,
windschnittigeres Gesicht bekommen.

Die Route des neven ,Rheingold” entspricht nun-
mehr wieder der des alten; sie verlduft von Amster-
dam iiber Utrecht — Arnheim — Duisburg — Diisseldorf
— Kéln — Bonn — Koblenz = Mainz — Mannheim -
Karlsruhe — Freiburg nach Basel., Er ist auf dieser
Strecke um 3'/: Stunden schneller als der alte ,Rhein-
gold”, in der Gegenrichtung sogar um 4 Stunden
14 Minuten!

Trotzdem und trotz seiner Spilzengeschwindigkeit
von 160 km/h ist der ,Rheingold” jedoch nicht der
schnellste Zug Deutschlands. Seine Reisegeschwin-
digkeit (durchschnittliche Geschwindigkeit einschlieB-
lich aller Aufenthalte und Geschwindigkeitsbeschréin-
kungen sowie Kurswagenumstellungen usw.) liegt bei
101,6 km/h. Der TEE 190 holt auf der Strecke Ham-
burg — Aachen (- Paris) eine Reisegeschwindigkeit
von 103, km/h herauvs und der ,Schovinsland” (Ba-
sel — Frankfurt) sogar 108,1 km/h.

Diese Reisegeschwindigkeit ist aber kein richtiger
Gradmesser, sondern das Ergebnis wird durch die
angegebenen Fokloren verfiilscht. Vergleichsweise
erreicht der ,Rheingold“ z.B. zwischen Karlsruhe
und Freiburg — also auf einer Strecke, die auch der
wSchavinsland” durcheilt — eine Durchschnittsge-
schwindigkeit von 133 km/h! Relativ gesehen diirfte
der neve ,Rheingold” taisiichlich den schnellsten Zug
der Deutschen Bundesbohn darstellen, zumal er der
erste Nachkriegszug ist, der eine Spitzengeschwin-
digkeit von 160 km/h erreicht und einhalten kann.

Wie wir den Bundesbahn-Mitteilungen entnehmen,
sollen auch noch weitere Ziige im Laufe des Jahres
1962/63 auf 160 km/h Spitzengeschwindigkeit gebracht
werden (was teilweise vom Forlschreiten der Elektri-




Abb. 4. Der ,Rheingold” in Mannheim Hbf. Ganz rechts auBlen spitzt eine E 10 hervor, es folgen: Abteilwagen
I. Klasse, Aussichtswagen, Speisewagen mit zweigeschossiger Kiiche, GroBraumwagen. — Abb. 5. Nochmals
nah besehen: der Aussichtswagen mit verglaster Kuppel, die formmdfig stark an amerikanische Vorbilder

(Fotos: R. Kirchner, Heidelberg)

angelehnt ist.
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Abb. B. Die gediegene, elegante Bar im Aussichts-
N”:_J"l]

fizierung abhiéingt). Dariiber hinaus plant die DB
bereits heute schon, die Spitzengeschwindigkeit von
Zigen auf 180, ja sogar 200 km'h heroufzusetzen.
Bei solch hohen Geschwindigkeiten treten jedoch
Momente auf, die erst noch bestens durchdacht wer-
den missen, z. B. erhBhter Windwiderstand und Sog
{am Zugende) und sehr lange Bremsstrecken (da die
ertrigliche Bremsverzdgerung von ca. 1,2 m/sec’ im
Hinblick auf die Freibeweglichkeit innerhalb der
Wagen kaum Uberschritten werden kann) u. dgl.
mehr. Auch ist man sich noch nicht im klaren dar-
iiber, ob man bei solch hohen Geschwindigkeiten
nicht doch dem Triebwagen den Vorzug geben solite,
auch wenn diesem verkehrswirtschaftlich einige Mén-
gel anhaften, z. B, die fehlende Maglichkeit des Zu-
und Absetzens von Wogen entsprechend dem Ver-
kehrsbedirfnis. Es mag zu denken geben, daB sémi-
liche am TEE-Verkehr beteiligten Eisenbohnverwal-
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Abb. 9. Blick in einen der beiden 26,4-m-Grofiraumwagen mit den in Fahrtrichtung stehenden Liegesesseln

- Die |

Klass-Abteilwagen entsprechen im Grundprinzip den Oblichen Schnellzugwagen; dafd ihre Einrichtung

hier beim .Rheingold® besonders bequem und komfortabel ist, versteht sich von selbst.

tungen sich dariiber einig sind, weitere TEE-Zige
nicht mehr ols Triebwagenzug, sondern als Lokzige
zv beschaffen.

Trotz dieser Tatsache sind bereits Entwiirfe sowohl
fir eine Ellok als auch fiir einen Triebwagenzug fiir

Geschwindigkeiten von 180-200 km/h vorhanden und
erst die proktischen Ergebnisse der spéteren Ver-
suchsfahrten werden zeigen, wohin die Entwicklung
in der Zukunft gehen maog, die mit dem TEE und
dem jetzigen ,Rheingold” begonnen hat.

Buchbesprechung:

Nachtrag Il ,Wagen” zu:

Der Fahrzeugpark
cror Deutschen Bundesbahn”

und neuve, von der Industrie entwickelte
Schienenfahrzeuge

von Dr.Ing. H. Lehmann und Dipl.-Ing. E, Pflug

Auf dieses wohl wichtigste, anschaulichste und
sweckdienlichste Buch, das ein jeder Modellbahner
und Eisenbahnfreund besitzen sollte, haben wir schon
vor Jahren in Heft 7/1X (1957) ausfiihrlich hingewiesen

Aufer dem damaligen Nachtrag | ist inzwischen
der 40 Seiten starke Nachirag 11 (Teil B: Wagen) er-
schienen, wiederum mit vielen Abbildungen und
Typenskizzen und zwar mit den Abbildungsnum-
mern. unter denen sie im Buch rangieren wiirden,
lediglich mit den Zusatzbuchstaben a, b, ¢ usw.
(z. B. Abb. 289 a, 408 k)
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Dieser Nachtrag Il behandelt alle die Wagen (Reise-
zug- und Gilterwagen aller Art), die seit Erscheinen
des oben zitierten Buches bis heute geliefert worden
sind.

Wer das Buch hat, wird nicht versdumen, sich so
fort den Nachirag Il zu beschaffen: wer beides noch
nicht hat, sollte sich noch schneller darum bemiihen
dieses Standardwerk zu bekommen! Unser eigenes
Buch ist bereits vom vielen Gebrauch so abgenutzt,
daB wir uns ein zweites Exemplar zulegen miissen!

In Bearbeitung ist iibrigens ein weiterer Nachirag
zu Teil A, Uber sein Erscheinen werden wir Sie an
dieser Stelle rechtzeitig unterrichten, Doch nun das
Wichtigste

Der Nachtrag 11 kostet 9.~ DM und ist = ebenso
wie das Buch - erschienen in der Georg Siemens
Verlagsbuchhandlung Berlin W 35. Der Nachtrag um
fafht 40 Seiten DIN A 4, Kunstdruckpapier mit einfar
bigem Umschlag. Das Standardbuch selbst umfafit 256
Seiten Kunstdruck, 573 Abb. und Ubersichistafein
und kostet kartoniert mit  vierfarbigem Umschlag
25.- DM, leinengebunden (mit vierfarbigem Um
schlag) 29.- DM



Drucktasten - stattRelais oder Gleichrichter

von Ernst Teucher, Nirnberg

Bevor Sie sich intensiv. mit diesem
Beitrag zu befassen gedenken, studieren
Sie doch bitte zuerst einmal die Aufsdtze
in MIBA-Heft 12/IX, S. 462 und in Heft 12/
XIl, S. 485.

Herr Ing. Moos hat mit seinen einleiten-
den Worten die Tatsachen klar umrissen,
die viele Modellbahner zuriickschrecken
lassen, ihre sorgfdltig geplante und sauber
ausgefilhrte Anlage nun ouch, als eigent-
lich logische Folgerung, in schaltungstech-
nischer Hinsicht auf den Stand zu bringen,
der dem Ganzen die ihm gebihrende
Krone aufsetzen wiirde.

Es ist zwar schon eine ganze Weile her,
seit Herr Thikétter aus Oldenburg in Heft
12/1X sein Gleisbildstellwerk erklGrte und
doch scheint das Rennen um die beste
Méglichkeit der Fahrstrafleneinstellung
immer noch zu laufen. Was heif3t iber-
haupt ,beste Méglichkeit?” Ich meine, je-
der Modellbahner sollte nur Schaltungen
anwenden, die er gerade noch, wenn
auch mit ,dampfendem” Kopf selbst prak-
tisch auszufilhren in der Loge ist und die er
fast versteht. Damit hat er die zur Zeit
fir ihn ,beste Maglichkeit” genutzt.

In den beiden vorangegangenen Sdtzen
gebrauchte ich die Worte ,gerade noch”,
Jzur Zeit” und ,fast versteht” Damit
wollte ich andeuten, wie erstrebenswert
eine Weiterbildung in der Schaltungstech-
nik fir jeden Modellbahner zwangsléufig
sein muf3, will er nicht von vornherein auf
einen flotten und reibungslosen Betrieb
auf seiner schénen Anlage verzichten.

Nun zum eigentlichen Thema:

Herr Thikétter schaltet seine Weichen mit-
telbar durch Relais. Daran gibt es wohl
nichts auszusetzen. Schwierig wird der
Nachbau seines Vorschlages allerdings
fur Modellbahnfreunde, die mit der fir un-
ser Steckenpferd nun einmal so bitter not-
wendigen Elektrotechnik im allgemeinen
und mit Relais im besonderen in (hoffent-
lich nicht ewiger) Fehde leben.

Weil Herr Moos anscheinend die Schwd-
chen seiner Mitmenschen kennt, brachte er
seinen Vorschlag, der das gleiche Pro-
blem mit Hilfe von Gleichrichtern l&st.

Wer die Wahl hat, hat die Qual! Ge-
wif}, vor allem Relais brachten es schon
immer fertig, daf’ ich mit grenzenlosem
Respekt den Hut vor ihnen zog; beson-
ders wegen des Preises, versteht sich! Sind
denn aber Gleichrichter billig? Und wer
knobelt die Schaltung der Relais, bzw.
Gleichrichter aus, wenn mein Strecken-
plan nun ausgerechnet nicht mit dem
in der MIBA als Beispiel verdffentlichten
Obereinstimmt2

Hie Relais, hie Gleichrichter! Der zwar
nicht goldene, aber immerhin billigste und
einfachste Mittelweg heifit: Drucktasten
einbauen mit meinetwegen 2, 3, 4 oder 5
oder noch mehr Arbeitsfolgekontakten, je
nach Anzahl der gleichzeitig zu stellenden
Weichen. Hierzu schreibt Herr Thikétter:
«--Da es schwierig ist, Tastenschalter
mit mehr als zwei Arbeitskontakten zu
bekommen ...” usw. Damit hat er Recht!
Aber Teile zum Selbstbau solcher Schal-
ter zu beschaffen, ist eine Kleinigkeit.

Radio-Holzinger, Miinchen, Marienplatz
21 - Radio-Scheck, Niirnberg, Laufer
Gasse — und gewiBB noch andere Firmen
verkaufen Kontaktfedersétze ausgedienter
Relais oder Wéhier.

Einen solchen Federsatz zerlegt man in
seine Einzelteile, wenn die Anordnung der
Kontakte nicht zur Schaltung pafit (dabei
den Aufbau gut merken!) und baut ihn
(nach eigener Skizze!) anschliefBend wie-
der so zusammen, wie es die Kontaktfol-
ge erfordert. Oft mu3 man die Kontakt-
federn etwas nachbiegen. Dazu nehmen
Sie am besten eine Flachzange, deren
Backen wirklich sehr flach enden; zur Not
tut's ein kleiner Schraubenzieher auch.
Noch é&fter passen die Kontaktfedern nicht
so recht; dann machen Sie einfach aus
zwei Sdtzen einen, oder aus dreien vier,
je nach Erfordernis.

Mit diesen ,Eigenumbaudrucktasten”
meistern Sie selbst die Schaltung kompli-
ziertester Fahrstrafen und brauchen nicht
die Anschliisse der Weichenspulen getrennt
herausfihren. (Wichtig bei Industriewei-
chenl)
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Um Ihnen einen Vergleich zu erleichtern,
greife ich nun auf die schematische Dar-
stellung des Gleishildes aus Heft 12/XII,
S. 486 zuriick. (Abb. 1.)

Abb. 1.
L
s B '7 w3 2
—A we !
Abb. 2,
) Toste 3
Stahlstift 2md*'w‘. Sc?e:beg
v mm
Taste A FUhrungsrohr- WL ot
chen Ms 3X6X05 --~, Ster
Trafo~
Wio
i :
a
Weichenaniriebe > Konlaktfedersatz
Abb. 3 zeigt die
Verdrohrung der
einzelnen Federn

auf, sowie den
Stromverlauf.

Abb. 4. ,Sieben (Weichen) auf
einen Streich” kénnen mit
einem solchen Druck-
tasten-Federpaket
gestellt
werden.

Die Schaltung der FahrstraBe A-3 und
die Ausfihrung und Anordnung des
.Knopfes”, auf welchen Sie spdter zwecks
Betdtigung des Kontaktfedersatzes drik-
ken sollen, veranschaulicht Abb. 2. Diese
ist zwar nicht ganz ,reinrassig” (Schnitt-
zeichnung, Schaltung und Federsatz da-
gegen schematisiert), aber wohl dennoch
verstdndlich. (Zeichnen ist nun mal nicht
meine stdrkste Seite. Daf3 meine Frau
eben bemerkte: ,Was, Zeichnen auch . .2!”
méchte ich nicht erwdhnen).

Eigentlich wére damit alles gesagt. —
Um aber die ganze Sache vollkommen
klar zu stellen, habe ich die Abb. 3 bei-
gefigt, die nun in ,Gemischtbauweise” —
halb Foto, halb Zeichnung — zeigt, wie
die Verdrahtung auszufihren ist, wenn
man beispielsweise sechs Weichen zu-

gleich stellen will. Betdtigt wird dieser
Federsatz — abweichend von der Schnitt-
zeichnung der Abb. 2 — durch den auf
dem Foto links unten sichtbaren Winkel-
gebekl, der die Kontaktfedern nach oben
rickt.

Abb. 3 habe ich auBBerdem eigens fir
Sie ausgesucht, damit Sie die Schichtung
der einzelnen Kontaktfedern, der L&tfah-
nen und der Isolier-Zwischenlagen in aller
Ruhe betrachten kénnen.

Diese Einzelheiten treten auf Abb. 4
nicht so deutlich hervor, weil die hier ab-
gebildete ,Eigenumbaudrucktaste” eine
von vielen ist, welche unter der Deck-

latte meines Schaltpultes still und zuver-
d@ssig schon jahrelang ihres Amtes walten
und weil ich mit der Kamera nicht so

# dicht 'ran konnte.

Diese Taste (Abb. 4) wirde mir ,sieben



Kombinationsweichen -

-

ein neuer Weg im Weichenbau fiir Modelleisenbahnen

von Ing. Walter Liebscher, Wendlingen/Neckar

Wir machen Sie anschliefend mit einer Arbeit be-
kanni, die neue Ideen in bezug auf die Form von
indusiriell gefertigten Weichen beinhaltet. Diese
Uberlegungen haben vieles fiir sich und diirften sicher
allgemeines Interesse finden. D. Red.

Mit den bislang von der Modellbahnindu-
strie hergestellten Weichen, im folgenden als
I-Weichen bezeichnet, ist es trotz aller Ver-
besserungen an den Gleisbauteilen nur in
beschrinktern Mafe maglich, Gleisanlagen in
Bahnhéfen dem Original entsprechend nach-
zubauen. Der Grund dafiir ist darin zu
suchen, daft die herkémmlichen I-Weichen

Abb. 1.

vollstindige und in sich abgeschlossene Bau-
teile sind, da sie samtliche fiir die betref-
fende Weichenart erforderlichen Gleisteile
besitzen. Als Beispiel ist in Abb. 1 eine linke
I-Weiche dargestellt, die aus den beiden
Backenschienen (1), den um die Drehpunkte
(2) schwenkbaren Weichenzungen (3), deren
Forisetzungen als Fliigelschienen (4), dem
Herzstiick (5) und den beiden Radlenkern
(6) besteht. Die Lange (L1) dieser herkémm-
lichen Weichenbauart ist wegen der Anord-
nung aller dieser Gleisteile vom Abstand (A)
zweier benachbarter Gleise abhéangig. Diese
I-Weichen erméglichen zwar das Aneinander-
fiigen einzelner Elemente (wobei eine ge-
wisse Starrheit des Gleisbildes zwangshe-
dingt ist), verschiedene und wichtige Gleis-
fithrungen und Weichengruppen des Origi-
nals lassen sich mit ihnen jedoch nicht vor-
bildgetreu nachgestalten.

Um auch bei Modellbahnen Freiziigigkeit
und dem Vorbild entsprechende Kombina-
tionen in den Gleisfithrungen und Weichen-
anordnungen zu erhalten, muf von den her-
kémmlichen Ausfiihrungen der [-Weichen

Abb. 2.

(Weichen) auf einen Streich” schalten; ich
benutze sie allerdings gleichzeitig fir die
selbsttdtige Gleisbesetztmeldung und die
ebenso selbsttdtige Fahrsfraﬁen?estlegung,
so daB im Endeffekt nur vier Weichen von

Zeit zu Zeit das erhebende Gefihl ver-
spiren, miteinander ihre Stellung dndern
zu durfen.

Ich wiinsche |hnen noch viel Freude
beim neverlichen Umbau |hres Stellpultes.
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Abb. 3.

Tr

abgegangen und ein neuer Weg im Weichen-
bau beschritten werden. Die zu diesem
Zweck entwickelten Kombinations-
weichen, im folgenden als K-Weichen
bezeichnet, sind nach dem Baukastenprinzip
aufgebaut und erméglichen dadurch ein be-

liebiges und vielseitiges Zusammensetzen -

von vorbildgetreuen Gleisfithrungen und
Weichenanordnungen bzw. Weichengruppen.

Ausgang fiir die Entwicklung der K-Wei-
chen ist die in Bahnhifen hiufig gebrauchte
doppelte Gegenweiche. Diese Weichengruppe
ist in Abb. 2 dargestellt und besteht in ihrer
einfachsten Form aus zwei Rechtsweichen
(RW), zwei Linksweichen (LW) und einer
zwischen diesen angeordneten einfachen
Kreuzung (EK). Sie dient dem wechselseiti-
gen Ubergang benachbarter Gleise. Fiir den
normalen Gleisabstand (A) kann sie mit den
herkémmlichen [-Weichen nicht gebaut wer-
den, da die Liange (Li) der einzelnen Wei-
chen aufgrund ihrer baulichen Ausfiihrungen
bis in die Mitte der Kreuzung reicht und
diese selbst nicht untergebracht werden kann.
Die Stofstellen der Rechtsweichen sind mit
(R), die der Linksweichen mit (L) in Abb. 2
eingezeichnet. Bei der doppelten Gegenwei-
che kénnen fiir andere Gleisverbindungen
die Rechts- und Linksweichen beliebig unter-
einander vertauscht oder durch -einfache,
bzw. doppelte Kreuzungsweichen oder nor-
male Kreuzungen ersetzt werden, so daf sie
sich den verschiedensten Anforderungen an-
passen laft.
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Um diese vielseitig verwendbare Weichen-
gruppe auch fiir den Modellbahnbau nutzbar
zu machen, miissen die Stofstellen der ein-
zelnen Bauteile anders als bei den herkémm-
lichen I-Weichen angeordnet sein (Abb. 3).
Neben dem Kriimmungsradius (r) ist der
Weichenwinkel (a), unter dem die beiden
Gleise (Iund II) aufeinandertreffen, ein wich-
tiges Merkmal einer Weiche. Die Unterteilung
der K-Weichen ist nach Abb. 3 so vorgenom-
men, daf die Teilungslinie (T) senkrecht auf
die den Weichenwinkel (a) halbierende Ge-
rade (c-c) steht. Thr Schnittpunkt (0) mit der
Winkelhalbierenden (c-c) ist so gelegt, daf
eine aus dem Kriimmungsmittelpunkt (M)
senkrecht auf den Schenkel des Weichenwin-
kels des zugehdrigen abzweigenden Gleises
gezogene Gerade (g) ebenfalls durch den
Schnittpunkt (0) geht. Die aufeinanderiref-
fenden Gleisstiicke (I) und (I} werden da-
durch nicht rechtwinklig, sondern unter dem
Winkel a/s abgeschnitten. Schnittlinien, die
rechtwinklig zu den Gleisstiicken des Wei-
chenteils ausgefiihrt sein miissen, sind so ge-
legt, da auch diese durch den Schnittpunkt
{0) auf der Winkelhalbierenden (c-c) gehen.
In Abb. 3 ist als Beispiel der rechtwinklige
Schnitt fiir die Rechtsweiche mit (Ty) und
fiir die Linksweiche mit (T,) eingezeichnet.

Die Rechts- oder Linksweichen, einfache
oder doppelte Kreuzungsweichen wie auch
normale Kreuzungen mit allen ihren Abarten
sind in ihren Gleisfithrungen unverinderlich
und deshalb grundlegende Bauteile, die im
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folgenden als Grundteile (G-Teile) be- Abb.4. Beispiel fir eine Weichen-
zeichnet werden (Abb.6). Gegeniiber den
herkémmlichen I-Weichen unterscheiden sie
sich nach Abbildung 3 dadurch, daf sie
keine Herzstiicke besitzen, und durch eine
anders gelegte Teilungslinie. Die Herzstiicke
sind in besondere Bauteile verlegt, die durch
verschiedenartige Anordnungen ihrer Gleis-
fithrungen zu beliebigen Verbindungen von
G-Teilen untereinander dienen. Da mit die-
sen Bauteilen die verschiedenartigsten Gleis-
verbindungen und Weichengruppen zusam-
mengestellt werden kénnen, sind sie im fol-
genden als Kombinationsteile (K-

Teile) bezeichnet (Abb. 6).

Das in Abb. 3 von den Teilungslinien (T),
(Ta) und (Ts) begrenzte Gleiseck ist das K-
Teil fiir nach links oder in anderer Ausfiih-
rung fiir nach rechts vom Stammgleis abzwei-
gende Gleise. Mit diesem K-Teil kénnen mit
Rechts-, Links oder Kreuzungsweichen auch
alle mit den herkémmlichen I-Weichen mog-
lichen Fahrstraffen unter Einschaltung von
kurzen, geraden Gleisstiicken zur Einhaltung
des Parallelabstandes henachbarter Gleise
gebildet werden. Die Linge dieser Gleis-
stiicke entspricht dem Abstand (d) bzw. (e)

in Abb. 3.

Mit einem anders aufgebau-
ten K-Teil, das die Vereinigung
von je zwei oben genannten
K-Teilen fiir rechts- und links
abzweigende Gleise ist, wird
die vielseitig verwendbare dop-
pelte Gegenweiche zusammen-
gesetzt. In Abb.5 ist eine Va-
riation der doppelten Gegen-
weiche dargestellt, die aus
einer Rechtsweiche 301, zwei
Linksweichen 302, einer dop-
pelten Kreuzungsweiche 303

straBe, die aus den vorgeschlagenen
neuen Weichenbouelementen zusam-
mengesetzi ist,

303/

w Abb.5. Eine Weichen-
straBBe, wie sie beim Vorbild
gang und gdbe ist, 6Bt sich
mit  den vorgeschlagenen
Weichenbauelementen  sehr
echt nachgestalten,

302
= wul]
-—\/
301
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A. Kombinationsweichen - Standardteile

Grundtelle Kombinotionstelle Zusatzteile
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Zum Guterbahanot

Abb. 7. Ausschnitt aus einem
Original-Weichenfeld, gebil-
det aus den verschiedenen
Stondard- und Ergénzungs-
teilen.

a = Personenbahnsteige

b = Gepédckbahnsteige

¢ = Stellwerke

d = Betriebsgebdude

I



Zum heutigen Titelbild:

- - ** — die bemerkenswerte H0-Anlage des Herrn H. Wientgen, Muil-
“D’e guh“ Im %Eltﬂr heim/Ruhr, Uber die wir schon mehrfach berichtet haben, hat

weitere Fortschritte in der Ausgestaltung zu verzeichnen! Die

neuen FALLER-Reihenhduser figen sich sehr gut

und dem K-Teil 403 zusammengestellt und
durch zwei K-Teile 402 mit einer weiteren
Linksweiche 302 zu einer Weichenkombi-
nation erginzt ist. Die verwendeten Zahlen
sind den Darstellungen der verschiedenen
G- und K-Teile in Abb. 6 entnommen, mit
denen alle dem Original entsprechenden
Gleisfiihrungen und Weichenanordnungen
bzw. Weichengruppen modellgerecht nach-
gebaut werden kénnen. Als weitere Bei-
spiele fiir das Zusammensetzen von G- und
K-Teilen sind in den Abb.4 und 7 einige
Weichenfelder dargestellt.

In der TT-Spur (12 mm) lassen sich mit
K-Weichen bei geringem Platzbedarf un
schwer Anlagen mit groferen oder grofen
Bahnhifen nachbauen, die nicht nur in den
Gleisanlagen, sondern auch im Zug- und
Rangierverkehr dem Vorbild weitgehend
nahekommen; leider ist fiir diese Spur von
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ns Gesomtbild ein, ebenso dos KIBRI-Stellwerk Marbach

der einschlagigen Industrie noch viel zu
wenig fiir den Bau modellgerechter Anlagen
getan worden. Da die Kombinationsweichen
fiir alle Modellspuren geeignet sein sollen,
war es naheliegend, die ersten funktions
fahigen Ausfiihrungen fiir die kleine TT
Spur anzufertigen, was auch ohne Schwierig
keiten gelang.

Im vorhergehenden ist ein neuer Weg im
Weichenbau fiir Modellbahnen aufgezeigt,
der erméglicht, die Gleisanlagen in den Bahn-
hofen dem Original entsprechend nachzu-
bauen, den Kombinationsméglichkeiten keine
Grenzen setzt und den Vorteil von Verkiir
zungen der Weichenfelder bietet. Mit Riick-
sicht auf die verschiedenen Gleissysteme der
einzelnen Hersteller ist zunachst die Vergabe
von Nachbaulizenzen vorgesehen, so dafb
diese Kombinationsweichen z. Z. noch nicht
erhiltlich sind.



Das mysteriose Schild am Drehscheibengeldnder

von Heinz Thiel, Langenhagen

Kiirzlich habe ich in einem Bw elwas eni-
deckt, was ich in der MIBA noch nicht ent-
deckt habe: ein langliches weifes Schild am
Drehscheibengelinder (Abb. 1) und zwar auf
beiden Seiten des Gelinders. Nah besehen
(Abb. 2) emtdeckte ich auf dem 2,20 m lan-
gen und 15 em breiten Schild einige Zahlen,
die ohne grofes Riitselraten als die Bauart-
reihenbezeichnungen bekannter Loks auszu-
machen sind

Diese Schilder zeigen dem Lokfiihrer an,
an welcher Stelle er mit dem Fenster der
Maschine zum Stehen kommen mup, damit
die jeweilige Lokiype genau mitiig bzw
iiberhaupt iz. B. bei langen Maschinen) auf

dem Drehscheibenhduschen steht
htung! Lokfuhrer! Schuppentor nicht profilfreil

Auf dem Schild Gber

A

der Scheibe steht

Diese beiden Schilder mitiels eines Zei-
chenkarionsireifens nachzubilden, ist be-
stimmi{ keine schwierige Bastelei. Bei direk-
ter Sicht auf die Drehscheibe konnen uns
diese Schilder die gleichen Dienste erweisen
wie im grofen. Man braucht ja nur diejeni
gen Lokiypen aufzufiihren, die gerade in
unserem Fahrzeugpark laufen und nichl simi-
liche auf Abb.2 angegebenen Typen. Dar-
iiber hinaus .beleben” diese Schilder auf je-
den Fall unsere Drehscheibe und sind wie-
der einmal AnlaB, bei Besuchen eine nette
kleine Geschichte zum besten geben :zu
kénnen
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Abb. 1.

0 -Anlage des Her
A“étk“ZOZt ,,Blﬂu.fée s ESJ: I-llu?nagdels, %fa:;lenhufen

delt. Die
Gebirgs-
strafle
wird ver-
breitert.




Dieser Luftkurort mit See und Badebetrieb ist
eigentlich in des Wortes wahrster Bedeutung die
erste .Station” eines ersten Teiles eines noch gréfe-
ren Projekies, fiir dessen Verwirklichung ich 5 Jahre
Bauzeit veranschlagt habe. Die jetzige Teilanlage ist
420x 2,00 m groB und umfafit einen (in Bau be-
findlichen) grofien Durchgangsbahnhof an einer zwei-
gleisigen Strecke, die ins Gebirge fithrt, vorbei am
besagten Luftkurort ,Blausee” (den ich Ihnen heute
vorstelle).

Fiir den zweiten Bauabschnitt - nochmals 4,20 x
1,00 m - ist ein Kopf- und Rangierbahnhof fiir eine
Grofstadt geplant. (Platz habe ich Gott sei Dank,
denn es sleht mir ein spezielles Speicherzimmer -

andernorts Bodenkammer genannt — zur Verfligung).

Verlegt sind inzwischen ca. 48 m Gleise, 25 Wei-
chen und 2 DKW (simtliche TRIX). An Maschinen
stehen zur Verfiigung:

BR 01, BR 18, BR 24, BR 42, BR 64, BR 80
E10, E40, E50, E94, E32
V36, V80, V160, V200, VT 75

Der Wagenpark besteht aus 150 Giiter-, Personen-,
Eil- und Schnellzugwagen, und zwar verschiedener
Fabrikate, die ungefihr zur Halfte bereits auf das
TRIX-Gleichstromsystem umgemodelt sind: TRIX,
Mirklin, Fleischmann, Liliput, Kleinbahn, Rivarossi,
Pacher, Piko, Hornby-Acho, Hag, VB, Kitmaster,

Abb. 3. ,Durch diese hohle Gasse
wird er kommen” — der Wasserfall,
dessen Wasser in den See flieBen
werden (wenn dessen Becken fertig-
gestellt sein wird).

Abb. 4. Hier in diesem schmucken
oberbayerischen Kurort lieBe es sich
gut sein (wenn man ein Miniatur-
Menschlein wdre!).




Materiallager (Nebenlager) fiir Bw's

von Otto Straznicky, Kéttingen/Lechenich

Fiir Bahnbetriebswerke sind auBer dem Lokschup-
pen noch einige andere Baulichkeiten (Gebiude) not
wendig., Eines dieser Bauwerke michie ich Thnen
heute vorstellen.

Die MIBA weisi ja immer wieder darauf hin, aus
der Fille der Vorbilder enisprechende Modelle ent-
stehen zu lassen. Das heute beschriebene Nebenlager
enideckte ich im Bw Dieringhausen und ich danke

Abb.1. Des Vorbild
das Nebenloger des Bw
Dieringhausen, das der
Verfasser in HO nachge-
bildet hat

Abb. 2 was ihm
offensichtlich vortrefflich
gelungen ist! (Gleissei-
tige Ansicht.)

den Herren. die es mir ermiglichten, das Vorbild
zu studieren. Ich war von Anfang an iiberzeugl, daf
der Schuppen fiir Modellbahn-Anlagen geeignet er-
schien. Abmessungen fiir HO max. 220 x 67 x 70 mm.

Dieser Schuppen stehi neben einem Rundschuppen
und besitzi ein Stumpfigleis, welches durch die Dreh-
scheibe mit den anderen Gleisen in Verbindung ge
bracht wird. (Auch die BUBA hat Platznot.) Dem
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Modellbahner enistehen dadurch erweilerte Rangier- Neben dem Schuppentor auf der Rampe befindet
mbglichkeiten iiber die Drehscheibe. Das Fachwerk-  sich eine Laufkatze, die iiber das Gleis ausgefahren
gebiiude besteht aus einem kleinen Dienstraum, werden kann (haupisiichliche Verladegiiter: Ulfiisser
einem Lagerschuppen und einer Materialausgabe. u. dgl.). Anhand der Bauzeichnung wird es nicht
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Abb. 5. Rickseite

des Materiallagers

in /1 HO-Gréfe.

Achtung! Zum Bav
dieses Modells eig-
net sich vorziiglich
die kurz vor Redak-
tionsschluBB  heraus-
gekommene 1 mm
starke, rotbraune
VOLLMER-Maver- -
werkplatte Nr. 6028! T
D. Red.

schwerfallen, die entsprechenden Mafie herauszu-
finden,
Zum Bau wiire folgendes zu sagen:

Winde aus 4-mm-Sperrholz (Holzmaserung waag-
recht, also in Lingsrichtung halten), Da ich keine
entsprechende Ziegelsteinfolie aufzuireiben wufite
und PORODUR mir damals noch unbekannt war,
habe ich die Mauerfugen und das Balkenwerk ein-
graviert, Die dadurch erzielte plastische Wirkung

Abb. 6. Gleis-
seite des Lagers,
ebenfalls in

1/; HO-Grofle,

entschiidigte mich fiir die zeitraubende Arbeit.

Die Fenster und Tiiren werden in die entsprechend
ausgesiiglen Ufinungen eingesetzt. Material: 1,5-mm-
Plexiglasscheiben und 1-mm-Sperrholz fiir die Tiiren.
Das Schuppentor fertigte ich aus 0,5-mm-Furnier mit
aufgeklebten Rahmenleisten, Uber eine Laufschiene
aus Ms.-Blech ldBt sich dieses aufziehen. Der I-Tri-
ger, auf der die Laufkatze gleitet, wird auf der
Rampe von 2 Eisenbahnschienen abgestiiizt. Unter
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der Rampe befinden sich Abstellriume (fiir Kuppel- ich .Faller"-Dachziegelplatten Nr. 3313, Ebenso sind
haken, Bremsschliuche usw.), die durch Bleche ab- Dachrinnen, Ablaufrohre und Profile aus dem Faller-
gedecki sind. Sortiment.
Die Stimwand .A“" ist beim Vorbild der Dreh-

scheibe zugekehri, an der eine geliinderbewehrte Anstrich — Farbgebung:

Treppe zu einem Keller fithrt. In Stimwand .B" ist Die Ziegelwiinde, ebenso die Holzwand .B“ sind
der Zugang zum Ulkeller, der durch Blechtiiren und  beim Vorbild roibraun iiberstrichen (Karminrot bei-
mit einem Vorhangschloff versperrt wird. Die Wand mischen!). Lediglich die Stimwand .A“ besitzt die
ist mit Brettern abgedeckt. Fiir das Dach verwendete  iibliche Mauerfarbe mit Fugen (wahrscheinlich nach-
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triiglich gemauert). Balkenwerk dunkelbraun, Fenster
weifl, Dachrinnen und Ablaufrohre grau/griin, Tiiren
und Schuppentor dunkelgriin; Keller, Abdeckbleche,
Dach und Ofenrohr schwarz. Auch soll die Rampe,
hauptsichlich am Schuppenior, einen schwarzen, 6li-
gen Anstrich erhalten. Gelidnder grau, Griffstangen an
der Treppe rof. Mauersockel und Stufen werden in
grauer Farbe gehalten.

Die Ausschmiickung des Gebéudes, die erst den
letzten Schliff ergibt, sollte man nicht aufler acht
lassen: Mauerkonsolen mit Leitern versehen; Ofen-

Abb.7 u. 8
Die Rick-
seite des
Modells
(unten) so-
wie Ansicht
B mit Lasten-
aufzug. Im
Hintergrund
die vollkom-
men ,liber-
arbeitete”
Marklin-
Dreh-
scheibe,
Samtliche
Mérklin-
Gleise ein-
gebettet.

rohre, Kellerentliifftung und Gitter vor einigen Fen-
stern (besonders an der Riickwand) machen sich sehr
gut, Ebenfalls hiibsch und realistisch wirken bemalte
.Kibri-Fisser”, die auf die Rampe geklebt werden.

Die Laufkatze ist aus einem Stiick Rundholz ge-
schnitzt. Wer Lust hat, kann diese beweglich aus-
fithren. (MIBA-Bauvorschlag, Heft 13/XII, S. 509.)

Das Stumpigleis endet ohne Prellbock, so jedenfalls
beim Vorbild. AuBer der Innen-Deckenbeleuchtung
installierte ich an der Riickwand zwei .Busch-Steck-
lampen Nr, 5607,

Otio Straznicky



Deoutsche Romantik in USA

Motive von der HO - Anlage

des Herrn Eugen Wolff, San Francisco

<

¢ Abb.2.

Abb. 1.

OO OSOOTOOS OO

Unseren élteren Lesern diirfte Herr Wolff, der vor
Jahren von Neumarkt nach den USA auswanderie
und zwischenzeitlich immer wieder etwas von sich
hiéren und sehen liBt, kein Unbekannter sein. Die
diesmaligen Motive von seiner HO-Anlage lassen
irgendwie eine geheime Sehnsucht nach Deutschland
erkennen, denn dafl er auf seiner Anlage besonders
bekannte Gebéude und Baulichkeiten bzw. besonders
typische Bauten zusammenirigi, kommt bestimmt
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nicht von ungefihr. Wenn auch ein Stadteplaner
nicht ganz mit der Komposition einversi 1 sein
diirfte, so haben wir dennoch vollstes Verstindnis
fiir seine Beweggriinde und kénnen seine erinne-
rungsgeschwiingerie Freude beim Anblick vertrauter
Baulichkeiten aus seiner Heimat durchaus nachemp-
finden. Betrachten wir die einzelnen Motive einmal
eiwas genauer|

Abb. 1. Im Vordergrund erkennen wir von links
nach rechis: Das MIBA-Denkmal, das wir ja noch
von Heft 12/X her kennen und das einen neuen
Standplatz erhalten hat; daneben zwei selbstgebaute
Héuser und einige Stadttiirme nach Dinkelshiihler
Vorbild. Das Albrecht-Diirer-Haus (neben der Briicke)
wurde ebenso wie das Miinsier selbst mit Hilfe von
Scholz-Modellbogen gebaut. Links neben verschiede-
nen Faller-Hidusern und der -Briicke thront eine
Burg, die aus Schreibers ,Wasserburg” entstand, Die
Stadttiinme und Stadtmauerpartien wurden nach Foto-
grahen und mit Faller-Mauerfolien nm:hgestnltet

Abb Uber die alie Steinbriicke zieht ein Spiel-
mauns—Musnk- und Ehrenzug (von Airfix). Im Hinter-
grund fihrt die Rivarossi-Tenderlok mit zwei Klein-
bahn-Personenwagen und einem Miirklin-Giiterwagen.

Abb. 3, Eine Hochzeitsszene vor dem Miinster
(Merten-Figuren, Wiking-Radler und -Autos, HAMO-
StraBenbahn, Faller-Hduser und -Béume und hoch
droben wieder die Bergburg, die sich wirklich sehr
gul ausnimmt).

Abb. 4. .Denkmal eines berithmien HO-Experten
und Verlegers” (27), laut Original-Bildtext des Hermn
Wolff, .das einen wiirdigeren Standplatz erhielt”.
Wiking- und Roskopfiahrzeuge sowie HAMO-Strafien-
bahn beleben die Szene beim Miinsterplatz,

Es ist tatsichlich verbliiffend, welch® wirklichkeits-
getreuen Bauten man aus Scholz- und Schreiber-
Modellbogen fertigen kann, wenn man (wir zitieren
wieder Herrn Wollff)

je 2-3 Stiick filr ein Gebiiude verwendet,
2 die Fenster und Balkone ausschneidet und mit
Glasimitationen versieht

Abb. 3.

Abb. 4.
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Abb. 9. Das vom Verfosser gebaute HO-Modell des 5796 Esn Post e im Bf. .lsclshausen”

P%ickereiwagen 5796 Esn Post e (schivB von Heft 9/x1v)
der Deutschen Bundespost

Gezeichnet, fotografiert und in H0 gebaut von Ing. Gernot Balcke, Duisburg-Hamborn

Als nachstes feilen wir die Profile nach der Zeich-
nung genau aufl Linge. Das Trennen mit einer Drei
kantfeile geht dabei besser als das Durchsigen mit
der Laubsige. Dann kleben wir sie mit UHL'-Plui
aul den Wagenkasien, den wir dafiir auf die Seite
legen. Tja. und dann warten wir unsere 5 Stunden,
bis der Leim abgebunden hat und exerzieren das-
selbe dann nochmal mit der anderen Wagenseite. Sie
staunen, wie .knallhart” die Profile kleben

Niichster Arbelisgang: Einkleben der Cellon-Fenster
von innen hinter die Wagenwiinde, nachdem wir vor-
her Stahldraht-Stiickchen als Gitter-Imitation mit Pat
tex oder UHU hinter das Cellon gepappt haben, Jetzt
kleben wir noch einen von den t::dcn Achslager-
stegen in den dafiir vorgesehenen Ausschnitt im
Grundbrett, natiirlich auch wieder mit UHU-plus. Den
andern lagern wir beweglich (von wegen Dreipunkt-
Allrad Auflage, die bei diesem verhiiltismiifig grofen

Achsstand unbedingt erforderlich ist!). Daflir mufl das
Grundbrettichen an dieser Stelle etwas rund auf der
Auflagefliche gefeilt werden, wie Sie aus der Schnift-
zeichnung (Abb. 8 Heft 9/XIV) leicht ersehen konnen.
Ein Nigelchen .dadurchgeballert”, und der Achslager-
steg schaukelt schiin von rechits nach links. In Fahrt-
richtung darl er sich allerdings nicht bewegen, sonst
kinnte sich der Radsarz etwas querstellen und den
leichten Laul des Wagens behindern.

Wenn beide Achslagerstege an ihrem Platz sind (der
eine muf .bombenfest” kleben, also 5 Stunden Warte-
zeitl), dann konnen wir die Achslagerblenden ankle-
ben. - Nanu!!! Das sind doch Gérlitzer] Was sollen
wir denn damit anfangen?? -

Keine Sorge, da stimmt schon alles! Wenn Sie sich
namlich die Zeichnung und die Originalfotos an-
schauen, werden Sie entdecken, daf jede Achse aufe
durch die normale Giiterwagen-Blattfederung zusitz

3. die oft nur gedruckten Vorbauten, Balkone und
Verzierungen plastisch (unter Verwendung des
2. und 3. Modellbogens) ausfiihri,

4. die Blumen an den Balkonen mittels Islindisch-
Moos und Streumaterial darstellt,

5. manchmal mit etwas Farbe nachhilit,

. Fensterliden und Tiimischen ebenfalls mit Hille
des 2. oder 3. Bogens plastisch ausschneidet und
hinterklebt und

7. die Wiinde teilweise mit Pappe verstiirkt.

-
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Anmerkung der Redaktion:

Das Kleben mit UHU-plus

ist eine feine Sache! Man
kann sich kaum mehr vor-
stellen, wie man friher ohne
UHU-plus iiberhaupt zurecht
gekommen ist.

Ohne Létkolben geht es
aber dennoch nicht! Um die
langen Abbindzeiten zu ver-
kirzen (von denen der Ver-
fasser spricht), erwdrmt man
das Metallprofil mit dem
Létkolben, bis das UHU-plus
leicht brodelt. Dann schnell
weg mit dem Lé&tkolben!
Nach wenigen Minuten kann
man weiterarbeiten.

Bei ganz diffizilen Klebun-
genhlLﬁlf man tﬂ_‘ne 'IDU-WSN- Puffer
Glihbirne dicht an as i
Werkstick. Nach ca. '/e-1 nicht

Stunde ist die Klebung fest. gezeichnet

lich noch durch Schraubenfedern abgefedert wird;
aus dem einfachen Grunde, weil sich in den Wagen
Personen aufhalten miissen, die meist im Stehen
arbeiten. Per Zufall, Sie kennen doch die Sache mit
der .blinden Henne”, kam ich darauf, daB man
eigentlich mit zersdgten Gorlitzern im wahrsten
Sinne des Wortes ganz gut fahren wiirde. Und tat-
siichlich, sie sind wie geschaffen fiir diesen Zweck.
Man braucht jeweils nur rechts und links das Achs-
lager mit Schraubenfedern und Blattfedern heraus-
zusiigen, Das Mittelstiick wird nicht gebraucht. Irgend-
wo und irgendwann kann man's spiter sicher mal
verwenden, das wire doch gelachtl! Auf jeden Fall
haben wir uns wieder eine zeitraubende Arbeit ge-
spart|

p&un ist es soweit, daP wir Wagenkasten und Un-
tergestell zusammenkleben kénnen. Vorher wird der
Wagenkasten natiirlich noch mit starkem Zeichen-
karton oder Fournier von unten .dicht” gemacht, An-
schliefend kénnen wir den Wagen bereits probelau-
fen lassen. Das gibt schon ein erhebendes Gefiihl,
mir ging es jedenfalls sol Aber noch gibt es ein paar
Kleinigkeiten zu erledigen, die erst das richtige Aus-
sehen des Wagens ausmachen;

Da ist einmal das Geldnder aus 0,3-mm-Messing-
draht mit der dazugehorigen Bremskurbel und den
Trittbrettern. Wie das ganze Zeugs zusammengelitet
wird — Léten ist hier besser und vor allen Dingen
schneller als .UHU-plussen”! -, das sehen Sie gut
auf der perspektivischen Skizze (Abb. 10).

Hatten wir die Seitentréiger-Profile und die Puffer-
bohlen eigentlich schon an das Grundbretichen ge-
klebt? Wenn nicht, dann wollen wir das jetzt schleu-
nigst erledigen, Die Quertriiger des Wagenunterteils
imitieren wir, indem wir kleine, 1 mm starke Blech-
oder Pappsireifchen zwischen den nach unten {iber-
stehenden Seitenwandprofilen und dem Seitentréger-
Profil einpassen und mit UHU-plus festkleben.

Die vier Doppeliiiren werden jetzt, wie schon vor-
her erwiihnt, aus Zeichenkarton ausgeschnitten und
aufgeklebt. Dann kommen noch die diversen Klei-
nigkeiten wie Signalhalter, Bremsbacken, Druckluft-
schlauch, elektr. Verbindungskabel (aus Ms-Draht,
am Ende mit angeltetem Rihrchen; siehe Abb. 10),
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Abb. 10.

Perspektivische

Ansicht
der Brems-Stirnwand

(unmaBssidblich)

oberen Schenkel dles L -Profils am
liberstehenolen Ende flachfeilen

N Ms-Blech 3mm breit
Ms -Blech 1mm brert

ferner Griffstangen und Schornstein. Wenn dann je-
der noch seine Spezial-Hauskupplung angebracht hat,
kénnen wir uns zum Schluf noch den Unterbau
vornehmen.

Die bereits angebrachten verschiedenen Holzklitz-
chen werden nach Abb.3 (Heft 9) mit 1 x I-mm-L-
Profilen vervollstandigt. Behilter, Generator und Lei-
tungen, all das imitieren wir durch verschiedenes
Kleinmaterial, das jeder zur Hand hat.

Wenn wir dann soweit sind, dann ..., ja, dann
sind wir fertig! Es fehlt nur noch die Farbe,

Beim Anstrich gehen wir nach der seit Jahren be-
kannten WeWaW-Methode vor, d. h. wir streichen
zuerst den Wagenkasten schwarz und dann erst mit
einem undefinierbaren braun-griin-grau-beigen An-
strich. (Ja, so sieht der Wagen in der .rauhen Wirk-
lichkeit” aus.) Danach ziehen wir mit einer Nih-
nadel die Bretterfugen nach, in denen sich dann
wieder die schwarze Farbe zeigt, Und das wir's dann
schon! Untergestell- und Dachfarbe passen Sie am
besten Thren anderen Wagenmodellen an. Falls Sie
gerade keine Plaka- oder Fallerfarbe haben sollten,
kénnen Sie auch einfache Wasserfarbe mit Seife an-
rithren. (Damit sie besser hiiltl Dieser Kniff ist auch
schon ein .alter MIBA-Hut"l)

Sollten sonst noch irgendwelche Unklarheiten
wiihrend des Baues bei Thnen auftauchen, dann blit-
tern Sie in der MIBA mal in einem #hnlichen Bau-
plan nach. Im 10-Jahres-Inhalts-Verzeichnis, das Sie
ja sicher auch haben, kiénnen Sie mit einem Blick
die richtigen Pldne erwischen.

Tja, ich hétte dem nichts weiter hinzuzufiigen, und
mir bleibt nur die Hoffnung, daB es diesmal auch
Sie .erwischt® hat, nédmlich die Modellbauerleiden-
schaft, die Sie als alter MIBA-Leser doch hestimmt
haben.

Sie kidnnen mir glauben (WeWaW tut’s heffentlich
auch, denn er weifs sowas ja aus eigener Erfahrungii,
daf ich fiir das Manuskript, die Fotos und Zeichnun-
gen mindestens dreimal soviel Zeit brauchte wie fiir
den Wagenbau selbst!

Ich hoffe, Sie werden jetzt sagen: .Na, wenn dat
so is, dann fangen mer jleich anl® - Nun denn viel
Vergniigen beim Bauenl



Eine Rangierschaltung
fiir Bahnhofsgleise

Wie im grofien, so mufl auch auf der
Modellbahnanlage rangiert werden. Fir
viele Modellbahner ist dies die reizvollste
Beschdftigung Uberhaupt. Damit man aber
seine Aufmerksamkeit, nur unwesentlich
belastet von elektrischen Schaltvorgédngen,
voll den Rangierbewegungen der Loks zu-
wenden kann, ist eine gewisse Automatik
in der mechanischen und elektrischen Gleis-
umschaltung unbedingt erforderlich. In
der Regel soll ja von mehreren ineinander
mindenden Gleisen jeweils nur eines ein-
geschaltet sein, so dafl wahlweise immer
nur ein Zug bewegt werden kann. Der
schaltungstechnische Weg dahin ist ohne
Schwierigkeiten zu beschreiten.

Eine einfache Lésung, die spdtere Er-
weiterungsméglichkeiten hinsichtlich der
Sicherung der Zugfahrten bietet, méchte
ich Ihnen heute vorstellen. Als Anhénger
des TRIX-Systems habe ich diesen, in ab-
gewandelter Form jahrelang erprobten
Vorschlag fiir TRIX-Material ausgearbeitet.
Sinngemaf gilt er dariber hinaus aller-
dings auch fir alle andern Systeme, so-
tern Weichen mit Doppelspulenantrieben
oder solche mit kréftigen Rickmeldekon-
takten verwendet werden.

Auf Abb. 2 habe ich aufgezeichnet, wie
Sie Trafo, Drucktasten, Weichen- und Re-
laisspulen grundsdtzlich miteinander ver-
binden missen. Diese Schaltung ist zum
Teil nichts neues und Sie werden sie auf
Ihrer Anlage sicher schon ldngst durchge-
fihrt haben, sonst kénnten Sie ja gar
keine Weichen stellen. Nur das TRIX-Re-
lais 591, welches parallel zur Weiche ge-
schaltet ist, missen Sie jetzt noch anbrin-
gen, dann ist die Schaltung fir eine Wei-
chen-Relais-Kombination  komplett.  Fir
jede Weiche brauchen Sie also zusdtzlich
ein Relais. Sagen Sie bitte nicht, der Auf-
wand wdre zu grof3, Probieren Sie die
Sache erst einmal bei drei oder vier Glei-
sen aus und Geld und Arbeit werden Sie
nicht reuen. Ich will ja nun nicht die gute
alte Z-Schaltung verdammen, aber sie ist
eben doch schon etwas alt, finden Sie
nicht auch?

Die Arbeitsweise meiner Rangierschal-
tung mochte ich lhnen mit Hilfe der Abb.
1 erldutern. Hier sind die Weichen- und
Relaisspulen der Ubersichtlichkeit halber
weggelassen worden. Die Abb. 1 gilt
gleichzeitig als Vorlage fir die &rtliche
Lage der Gleistasten auf dem Gleisbild-

Fohririchtung 2y
>

Gleis 1V ? \ Zur rechlen Schiene a———
M"” — Trix-
Gleis [l ] jfeepal
Gleis Il Mittelleiter
Gleistaste | — RWI AL\é._’ 2
. A2
GI’P.[S 1’ [ & /Abh. 1.

Trix-Gleise und -Weichen

Gleistaste |

Der Schaltplan ist einpolig
gezeichnet. Alle Gleis- und Relais-
verbindungen fihren die Polaritét
des Mittelleiters,
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Abb. 2.  Achtung! Bei

s

gelblgerode) !

TRIX-Weichen neuerer
Fertigung ist die Verbin-

dung der beiden Wei- r[’a}ro
chenspulen nicht mehr
wie friher vom Herstel-
ler an den Mittelleiter 14/~

gelegt, sondern zur farb-
losen Klemme gefiihrt.
Altere TRIX-Weichen las-

sen sich leicht abdndern. anschiiefjen !

schaltpult. Die Gleistaste |(a) ist eine ein-
polige Drucktaste, sie schaltet W1 (Wei-
che 1) abzweigend. Eine Rangierfahrt z. B.
von Gleis | nach Gleis Il kénnen Sie nach
Fertigstellung der Schaltung folgender-
maflen durchfihren:

Driicken Sie kurz Gleistaste |. Damit
stellen Sie W1 abzweigend und RW1
(Relais zur Weiche 1) legt seine Kontakfe
von der gezeichneten Stellung um, verbin-
det also A0 mit A2 und damit den nicht
unterbrochenen Mittelleiter des Auszieh-
gleises mit dem isolierten Mittelleiter
(Lénge = ein TRIX-Gleis) des Gleis I. Nun
drehen Sie den Fahrregler auf und Ihr
Zug zieht vor ins Ausziehgleis. Dann drik-
ken Sie Gleistaste Il(b).

Wie man sich solche Gleistasten auf
einfache Weise fertigen kann, habe ich im
heutigen Heft auf den Seiten 429/430 be-
reits beschrieben.

Die Gleistaste Il ist eine zweipolige
Drucktaste, sie schaltet W1 und W2 ge-
rade. RW1 und RW?2 legen ihre Kontakte
um, verbinden also den Mittelleiter Uber
RW1/AD, AT-RW2 A0, AT mit Trenngleis Il

Wenn Sie nun lhren Zug zuriickstof3en
lassen, rollt er sauber und schén ins Gleis
Il ein. Sofern Gleis Il und Gleis IV durch
Ziige besetzt sind, machen diese natirlich
keinen ,Muckser”, weil ihre Loks in den
isolierten Gleissticken stehen und keinen
.Dampf” bekommen.

Weitere Zugfahrten zu beschreiben, er-
ibrigt sich wohl. Die ganze Angelegen-
heit ist ja so einfach, daB ich lhnen nichts

Nichtan Mittelleiter %\

/

Oruck-

tasten

o

spulen 591

1

grunfabweichend) 2

weiter dariiber zu erzéhlen brauche. Die
Gleistasten |l und IV erfordern selbstver-
stindlich  dreipolige (oder Selbstbau)
Drucktastenausfiihrungen. Sie kénnten auch
die Weichen mit einfachen einpoligen
Drucktasten einzeln schalten, wovon ich
Ihnen jedoch abrate, weil dies dem Sinn
dieser Ausfohrungen widerspréche.

Die geschickten ,Mechaniker” unter
lhnen werden sicher die Relais ersparen
und an den Weichen zusdtzliche Um-
schalte-Kontakte anbringen. Wer's kann,
der soll's tun, aber nicht vergessen, daf3
diese Kontakte dann fir ca. 1 Amp. aus-
gelegt werden missen.

Einen kleinen Haken hat diese Rangier-
schaltung allerdings: Sie brauchen je nach
Anzahl der gleichzeitig zu schaltenden
Weichen-Relais-Kombinationen einen mehr
oder weniger kréftigen Trafo. Als Moment-
verbrauch pro Einheit dirfen Sie etwa
1 Amp. rechnen. Aus diesem Grunde habe
ich auf Abb. 2 die Stromquelle nur als
LJrafo 14V ~" bezeichnet.

Die TRIX-Relais 591 sind durch diese
Schaltung auf der Kontaktseite ldngst
nicht voll belegt. Kaufen Sie aber trotz-
dem diese Ausfiihrung. Wenn Sie erst Ge-
fallen am nunmehr flotten Rangierbetrieb
gefunden haben und Sie und WeWaW es
winschen, zeige ich lhnen, wie man die
Ubrigen Kontakte sinnvoll verwenden
kann.

Bis dahin und auch Uberhaupt, leben
Sie wohl.

lhr Ernst Teucher

Eine Bitte zum xten Mal!

L

(keinesfalls Chamois!) gléinzend,

Fotos mindestens 9 x 12 cm groB, schwarz-weiB

kontrastreich! Bitte, bitte beachten!!
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Rudolf KieBling, Mainburg:

Das Werden einer kleinen
Anlage - in 7 Bildern

Abb. 1. Eine kleine Mdrklin-Anlage fiir zwei Jungen
soll es werden. Zuerst einmal wird jedoch ein Mo-
dell von der kiinftigen Modellbahn gebastelt — wie
die MIBA es empfahl — im MaBstab T:4; Papier und
Karton kosten ja nichts.

Abb. 2. Und dann ans Werk. Die Gleise sind gelegt; allzuviel bringt man ja nicht unter auf einer Fldche
von 95 x 115 cm. Gleich erste ,Stellprobe” mit Gebduden, die grofien vorne, die kleinen hinten, wegen der

Perspektive.

Abb.3. Die ,geologi-
schen Formationen” wer-
den mit Wellpappe fest-
gelegt. Noch sieht es
nicht nach Landschaft
aus, aber...
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Abb. 4. ...die daribergezo-
gene, mit Tapetenleim getrénkle
und mit Streumateriaol _bereg-
nete” Leinwand gibt gleich ein
anderes Bild ab. Und mit Hilfe
eines kleinen provisorischen
Schaltpults kann man bereits die
ersten Probefahrten starten

Abb. 5. Hauser,

Straucher, Baume dor-
auf = und schon ist
die Anlage fertig. (In
Wirklichkeit hat es na-
turlich ein bifichen
ldnger gedavert!)

Abb. 6. Der erste Bum-
melzug fdhrt Gber die
Poppendeckelbricke . .

Q

Abb. 7. ..und dafl
en Milchwagen und
ein mit Kunstdinger
vollbeladener Wogen
hinten dranhéngen,
dirfle auch echie
Rindviecher herzlich
wenig interessieren!



Beleuchtetes
Dreilicht-
Spitzensignal
beim Tender

der Marklin BR 23 und 24

Abdichtung

Schroube

von Franz Schmidt, K&in-Ehrenfeld

Ich weif, man kann oder kénnte es auch anders
machen, aber das konnen Sie ja erst beurteilen,
wenn Sie wissen, wie meine Lésung aussieht, Machen
wir's kurz:

Sawohl bei der 23 als auch bei der 24 das Ten-
dergehiduse vom Chassis abschrauben und die Ver-
steifungslamellen bis zum Befestigungsstutzen entfer-
nen. Beide Lampenimitationen aufbohren und unmit-
telbar an der Tenderriickwand in die Mitte des Ten-
ders eine Uffnung von ca. 5-6 mm schaffen. Den
beschafften Marklin-Plexiglasstern (a4 15 Pfg) in 3
Teile zerlegen (am besten an den beiden Einschnit-
ten). Ausprobieren, ob die beiden kleinen als Leuch-
ten dienenden Rundungen in die Bohrungen der
Lampen passen und oh der obere Teil des Plexi-
glassterns in die Uffnung eingeschoben werden kann,
und zwar so, daff die Rundung ca. 2 mm {iber der
Riickwand vorsteht und auf dieser aufliegt (gegebe-
nenfalls etwas nachfeilen). Wenn alles pafft, mit dem
Binkleben beginnen. Vorsicht, die Plexiglas-Laternen
diirfen mit der Klebemasse nicht in Beriihrung kom-
men, weil sonst die Leuchtkraft eine Einbufe er-
leiden kinnte.

Die rechteckige Uffnung auf dem Tender wird mit
matter, schnelltrocknender schwarzer Farbe solange
besirichen, bis sie géinzlich geschlossen ist. Die Run-

dung der oberen Leuchte ist bis zum Spiegel eben-
falls zu streichen, damit das Licht nur nach hinten
austreten kann.

Nunmehr den Sockel der Faller-Beleuchtung samt
Lampe so einkleben, daB Sockel und Lampe waag-
recht in der Mitte des Aufbaues hidngen und der
Glaskolben sich mitten zwischen den drei Teilen des
Plexiglassterns befindet.

Stromanschlufl: Zufiihrung iiber die Lok, wobei
eine feste Verbindung zwischen Lok und Tender als
zweckdienlich erscheint. Die Masseverbindung wird
hergestellt, indem die Litze zu einem Ring verlétet
wird, der mit der Befestigungsschraube festgezogen
wird. Tender nach unten hin mit einer gut passen-
den Pappe verschliefen, um einen stérenden Licht-
austritt zu vermeiden.

Das wiér's eigentlich.

R R T O TR e R T e R TR TR TR T

«Arbeitsbeschaffung beim
Drehscheibenwdirter . . ."

(zu Heft 8/XIV S. 335)

Zu den merkwirdigen ,Vorkommnissen” auf dem
Bahnhof Oldenburg ‘Oldb], die Herr Hagen Krisch-
ker aus Berlin feststellte, mdchte ich einige Erkldrun-
gen geben:

Auf der Strecke Oldenburg — Wilhelmshaven
(Kursbuch 221) kann man hdufiger solche Mammut-
ziige beobachten. Die Zugkompositionen laufen in
einer Richtung zusammen — Spitzenverkehr — und
getrennt wieder zuriick. Deshalb auch mehrere Pack-
wagen. Nun brauchte ein solcher Zug bei den vor-
liegenden Streckenverhdltnissen noch nicht mit zwei
Maschinen bespannt zu werden. Doch zur. Zeit wird
in Wilhelmshaven die Drehscheibe repariert, so daf}
dort keine Lokomotiven gewendet werden kdnnen.
Auflerdem ist dadurch keine Einfahrt in den Schup-
pen méglich, so dafl die Lokomotiven z. Z. alle in
Oldenburg stehen. Um Leerfahrten zu vermeiden,
die wegen des eingleisigen Abschnittes zwischen
Rastede und Varel Schwierigkeiten bereiten, gibt
man den Planzigen die Leerloks mit.

Nun zur Frage, warum die Tenderlok gedreht
wurde. Natiirlich sind die Laufeigenschaften der Lok
in beiden Richiungen etwa gleich, doch steht der
Lokfihrer bei Rickwirtsfahrt auf der linken Seite.
Bei normaler Fahrt ist dos ohne Bedeutung, doch
wenn eine Vorspannlok vor der Tenderlok I&uft, hat
der Lokfiihrer keine Sicht mehr auf die Signale.

Vielleicht ist durch meine Ausfohrungen die ,miB-
brauchte” Drehscheibe rehabilitiert.

Eberhard Schweitzer, Vechta
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starkes Eisen-
oder Messingblech, schneide es in ca. 810
mm hreite Streifen (je 19 mm lang), kropfe

Man nehme 0.3 -0.5mm

diese Stiicke nach 5mm um 1 mm nach oben
und feile das langere Ende in der Form ecines
Ubergangsbleches. Gewif, diese Bleche sind
wesentlich langer als sie eigentlich sein soll-
ten, aber das hingt mit dem groBen Wagen-
abstand zusammen. Wenn man die Kupplun-
gen etwas zuriicksetzt und dadurch einen ge-
ringeren Wagenabstand erreicht, kann man
die Ubergangsbleche kiirzer halten. Das
Kropfen der Bleche ist erforderlich, um den

Da feixt sich der Modellbahner eins!

Der Tunnel ohne Berg

Herr A. Miihlegger baut bekanntlich seine
HO-Gebdude nur nach vorhandenen Origina-
len, so auch einen Lokschuppen nach dem
Vorbild in Wasserburg. Doch irauten wir fast
unseren Augen nicht, als wir auf dem Bild-
chen . Ausfahrt nach Wasserburg Bf.” (Abb. 2)
im Hintergrund einen Tunnel entdeckien,
den es nach den ansonsten bei der DB und
den Modellbahnern geltenden Richtlinien
eigentlich gar nicht geﬁml diirfte. Wie heipt
es immer: .Fin Tunnel hat nur dann Berech-
tigung, wenn er ftatsichlich ein Hindernis
durchbohren mup, das nicht abgetragen oder
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Marklin-
Bi-Wagen
mit Uber-
gangshlechen

und Geldnder-
stiitzen

Entkupplungsvorgang nicht zu stéren. Die
Ubergangshleche werden zwischen Unterge-
stell und Plattformaufbau eingeschoben.
Die frei herausragenden Gelanderstiitzen
sind zwar nicht vorbildgetreu, vermitteln
aber dennoch den Eindruck einer seitlichen
Sicherheit fiir die kleinen Reisenden. Ich
habe diese Schutzgelander gemaf Muster auf
dem Bild aus diinnem Stahldraht gebogen
und am Biihnengelander befestigt. Bleche
und Gelinder wurden mit Ul eingestrichen
und iiber einer Kerze schwarz gebrannt.

Hans Puttlitz, Dachau

— bei Bf. Wasserburg/Inn

weggesprengt werden kann” (oder so dhn-
lich).

Wir frugen bei Herrn Miihlegger zuriick
und - obwohl er ja in Peiting wohnt und
nur urlaubshalber nach Wasserburg kam -
konnte er sich ziemlich gut an die dortigen
Gegebenheiten erinnern und sogar noch den
Gleisplan  ungefdhr rekonstruieren. Wir
geben ihn daher in Abb. 1 unter Vorbehalt
wieder, Auf ihn kommt es ja eigentlich auch
nicht an tobwohl er xweifelsohne eine gule
Vorlage fiir manches Bahnhéfchen abgibi),
sondern auf den ach so niedrigen Damm im
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Station Wasserburg -Stadt

Abb. 1. Situations-
skizze, unmaBstdblich.

Abb. 2. Lokschuppen
von Bf. Wasserburg-
Stadt mit Blick auf den
Tunnel, der unsere Neu-
gierde erweck! hatte!

LOKSCHUPPIN
M
BEKOHLUNG
UMD

WASSERKRAN

KOFERAMFE

Hintergrund, iiber den allen Anschein nach
eine SiraPe fiihrt (was sich ja mitilerweile be
statigt hat).

Der Tunnel ist ca. 20 m lang (oder kurz")
und die Bahnlinie fiihrt auf der anderen Seite
in einem Bogen am Inn entlang zur Endsia-
fion Bf. Wasserburg (an der Strecke Miihl-
dorf - Rosenheim). Auf dieser Strecke sollen
haupisichlich Schienenbusse verkehren, Herr
Miihlegger hat aber auch Ziige mii einer 64"
gesehen.,

Soweil so gut. Vielleicht haben wir in
Wasserburg unbekannterweise einen Leser,
der die Siiuation besser erkliren kann, Be-
merkenswert ist und bleibt dennoch der Tun-
nel unter der Strafe und wenn seinerzeit
beim Bau der Bahnlinie die Erde nicht abge-
tragen und die Strafe mit einer Briicke iiber-
fiihrt wurde, so kann es unseren Vermutun-
gen nach hochstens daran liegen, dap die
Strape auf einem Damm (gegen Hochwasser-
gefahr) verliuft und die Tunneléffnung bei
Hochwassergefahr sicher schneller und leich-
ter .verstopft” werden kann, als wenn sich
hier ein Geldndeeinschniit befinden wiirde.

Wie gesagt, das ist eine Vermutung unse-
rerseils, weil wir uns die Situation einfach
nichi anders erkliren kinnen. Wiirde ein
Modellbahner eine solche Lisung vorsehen,
wiirden wir ihn sicher ,entriistet” kritisieren,
aber - wie Sie sehen - lernt man nie aus
bzw. ist beim Vorbild auch das tscheinbar)
Unmogliche mitunter doch maglich!

Wir sind gespanni, ob wir aus der Gegend
um Wasserburg eine hieb- und stichfeste Be
griindung fiir diese nicht alltagliche Situation
erhalien, Wie dem auch sei - die Modell-
bahner als .problemgeschwiingerte Platznol-
akrobaten™ - werden sich wieder mal eins
feixen ... ! WeWaW

ot

LY




Abb. 1. Diese Free-Lance-Wagenschdpfungen des Verfassers sehen reizend und irgendwie echt aus! Es kénn-

ten ganz gut Neuentwiirfe einer Nebenbahngesellschaft sein!

Abb. 2. Vorderes Modell mit Steverabteil fir Wendezugbetrieb, das hintere mit Gepdckabteil.

Aus Abfillen beim B3yg-Bau aus Kitmaster Bdy-Wagen:

Free- Lance-YDagen namens Noaldschrat”

Es sah fast nach Torschlufpanik aus! In
Oberhausen und Niirnberg, in Jersey und
Miinchen, iiberall wurden B4y-Umbauwagen
in B3y-Umbauwagen umgebaut und halbfer-
tig verdffentlicht. Man glaubte offenbar, daf
in wenigen Wochen auf der Spielwarenmesse
alle deutschen Firmen solche Wagen heraus-
bringen wiirden.

Nun, ich glaubte an die Neuerscheinungen
nicht, ehe ich sie nichi gesehen hatte. Auper-
dem wiirden es bestimmi verkiirzte Wagen
sein, oder nicht im Mafstab 1:87. Und dann
natiirlich lieferbar - vielleicht! - Weihnach-
ten 1962,

.Rosebuddeln” wir also ruhig weiter mil
den Master-Kits! Man kann so nicht nur wirk-
lich mapstabgerechte B3y bauen, sondern
auch AB3y und BPw3y. Dabei bleibt viel Ma-
terial iibrig, das geradezu zur Abfallverwer-
tung herausfordert. Z. B. kann man aus den
Resten zweier obengenannter Wagentypen -

456

gleich welcher Kombination - den im Bild
gezeigten Free-Lance-Wagen bauen (Abb. 2),
den man u. U, auch als Triebwagen mit Mo-
toreinbau versehen kann. Bei gleicher Linge
und gleichem Lichiraumprofil wirkt er viel
massiger als die 3y-Serie. Er erinneri mich
irgendwie an den ,Riibezahltriebwagen” aus
MIBA I, Heft 16 (obwohl der ganz anders
aussieht), weshalb ich ihn ,Waldschrat® ge-
tauft habe.

Am knappsten geht's mit dem Wandmate-
rial zu, wenn man die Resle zweier B3y aus-
nutzen will. Deshalb schneide man die Sei-
tenteile aus den Seitenwinden des B4y nicht
nach dem MIBA-Vorschlag in Heft 16/XI1I1,
S. 650, so zurecht, daf die Trennstelle durch
das Mittelfenster geht (was allerdings die
kiirzere, also weniger aufféllige Klebung
gibt), sondern man trenne genau auf der Mii-
tellinie zwischen zwei Fenstern. Und zwar
schneidet man bei einer B4y-Wand von links



her 3, von rechts her 4 Fenster ab, bei der
anderen umgekehrt von links her 4 und von
rechts her 3.

Genau rechiwinklig anreifen, mit feinem
Sageblatt moglichst glatt auf der Anriflinie
trennen! Dann ist nur ganz wenig nachzu-
glitten und es gibt keine auffillige Vermin-
derung des Fensterabstandes.

Beim zweiten Bausaiz macht man's genau-
so. Das Ergebnis: 8 Seitenwandteile fiir zwei
B3y und 4 mit den Mitieleinstiegtiiren fiir
den ... .Waldschral”.

Baut man stali zweier B3y nur einen und
dazu einen AB3y oder BPw3y unter Miiver-
wendung des FALLER-Daches, so bleibt mehr
Material iibrig, und man kann die MIBA-
Wandieilung iibernehmen.

Bei den zwei Bodenplatten irennt man
ebenfalls genau rechiwinklig mit feinem
Schnitt von einem Ende her 4, von anderen
her 3 Fensterlingen ab, das sind vom Absatz
fiir die eingezogenen Endeinstiege an 69,5
bzw. 51,5 mm. Je zwei stumpf zusammenge-
klebie Endteile geben die Biden fiir die zwei
B3y, die iibrigbleibenden Mitielstiicke den
fiir den ,Waldschrat”.

Die Metallplatten werden passend abge-
lingt und mit neuen Bohrungen fiir die Be-
festigung auf dem Wagenboden versehen.
Sie sind weniger der Versteifung wegen als
vielmehr zur Belastung ndétig, die eher noch
eiwas grofer sein konnie. Fine Metallplaite
fiir den ,Waldschrat” mupf man sich aus der
Bastelkiste suchen.

Vor dem Zusammenkleben der Wagen

Dr. Schnﬁdfs_
Trick
mit den

Lenkachsen

bohrt man zweckmdfig auch noch die Licher
in die Boden fiir die Befestigung der Achs-
lager und Kupplungen und versieht diese mit
2-mm-Gewinde.

Die Diicher werden von einem Ende her
auf die Linge der B3y gekiirzt. Da man kei-
nesfalls zuviel abschneiden darf, werden die
beiden verbleibenden kurzen Enden nicht
mehr ganz die Linge fiir den ,Waldschrat®
ergeben. Man mup deshalb in der Miile ein
Stiick anderes Plastikmaterial oder zugefeiltes
Balsaholz unter Lingsversteifung durch An-
gufistengelstiicke aus den Kils dazwischen-
kleben. Die Stirnwiinde des ,Waldschrat”
werden aus dem FALLER-Dach oder aus
Sperrholz hergestellt.

Die zwei Fleischimann-Achslager fiir spit-
zengelagerte Achsen sind schwenkbar zwi-
schen den FEinstiegen angeordnet. Sie sind
kaum sichtbar, so daff man ansielle der so
schwer erhililichen Achslagerblenden hdch-
Sler}gs imitierte Achslagerdeckel anbringen
muf.

Der vordere Wagen in Abb.2 hal an
einem Ende ein Steuerabteil mif Stirnwand-
fenstern fiir Wendezugbetrieb, das aber auch
als ,Aussichisabteil” deklariert werden kann;
am anderen Ende Abort und Traglastenabieil.
Der dahinterstehende Wagen hat anstelle des
Steuerabteils ein Gepdickabieil, sonst genau-
so. Beide Wagen, kurz gekoppelt, machen
m. E. mit einer kleinen Diesel- oder Speicher-
lok als Wendezug auf einer Nebenbahn-
strecke keine schlechte Figur (Abb. 1).

Dr. Walter Schmidt, Miinchen

Gt

Abb. 3. Der .,Waldschrat” von unten, Bine weiche Feder, die an sehr kurzem Hebelarm zwischen Drehpunkt
der Fleischmann-Achslager und den Einhiéingetsen fiir die Feder angreift, behindert nicht das Einstellen der
Achsen auf den Kurvenradius, auch nicht bei kurzen Gegenbiégen (S-Kurven). Die Riickstellkraft der Feder
reicht jedoch aus, eine .verguere” Einstellung der Achsen zum Cleisradius zu verhindern. Achsen, die
sich frei dem Kurvenlauf anpassen kénnen, haben leider das Bestreben, sich nicht immer radial einzustellen,
sondern gegenradial. Man muf die Toleranz der radialen Einstellung einengen, was ich mit meiner Weichen-
rickholfeder bewerkstellige und was WeWaW schon vor langen Jahren bei seinen Lenkachsen durch eine Aus-
schlaghegrenzung erzielte (die man hier natiirlich zusitzlich und sicherheitshalber auch noch vorsehen kann).
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Zwei
Fliegen
mit
einer
Klappe:

1. Ungewohnte
Zugbildung

2. Der NALCO-Behalter auf der P8

Die BUBA Uberrascht uns heutzutoge laufend mit
Kuriositdten, so doB sich ein biederer Modellbahner
bald gar nicht mehr auskennt. Da ziehen Schnell-
wugloks heute Giiterziige, eine riesige Diesel-
lok zieht knopp 1-2 Wagen hinter sich her oder
eine altehrwiirdige P8 wird im D-Zugdienst einge-
setzi (Abb. 1). Ich kinnte diese Aufstellung fort-
setzen, aber der MIBA-Leser wird jo lavfend Uber
die ,Capriclen” des groBen Vorbildes informiert.

Obiges Bild zeigt einen ousfahrenden D-Zug im
Hbf. Kaossel, der mit einer P8 bespannt ist. Die
V 200 wurde lediglich deshalb vorgespannt, um einen
Lokleerlauf zu vermeiden.

Nur noch ein Wort zum Nalco-Behélter auf der

P8: Auf meine Nachfragen bei amtlichen Stellen
der DB konnte ich = ob Sie's glauben oder nicht -
nichts dariber erfahren. Aber woru gibt es die
MIBA? Bereits in Heft 16/'VIII §. 631 wurde anhand
einiger Skizzen dariiber berichtet, Nach diesen An-
leitungen habe ich nun einen Naolco-Behdlter ge-
bastelt und ihn meiner P8 hinten droufgesetzt. Er
macht sich gut und auBerdem weiB ich ja nun ge-
nou, wozu er milgenommen wird. Die Ausfihrun-
gen in Heft 16/VIIl dirften allerdings so verstanden
werden, daB die Zusdtze nicht nur zum Enthéirten,
sondern auch zum Entschdumen des Wassers bendtigt
werden.

Frank Mlady, Kassel

Das iiberfahrene Gegensignal

Darf ich zu dem besprochenen Thema auch noch
meinen Senf dazutun? Die Beobachtung des Herm
Schmidtke beim Bahnhof Emmelsbhiihl, daf ibei der
grofen Bahn) ein Zug an einem fiir die Gegenrich-
tung .Fahrt frei® zeigenden Signal vorbeifihrt, ist kein
Einzeliall. Die gleiche Beobachtung konnte ich an
2zwei Stellen auch machen!

Fs war im Sommer 1960 bei einer Fahrt mit dem
VT 9 auf der Strecke 25le von Westerburg nach
Altenkirchen/Westerwald, als ich bei der Ausfahrt aus
dem Bahnhof Unnau-Korb beobachtete, daB das Ein
fahrsignal fiir die Gegenrichtung auf der eingleisigen
Strecke Hpl zeigte. Da ich annahm, es sei eine Un-
regelmiiBigkeit geschehen, stiirzte ich zum Wagen-
fithrer nach vorn, um ihn aufmerksam zu machen. Er
hat sich zwar iiber meine Aufmerksamkeit gefreut,
hielt aber nicht an. Seine Frklirung war folgende:
Der genannte Bahnhof ist personell nicht mehr be-
setzt und bei Normalbetrieh sind beide Einfahrt-
signale auf Hp 1 gestellt und die Weichen liegen auf
.Durchgangsgleis®. Da kein Bahnhofspersonal mehr
anwesend ist, werden die Fahrkarten beim Zugschaff-
ner gelist. Bei Unregelmiifigkeiten wie Zugkreuzun-
gen. Giiterverkehr usw, besorgt das Zugpersonal das
Stellen der Weichen und Signale, die ansonsten ver-
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schlossen sind. Zu bemerken ist, daB es sich um eine
Nebenstrecke mit geringem Verkehr handelt, jedoch
verkehren dort zwei Eilzugpaare Kiln - Westerwald -
Frankfurt/M. (E 1779/1780 und E 1792/1793),

Die zweite derartige Beobachtung machte ich vor
ein paar Wochen aul der Strecke 195¢ (Wiesbaden -
Bad Schwalbach - Diez/lahn) am Bahnhof Eiserne
Hand. Auch hier wurde mir vom Triebwagenfiihrer
die Auskunft erteilt, daf der Bahnhof unbesetzt sei
und bei Normalbetrieb die Einfahrisignale freie Fin
fahrt aus beiden Richtungen zeigten. Auch hier liegen
die Weichen auf dem .durchgehenden Strang™ und
werden ebenso wie die Signale im Bedarfsfalle vom
Zugpersonal bedient, sind aber sonst im Bahnhofsge
béude unzuginglich tdie Stellhebel natiirlich). Die ge-
nannte Strecke wird vorwiegend von VT 98 befahren
und im Berufsverkehr gibt es noch ein Dampfzugpaar,
desgleichen beim Sonntagsausflugsverkehr. Der Bahn
hof Eiserne Hand liegt auf der Wasserscheide und
424 m hoch. Von beiden Seiten fiihren starke Steigun
gen hinauf,

Diese Beispiele zeigen, dof die Bundesbahn weiter
rationalisiert, chne jedoch die Sicherheit zu vernach-
lassigen.

Ing. G. Rider, Franklurt/Main



